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Foreword veseng
This publication intended for sucars Workshops has been prepared for the pur-
pose of helping the authorized perscnnel in the mointenance and repair work of the
motorcycles herewith dealt with, The perfect knowledge of the fechnical data con-
tained herain is essantiaf for a more complete professional training of the operator.
The paoragrophs have been completed with schematic ilustrations evidencing the
subject concerned, in order fo enable a more immediate understanding.
This manual contains information with particular meanings:

Accident prevention rules for the operator and for the personnel y
working near by.

n Possibility of damaging the vehicle and/or its components.,

@ Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

Ducati Mecoanica suggests, in order 16 prevent froubles and in order to have an

excellent final result, to generically comply with the following instructions: -

— in case of repair work, weigh the impressions of the Cusiomer who complains
about the improper operation of the motorcycle, and formulate proper clearing
questions abou! the sympioms of the trouble.

— detect clearly the couse of the trauble. This manual gives the theoretical bases
which however shall be integroted by the personal experiencs and by the
aftendarnce to froining courses periodically orgonized by serears

— rationally plan the repair work in order lo prevent dead nme as for instance
procurament of spare parfs, tool preparation, elc

— reach the component o be repaired and perform only the required operations.
In this connection, it will be vseful to consult the disassembly sequence contained
in this manval,

%

General instructions for repair work

1 Always reploce the seal rings and split pins with new components

2 When loosening or fightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or
from the center. Lock of the prescribed torque wrench setting following o crossed
run

Always earmark the components or positions which could be mistaken one for
anather at the tme of assembly,

Use originol mwears spare parts and the |ubricants of the recommended brands.
Use special taais, where specitied

Consult the Service Bulletins os they may cortain up-dated adiustment dato
and repair methadologies.
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GENERALITA
GENERAL

MOTORE

Bicilindrico o 4 tempi o «ls longiudinale di 207 montata su te-
loio twbalare a taliccio.

750 F1 Montjuich
Alesogain (mm) ..iiinnie... B8 E8
SOrS (M) - yecaiivinisisssssssnnssnsioner al,.s &l,5
Citindrate totale lemd) ....occeveeve... F4H 748
Roppeno di comprassions ... FO o | 10 |
Patenzo massima Kw [CV)] ... 55751 | 70 ey ®
o regime di GIMIN. e 7,000 10.000
Coppia mossima Nm (KEgm) ....... 71 [7,2] * r.d-
@ regime di g/min oo 7.000 n.d.
Potenzo fiscole (CVF ..oivomciciniee 10 =
Regima massime {gimin.] oo 90500 [ 0.GO0
= Alla ruota
DISTRIBUZIOME

et _MODROMICAx o dua valvale in testa pet cilindro coman-
date da quattra bilancier [due di apertura e due di chiusural
& do un albero disirbuzions in testa o quattro lobi

E comandata dall'albere motore mediante ingranagyi cilingri-
i, pulagge & cinghie dentate.

Il diogromma di opertvra & chivsura defle volvole é il seguenta;

750 F1 | Montjuich

i PO BIMLS, e Iwe &7
fapitoziane dopapim.l. s B0 gge
5 1p v 060 31 U PRCTRRRR - & b 93=

=Corico P B Mise iaevessiie 38° 709

Gloco di rlevamento: 0,20 mm per aspirazione £ scarico.

ALIMENTAZIOME

A daprossione.

Prasa arla con filtro a secco.

Il sistema € compaste da un ubinetto automatics o depressic-
fva & da un rubinelte o comando manuals.

750 F1 | Monljuich

Due carburatorn, marea ... Dall® Cvre Dell'Cria
= orlizzoniole: i e PHF3sAD | PHAMAOND

P veticold: ..o, PHF36AS | PHMAONS
LUBRIFICAZIONE

Forzota o mezzo pompo ad ingranoggl, rete di fitrazione in
aspirozione, volvola By-Pass in derivazione per lo ragulazione
della pressicne, canucda intercambichile in mandata con val-
vola di sicurezza per intasamenta della stessa, indicatore bas-
50 pressione sul cruscotto, radiatore per il raffreddomenio tolale
del lubrificonte.

RAFFREDDAMENTO

Ad oria mediante naturale dispersione del calore altraverse
I"ampia olenatura gresenta nei due gruppi cilindro/ resta.
Roffreddomenia oliv motare mediante rodiotore.

ENGIME L 7

Twin-cylinder, P0° ul» type configuration, 4-stroke, mounted
on o fubular restle shoped frame.

750 F1 | Montjuich
Bote [MM) .o ceseicicismmiminmnssans | B 88,
1 1) PR » | &1.5
Copecily [em?) ooveeceiniiirrrrnen 748 748 . &
Comprassion rofior . 1010 ([} e
Max powar (V) i 55 (75) * | 70 (95} * ;
Mai. horsepower ol rpam. ......... 9.000 10.000
Max torque Nm (Kgm) .............. A7 nd.
Max. horsepower rpim. ..oooeeenns 2. n.d.
Itation fiecal rating (CVY] ...... sy 10 -
Max, angine speed {rpm.) ....... ©.500 10,000
* Bioke horsspowsr [of the weheel|
VALVE TIMING ¢

«DESMODROMICs valve timing, two head valve per cylinder
centrolled by faur racking levers (wo opening and two shut-
ting rocking leversj and by four lobe head camshatt.

It s controlled by the cranckshaft through bevel geors, pulleys
and toathed Belts,

The vailve cpening and clesing diagram 15 the following:
750 F1 | Montjuich

Indiction belare T.DC, ...ioiiiians 399 &7 )
VO otter BOC. ..., 80° 99¢ .
belfore BIDIC. (........00 pge g3e ;

Exhoust

ofier T.DAC. ... 38% i T
Checking clearance: .20 mm, both for inlet and for axhaust. o

FUEL SYSTEM

Depression rvpe,
Diry-type inlet filter.
The system consist of an outomatic relief cock and of o cock

wilh manuel contral. {f-
750 F1 | Montjuich
Twia carburettors, make ............ Dell'Cna | Dell'Ono
T T ] O PHFISAD | PHMAOND
vartieal Lo, PHEISAS | PHAMAONS
LUBRICATION s,

Forced by gear pump, il filtering straner on inloke, by-poss
valve on offtoke forpressure adjustment, il delivery inferchange-
oble cartridge with safety valve for chstuction of sama, low
pressure waming light on instrument panel, total lubricant caoling

radiotar.

COOLING SYSTEM

Air cooling through the large cocling fin surface of cylinders
heads, Engine oll cooling thraugh radiator,

A4



ACCENSIONE
750 Fl 750 Fl
fing Matr, | dolla Malr,
S50 1504 7501505
Maonljuich
Tipo aletonico oot i DUCATI BUCATI
Maorca o Tpr Ao S e[ BOSCH KOELISAMN
.An'llcnpm uuT{Jmuhcc 52433 a%f33°
(Controllo: mediont  luge 5rrc>::|c-
scopical
Candels . CHAMPION-LB2YC

o eguivalents
Distanza fro gli eletrodi (mm) 0,6

TRASMISSIONE

Frizione o secco comandata mediante leva sul lato sinistro del
manukiria.

Tr  issione fro motare ed albera primario del camblo od in-
groanoggi o denti dirit,

Ropporto ........... . 36671 =1/0,507
Combio annegato nal malnra, a 5 r.,ppctrh £on iNgronaggi sem-
gre in preso, pedale comando o sinistra,

Rapparti

1 st ibisssieeees | |E0A0= 110,400
PP R RRR T R F VD P .= T
B e i s R | F B
B R I i sy D e 10 Y
i z . 29/28=1/1,035

Trosmissione irc: il ¢ ca rnbu: 8 Iu mrq poatanore medionte ung
cotena do 5/8”" x 3/8" ad enelli con meglia di congiunzione
iper 750 F1), 5/8" = 1/4" chivsa per il modello 750 Meontjuich,

750 F1 | Montjuich
Ropporto pignonelcoreng .......... | 15/40) [15/43)
1/0,375 1/0,348
Rapporto motoraltocta ..o 170,197 170,183
FREMI
Co ircuito idraulics indipendenta,
Antericre
A dopple disco flottante forato.
Digmalra disco ....... . 280 mm

Comando idraulico med-mm lem wl lale -deslru :tal munubrbo

5upﬁrlu:|u frename ...ooveees . 80 cm?
Finze freno a doppi pisteni canrrappu:.h per nI rnodello 750

Mantjvich,

Posteriare

A diseo forata (per 750 F1), a disco fottante forato per oil mo-

delle 750 Montjuich.

Dlamelo disen. o s s 260 mm

Comanda idraulice mediante padula sul late destre

Supsricie frananlu .24 em?

TELAIO

Il telaio & a tralicoio con hubi of Cromo Molibdeno e con una
geomeiria che é il Asulioro dello mostra lungo esperianza.

{
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GENERALITA
GENERAL

COOLING SYSTEM

750 F) 750 F1
Ug 1o surial| From serigl
no. 7501 504 | no. 7501505

) Monijuich
Type alactronic ..o DUCAT] DUCATI
IRk s s e BERE KOKUSAM
Autamatc a:ivurt:e i 5Pr3as 5%f33=
1‘"‘11813 uslng a srrnh-nscapuc Inmp]
Spork plugs o CHAMPION-LBZ2YC
or equivalent
Elactrode gop lmmi T, | 1 .
TRANSMISSION

Clutch dry Iype, contral lever on hondisbar LH. side.
Poawer drive by stroight tocthing gears sel from engine to gear
box mainshkatt.

Rofio ..iviiien . 34/7)=1/0.507
S.spead, ::nnslnm-n'uesh genrbm cnmrnl p-ads:d on LH. sids.

Gear ratios

bob e S e 16/40= 1/0.400
OEY oy eievivmpebiiaaer i s s sas kb B T H e 1L ARTS
A 1 save prirsmaripssrr et e s BT E = JLTS0
1 E O b PR . 27139=1/0.931
SR e MR E?Jiﬂ-—l."lm

Tmnsm:sslon h-erwean gembcx ar-nd raurwhaal through a 5/8""
x 38" chain with links and intermediary (for 750 F1), S/8!"
% 114" closed chain for 750 Memtjuich madel.

750 F1 | Montjuich
Final dive talio J.cemiiees | 15440} [15/d43)
1/0.375 140,348
Engine-to-wheel Glig ....eervrrn.. 0,197 1/0.183
BRAKES
With independent hydroulic circuir,
Front
Floating, twin-disc type, drlled, .
Disc diamater . S . 280 mm

Hydraulie canlmi 1mr on hand|=-|:}ur R H 5udﬂ

Swept aea ..., . 80 em?
Brake calipers wﬂh nppucne i cylmdm I‘m ?SI'J .H-ndimr.h
model.

Ruur

Drilled disc {for 750 F1), lloating drilled disc for 750 Montjuich.
DiSe OMEIBT oivioimrrrrrrrersssssrrresmsnrsrensssssssnnnsnses 260 mm
Hydrulic coniral, pedal on B.H. side

SO OB 2l viiniss cssbeinsiens v iz 28cme
FRAME

The frame is trestie shaped, mode of Chromium Malybdenum

tubeas, vary sturdy In ils structure o5 o consequence of our great
know-how on the matter,



W

GENERALITA
GENERAL

SOSPEMSIONI

Antariare

A forcello teleidrovlico con canne g lunge guida o doppio el-
fetto; ogni stele & proveisto di dus registn;

- registre compressione mollo;

- registro frano pompo.

Posteriore

A forcellone oscillonte costruite con element o sezigne circo-
lare in acciaia |per 750 F1) & di sezione renangolare in allumi.
nio par il modellc 750 Mantjuich,

Mensammartizzatore cleopnesumatico regalabile. || modells
che equipaggio il 750 Monfjuich & provvisio anche di regisiio
per la regolazicne in fase di estensione. || forcellene con boc-
cole in bronzo ruoha inoma ol pema fulcro pozsonte per il mo-
tore. Gluesto sistema conferisce alla macching une moggiore
scliditd.

RUOTE

Ruote con carchiin laga leggera o razze (per 750 F1) bimatal-
fi magnesio con canale specinle AKRONT per il modello
750 Montjuich.

Cimensione cerchi 750 F1 Maontjuich
BNIBIOrE i MELRRIE"  250x16"
POSIEAOME | wviviveenresiisrmsrnnrenerereeas M1 LO0K1EY]  4.25x014"
PNEUMATICI
ANIIIOME o iiirainrrssrrieseresroios 1 20B0VTSEY [ 2ia0- 14"
. Tubeless Tugeiess
Posterora iiesdimmesireiees  LJOBAVTEY | TBMAZ18"
............................................... Tubeless Tubeless
Pressione pneumatic
Praasiciia bar Ikgfem’|
gonfiaggio
Antericra 23 2,33
Pastariore 2.4 2,53

IMPIANTO ELETTRICO

Il medello 750 Montjuich,destinalo esclusivamenie alle com-
pevioni, nen & equipoggiate con gli ndicaten di direzicne. For
n dai seguenti poricolon principoli

Froiettore di forma rettangolors, lampeda ollo iodie doppia fi-

laments, 12V - 55/80 W - H4, luce posizione con lompada

[y - 3w

Cruscotto- Camandi eletrici sul manubric-Indicatan di direzio-

ne, lampade 12V - 21W - Avvlsatore ocustico - Interrutione

luci di arresto.

Botaria da 12V - 14 Ah - Allematore 12 V7 300W - Regole-

fare atetranica - Motafing avwiamanha.

Fonole pesteriore, lompodo 12V« 21 W per segnofozione ar-

teste, lampada 12V - 5 W per luce posizione ed lluminczio-

fe torga,

Protezione fusibili

Solo 3 fusinili collegati:

F1-25A lIntarruftare o chiove.

F2-7.5A Abbaglane, ancbbaghionle, lud posizicne, segna-
latari ricarice baterie e bossa pressione olio, gvvisa-
tore acuslics, telerttore melonne awviamanto,
centraling eleffronica accensiore.

F3-7.53A Indicatan direzions, luce arresio, segnalatare cam-
hio in falle.

nl.

SUSPENSIONS

Frant

Hydouhe telescopic fork having leng guide, ceuble-acing legs;
each leqg is provided with two adjusters:

- spring compression adjuster;

- pump brake adjuster,

Raar

Swingirg fork moke of round section elements of steel (for 750
F1] and in rectangular section shape of light alloy for 750 Mont-
juich moddel,

Adjustoble oi-pneumatic mona-shock. The hype installed on the
750 Montjuich madel is also provided with on odjustér for ax-
fersion opuoratian.

The rear tork with bronze bushes rorates around a fulcum poss-
ing through the engine. This configuration mokes the motorcy-
cle more stirdy,

WHEELS

Spoke-type, light alloy wheel rms {for 750 F1}, bl-matallic in
magnesium alioy with special AKRONT conal for fhe 750 Mont-
juich model.

Whesl rims sizes 750 F1 Montjuich
FIOM curirmrmsmriimimessonssiunsssasinasns MT 2.50=167  3.50m16"
| MT 300187  4.25]8"
TYRES
Fran oo |20BOVIE™ | 120187
. Tubeless Tubeless
RO oo i it s i3 v s [30/aov18" 18fa7-14"
e R e . Tubeless Tubelas
Tyre inflation pressures
U Inflation Fl
prassure v (kg/em’
Frant 2.3 12,33
Rear 2.4 |2.63

ELECTRICAL SYSTEM

Tha 750 Montjvich, inteded for comperitions and races only,

is not equipped with direction indicators. Main compongnts:

Headlamp in reclangular shope, double-filament, 12V . 55/60

W - H4 bulb with 12 V - 3W parking light bulb,

Instrument cluster-Electrical controls an handlebar-Direction in-

dicator, 12 V - 21 W bulbs-Hom-Stop light switches.

Battery, 12V - 14 Ah - ahemator 12V - 300 W - Elecironic

voltoge regulator-starter motor.

Rear hghts, 12 V- 21 W stop light, 12 V - 5W tail and number

plate fight, ;

Fuses and protected drouils

Only three tuses connected;

F1-25A |gnition switch,

F2-7.5A Higt and low beom, parking light, bottery charge and
low iol pressure waming lights, hom, starer relay
switch, electronic ignitian contral unit.

F3-7,5A Tum indicatos, stop light, neutral warming light.

(
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PRESTAZIONI

Velocita massima [Km/h) .oveeeenns

INGOMBRI

GENERALITA
GENERAL

PERFORMANCE DATA
750 F1 | Montivich

220 | nad.

Max. speed (Km/h) .oooooveiinie.

OVERALL DIMEMSIONS

750

PESI

A s (RG] ool

In ordine di marcia {Kg)

Con conducente |70 Kg)

WEIGHTS
750 F1 | Montiuich
175 55 Dry ... :
125 175 Kerb

265 245 With driver (70 kg) w-.oorrnve......




GENERALITA
GENERAL

| .
%--
%

RIFORNIMENTI TIPO s

(litri)
Serbatoic combustibile, compresa una riserva  Benzing NO 94 - 74 RM |8 [750 F1)
di 2 dm? {litri] 22 {750 Montjuich)
Cappa matore e filio CASTROL GTX2 turba-tested - SAE 20 WIS0 o equivalente 3.4
Forcella anteriome ATF. DEXRON ¢ equivalenie [SAE 5) 280 ce |« stal|
Circuira freni ont./post. e Ingicne CASTROL DOT 4 Disc Brake Fluid anli vapour lock

o aquivalente -

Catena CASTROL GTXZ o equivalenta -
Cavi contachilometri e contogin CASTROL LM Greose o equivalents —
& IMPORTANTE - Mon & ammesse 'vsio di additivi nel carburante o nei lubrificant, (
CAPACITIES TYPE OF FLUID g

[lirres)
Fugl reservoir, including o Petral MO 24 = %6 R 18 (750 F1)
risarve af 2 dm? [litres) 22 (750 Montjuich|
Engine gil and filter CASTROL GTAZ turoo-tested - SAE 20 WD ar eguivalen 3.4
Front fork A.T.F. DEXROMN or equivalent |SAE 5) 280 cc

[for every legs) v
Front/Rear broke circuits ond cluch CASTROL BCT 4 Disc Brake Fluld anli vapour lock (
ar aquivelen —

Driva chain CASTROL GTXZ or equivalent : -
Eeyw, counter/Speeda dive shalis CASTROL LM Grease or equivalent EH

IMPORTAMT - Tha use of additives is sirictly prohibited.

\
T e e e e e e T e o e T o o ol
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG

Sezions
Soction
Saction
Sektion




MANUTENZIONE

MAINTENANCE
i‘l ENTRETIEN
WARTUNG
Dope | primi . Ogni F
Adter the first Every
Aprés les premiess Chague
Moch den ersten Alle
km [mmikes km (miles)

1600 | 3000 | 1000 | 3000 | 5000 | 10000 | 20000
600 | (18001 | (600) | (1800) | (3000) | {6000} |(12000)

Sostituzione alia matare o g Lol
Replocement of engine oil

Remplacement huile moteur ?’:ﬁ _ .
Motord lwechsal | 7 -
el e o
-\_‘-."'a‘ !

Registrozione gioco punterie

Adjustrment af loppet clearaonce . ! j A
: ot <4 L n L
Réploges jed poussolrs .

WVentilstosse sinsellen ' -

Controllo tensione cinghie distribu zjone

Timing belts tension check-up

Contréle tension courroies distribution - = .
Kantrolle der Stewerriemspennung
Cantrallo serraggio bullonerio
v 2k of balt tightness
s a (

Contrdle serrage boulonneria
Schrouben anzighen

lensione e lubrificazicne cotena
Chain tension and lubrication
Tensisn & graissoge chaine
Sponnung und Schmierung der Kefte

Contralle livelle olio matare
Chack of Lyl s cil level
Contrdle nmiveow huile moteur
Motordstand komirolfieren

(

B.2



MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN t’l
WARTUNG

=——ﬁ

Dieqes | primi Cgni
After the brst Eveary
Apris las premiers Chogue

tach den ersien Alle
ke Trrinfpee krm -I'rnulm]

1000 | 3000 1000 | 3000 | 5000 | 10000 | 20000
(£00] | 11800} | (s00) | (1800] | (30C0) | (5000} |(12000)

Sostituzione cortuccia alio
e filtro ana a rete

@ L
Replocement of ol cartndge Ogr: 2 sostituzion| clio, motore

and wire-gouze oil filier
Eemplacement de la cortauche
huile et du Hltre & huile a tamis

Austausch daes Oelainsatzas
und Metefillers

[ Evary 2 engine oil repli:r:amurnh
Choque 2 remplacements huile momeur
Bei jeden 2. Matortiwechsal

Contralla livelio slettralito
Check af eleciralyte lavel
Contrdle niveou glecarolyte
Sdturastand preifens

Seshituzigne alio farcello anleriare
Replacement front fark anl

REemplacemant huile lourche avant |
Olwechsel vordere Gobel

Pulizio carburaiore
Carbureior cléaning
Mettoyage carburateur
Vergaser roinigen

Sastiturione liquido frem
Replacement brake Auid
Remplocement luquide frains
Bremsflussigkeit wechseln

Lubrificazione permo forcellons

asciion)e
Lubrilication of swinging fork pin
Groissoge pival fourche oagillante
Der Bolzen der Schwinggobel
schmiaren




MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG

Dape | prm
Aftzr thee firat
Aprres leg pramiers
Mesch: clen ersten

Lty aniglas

1000 | 3000
1600, | 11800)

1000
([ 8]

Cigni

Every
Chogue
Alle

bm {I‘I"ui-E 2

(1800

[30CO)

100C0

{&000)

(12000)

Contrallc wsura pastglie frana
Check weor of broke pods

Contrdle usure panin freins
Abgenutzien Bremsbelog kanmtralliersn

rralle hivells liquida freni
& IriFdne

Check broke and clutch fluid level

Contrdle niveou liquide frains ot
embrayage

Kupplungs- und Bremsflissiglkaits-
vorral

Sostituzione liquido comando
friziange

Replacement of clutch cantrol fuid
Remplacement liguide commande
embrayoge

Auswachsiung der Flossigke:t day
Kupplungssteverung

Cantrolla condizion: condels

C kot spork plug condina
Conirdla conditions bougies

Zusand der Ztndker zen kontralligran

aastiturione cinghia distribuzione
Replacement of timing bell
Ramplacement courraie distribution
Auvswechslung der Steverriemeans

Sostituzicne candale
Replocement of spork plugs
Remplacement bougias
Zundkerzan wechsaln

.




INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE

Sations

Saction
Saktion

M
R



TROUBLES AND REMEDIES

INCONVENIENTI E RIMEDI

Ditficile o0 moncato awiamenta ................ : oS4 Difficul ignition or ignition failure .j
Le luci non funzionang regolormente ... C.4 Llights do not work properly 0
Il molore non rende .. ...... .. e LN . .8 The engine is not efficient

Il motoring avviomento non si avvia veenerinieeess 2 100 The starter motor does not furn on ]
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES

Qui di seguitc sono elencati alcuni degli inconvenienti che
possono verificorsi e le cause che possono averli provocat

Some of the troubles which may occur and the rejevant "'
causes are listed hereunder.

Difficile © mancato avviamento

Anzitutto verificare il livello benzing & Vopertura del rubi-
netto benring manuole (ON = aperto: OFF = chiusa), Se
cib risulta noarmale possono mssere sopravvenule le se.

Difficult ignition or ignition failure

Check firstof all the petral level and whether the manual
cock 15 open [ON = open; OFF = closed). If averything js
narmal, the fallowing couses may hove occured. L

guenh cousa;

CAUSA

RIMEDIO

I tubi benzina seno otturati.

« sporca il filtre arrive ben-
zing carburotore.

E' sporco il filtra del rubi-
nette benzina,

E’ inceppate il golleggiante
del carburatare,

E forato il galleggiante.

E' otturate il gette.

Le condele sono sporche o
difattoss,

c'é compressions,

Mancanza di scintille alle
candele,

Solfiore n ez fing a riprsinges
| passcggio.

amantgra || filrg & puiire o renl-
celip con geto d'aria

amantars | liltro & proceders ol -
ta pulzic con ur gerto d'ona sul-
I relecalla,

Frowedere ollo smontaggio del
galleggionts & puling la vaschatia
che lo contens.

Procedere alio soalinzione

Imviare in esso un forme geta d'a-
rio per liberare 1| powsoggio

Sestituire o pulire e condale, o1«
slcurgncos che || nuglen solanta
sig intoito, che agn v sono de-
positi carbaniodi sugl alettrcd a
che io disianze fro gl elesrodi
¥ossl sz 04 mm.

Contrgllare Powitomento a fondo
delle condels, lo perfetta chivsu-
o celle volvole, e ko perleto 1e-
nuto dei segmenti. alastici de pi-
stoni

Caontrallare che il comenutaroes o
chiave non sic difaroso; nel gual
coso wostifuire

Contrgliare cho | covi interessat
ol circuils 8 oooshibong dons
b'.'.'-ﬁ [ﬂlrﬂgﬂ"l 2 Non PrﬁEl‘lhm in=-
lerruZiont; 8 necassano saatiuire
il eave difenoss.

CAUSE REMEDY

Petrol plpes are shitructed. Blow in unill the aritice & clsor.

Corburetor petrol filter I3 Remove the flier and cloan the '
dirty. mesh with air jat (

The filter of the petrol cock  Remove the [ler ond clean the

is dirty, mesh with an air jai

The carburerer flogr s Remove she floot and clean the .
jammed. charnber.

The fleat has an hole. Replace

Tha jot is obstructed, Agply o srong air et inta o N

ordar io frae the possogs.

Spork plugs are dirty or de-
fective.

Roplace or cleon the spark plugs
moking sure that tho Holaling
core s intoct, thal thers I3 no
corton depasil on the slecirodes, ks
angd that the gop botween the AT
alactrodes 3 0.6 mm,
Thera is no compression, Check whether the spark plugs
ara tight, that tha vaives ang well
closed, and ihe perieo seal of
the: puston rings.

lack of sparks at spark

Check maor the key awikch i3 not i
plugs. L

oefecive; if so, reploce.
Chack «hat the wires of tha igni-
tion clrouil ore well conneced Sl

and ard nat interrephed; raploce i
the detective wire, It necessary. i
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CAUSE

Manco la xintille ed unao

wola condala,

Sonduire o pulire lo cordels o
veriticare che la duwsanza fra gli
gletiredi sia 0,4 mm

Contrallare ¢he il covo che va
daolla bobing AT, olla condein
non #a iInlerrotio o scarkchi aglar-
nOmente; s& necessorio procedere
clla sastiuzions

Controllare che | covi che zolle-
gano lo centraling interessala ol
pick-up, olla bobing alta tensione
ed alla redisenzo wono ben cal-
fegoh & non presenting inderru-
iom, o necessario sostduire |l
cavo difaroso

Varificare il buon funzionamento
dalla cantraling alatiionco, della
resisrenzo, dello bobing AT, @
ol pich-up ineressari; sostinuira
l'organg diferosa

Le luci non funzionano regolarmente

REMEDY

Lock of spark at o single
spark plug.

Reploce or clean the spark plig
ond check that the gop beiwesn
eloctrodes 13 0.4 mm,

Check shat the wira from the H.V,
coil 1= the spark plug is not indec
rupled or doss net yark ‘exdar-
vally, replace as required.

Chack thot the wires conneding
the pick-up moin box . the high
valiogs coil and fo the resishance
ofe wall connacied and not lnler-
rupted; reploce the defeciive
wira, a5 required |
Chack 1he proper operation of
fhe alectranic bax, of the resis-
once, of the H.V, coil ond of the
pick up concemsd, reploces the

oafecive (fem

Lights do not work properly

CAUSA

RIMEDIO

la batteria & scarica o si

scarica frequentemente.

e e———————

Contrgliare bo woio dalla batie.
ricy, & Ml circulta di ricarica

Comtroflare i regololore & w0 @
difettors occorre sostituirle nan
assenda possibile riparoria. Tro-
vale o difeto occonme fearer riegris
care lo baneria

Par conrollere o corrente di e
carica prodeders rel modo sa-
guania-

5 stacchiou ke dal morserts +
della banero & s wssrisca fro
marseits o o un amperomero
par cofrenla comtnua [possibl-
mente con lo O canmrala)

S meto o motg | medore fine o

raggungers wn regeme di 5000

girifman. L'ompercmero deve sa-

gnore | seguenti valon;

al correnie massima — |10 A e
lo batteris & quosi completa-
mante sCor<a

b} corrente minima ~ | A = la
boterio & completamame co-
=~

A aecondo dello skvo di carleo

deiky batteria sl regidreranng vo-
hari intarmed

Cliests prove dovono edsere af.
faftuate o loro spenta
Artenrione: l'omperemetro

deve essere inserite sampre o
maters fermo.

CAUSE

REMEDY

Battery is down or often
runs down.

Check the condition of the bane-
ry. ond the rechorgs circuit,

Chech the regulotor; if it b delec-
five || muat be reploced balng im-
possibie to repair . Aler having
detacied the delect, recharge the
banary.

To check the necharge current
cparate a3 follows: :
Dzt the wire from tarminal
+ af the battery ond ploce a di-
fed current ommater  Babweern
terminal ond wire {pmhl'r with
0 in tha cantar)

St the engine untll o speed of

F000 rpm i réoched, The amme-

ter muy display the fclowing va-

Jues,

o) max, current ~ 10 A If the
batery & olmost complasehy
oW

b} minimum currens — | A il the
banery Is complately charged.

According 19 the condition of the

banrery charge, inarmediale va-

lees ore recarded

Thetse teats muyt be corned oul
veilh lights off.

Caution: the ammefer must
be connected always with the
enging off,
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Con chiove disinserita la
batteria si scarica rapida-

mante.

Il motore non rende

Controlle assarbimenti elet-
trici

Assicurces: che futte. b lompode
sianeg efficaanti

al A leo sponte (morcio divrma)
'omperometrs deve seghare
zero ad wn regime o cireo
1.000 girifmin

b} Con luci di posizione ocese
(marcia nofurna) omperome-
tno dewa sagaare 2era o cifco
| 200 girlfmin,

¢} Con luel onabbagian agcass
'ampesomelro  deve segnare
zero o cirga 2,200 girl/min

Controllore che non v o
contatt a mossa nall’ implanto

CAUSA

RIMEDIO

LU'afflussa di benzina al car-
buraters non & costonte.

Il gatte del mossimoe =i &
parzialmente ostruite.

Mon 4 opre completamente
I Ivala di un carburatere
o . entrombi.

La spilla di un galleggiante
non chivde bana.

La benzino & di cattiva qua-
lita.

Le eandele seno di tipe ina-
datte.

Uno randela si & allentata.

c.a

Pulire il filiro dal carburalare. 1l
birro del rubinefio, i wbo ben-
Zing

Procodere alle pulizia  con wn
geho d'oro,

Regolore |'operyra della walala
ogends wila wke dal registro covi
wl carburatare:

Pulire il corburntore ed i parti-
colore la secge spillo

Sostiruire o benzing rel serbo-
g, rivalgendos: prefenibilmento
ol wna Swizione di rilermmenio
di fiducsa

5o lo condela @ fropoo caida, 1l
awranng  preaccensiom, baiiti
testa, pordile di oolp, specal-
manfe agli ol regimi; sa lo can-
deles # Koppo bredda sl owo
rranconsd di octensione per cor-
to circuita degli alartrodi - & mon-
ti o condela del grodo lermico
appropnain

Provvedere o stringens i condold
a fonda; ha W candele & lo 1esn
dauve seEsrs sempre nerposia lo
guarmirone

CAUSE

REMEDY

With the key disconnected,
the battary quickly runs
down.

The engine is not efficient

Check of electrical inputs.

Maoke surs that oll the bufbs are
afficient.

ab With the lights off (daytime) *

e ommeler musl reod Zano
at approe. 1000 rpm

&) With parking Hights on (nighe-
tima) the ammelsr mud reod
zoro of opprox. | 200 rpm

c]. With the onrl-dozzls lights on,
the ormeter must read zero of
opprox. 2200 rpm

Chack that there are no aorihed
contocts in the yyskem

CAUSE

REMEDY

—

Petrol inflow to carburetor is
nol conslont.

Main jet is portiolly ob-
strucied.

The valve of one or both
carburetors deas neot fully

open.

The pin of ene float dees
nof closs well.

Poar guality petrol,

Unsuitable type of spark
plugs.

One spark plug is loose,

Ciegn the carburstor  fier, the
core liler, the pesol plpa.

Cleor weth an oir pet,

Adiusr volve opening by oding
on the wire ad|utment iy on
the corburator

Clean the carburetor and in par-
ticular tha pin

Reploces petral in the tonk poss-
ibly by refueling ot a gaod ser-

vice shation

Il tha spork plug is oo hot,
preignitions, knocks, mishres,
mpecially a1 high rpm will be
noticed; if the spark plug is toa
cold, ignmion follure dus o elec-
frodes shor creudt will coour. Fit
the spork pleg of proper thermal
degroa,

Closaly tightan the spark pleg. A
goske! must alwoys be ploced
betwesn the spork plug ond the
hood.
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Un cava di una candela sca-
rica ssternaments.

La distanza fra gli eletirodi
della candela & treppe
grande,

Gli ollettrodi delle candele
sone sporchi.

Lo zentraling elattronica &
difettasa.

Lo bobina A.T. & difettera.
" pick-up & diferreso,

Lo piosira staters del gene-
ratore sletironice dl occen-

sione & difetioss.

Il silenziotare & ostruito.

Procodara aflo sun sosntuzione.

dtpristindgre lo-distonzo prescrito
cha & di 0,6 mm

Procedara alla lore pulzio

Casttuirla

Sastituiria

Sastituire complotamente i grup-
po dei due pick-ups

Pronvwvodare olle sua sodiluziono

Procedara a ripristingre || libera
pOss0Qga0 in a5 del gas di soo-
rica

A spork plug wire sporks
externally,

The gap berwean the spark

Reploce

Reodjust to the prescribed gop

plug electrodes is too wide. |2 0.8 mm

Spark plug electrodes dirty.  Clean.

The electronic box is defec-  Replocs i ,

five,

The H.V. coil is defective. Replace it

A pick-up is defective. Replace the whole set ol the two 9
peck-ups

The stater plate of the elec-
tronic Ignition generator is
defective,

Silencer is obstructed.

Replace i (d .

Restore the fres flow of the a-

Il moterine avviamente nen si avvia

Anzitutto verificare che | cawi elettricl siano regolarmente
fissati olln batteria, al releruitore ed al motoring. Se cid
risulla normale possono essere sopravvenute le seguenii

COuse:

CAUSE

RIMEDI

atteria & scarica,
Comande su manopeolo de-
stra difettoso,
Telarutiore difetteso.

Maoterino avviamento difet-
toso.

Controllare lo soio dello Bareng
& a2 necessario farlo ricaricore

Soshihane

St

Sontirunrs

houst gos
The starter motor dees net turn on : i__:'
First of all make sure the electrical harness is regularly fixed
o the battery, the solencid storter and the motor. | If the
wires are praperly oftached it might be one of the follow-
ing fauls. ' )
CAUSE REMEDY

The battery is down.

Check the battery and recherge if C*
neCessory. = -

Faulty contral device on RH  Reploce.

handle,

Faulty solenoid. Reploce.

Faulty starer motor. Reploca '
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

.ﬁ ADJUSTMENTS
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
~ ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN

Registrazione del minimo. e

Cluesta operazions vo effetivata a motore caldo. Ructare le due viti della
velocita del minimo fing od olensre un funzicnomento regolare del
motore od un regime poco superiore ol minimo, Agire guindi sulle viti
the regolano il titclo della miscela del minimo e losciarle nella posizione
10 cui $i oftiene i pil elevato regime di rotczione, Ruotare nuovamenis le
due viti della velocita del minimo fine od oftenere un regime di
800 <= 1000 giri/min

ldling edjustment.

This adjustment must be performed with the engine warm, Romafe tha twa
idling speed screws until you obrain regular running of engine ot rev
need slightly higher thon idling. Then act on screws which regulate
Yling mixture strenght! and leave them on the position that gives highest
iav speed. Rotote agoin the two idling speed screws until you obtain
speed of 800 + 1000 rpm.

Réglage du ralenti. (

Eilectuar cette opération avec moteur choud. Faire 1ournar les daus vis da
lo vitesse du rolenti jusqu’a chrenir un fonctlonnement régulier du maoteur
o un régime legérament au dessus du ralenti. Régler ensuite les vis de
reploga du titre du mélange du rolenti et les loisser dons lo- position
donnant le régime de rofation plus haut,

Tourner de nouveau les deux vis de vitesse du rolenti jusqu’é obienir 800
= 1000 tours par minute.

Einstellen des Leerlaufs.

Wird bel warmen Moier ausgelihn, Die beiden Leerlautschrauben solon-
ge drehen, his man ein regelmEssiges Funklionieren des Motors bei einer
etwas hoheren Drehzahl als beim Learfauf erhalt

Dann die Schraben, die die Mischungssttirke regulieren, beltitigen, sie in
der Paosition lassen, in der mon die Hochsiumdrehungszahl erreicht,

Und wieder die Laerloufschrauben drehen bis mon eine Drehzohl von
800 = 1000 Upm erreichr.

(
(
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

~ ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN :

Regolozione cavi di comande del gas.

| covi di comands del gos devona avere wna corso o vucio di 1,5 < 2.0
mm; 52 necgssario agire sull'apposilo registro a vite e contredade, | due
cavi devone presentare la medesima corsa o vuoto di mode che, quando
5l oziona la manopeola del gos, le due valvole o soracinesea inizing o
sollevars: contempaoraneamenta

Per la miglior riuscita di tale operazione @ consigliabile I'utilizzo de
;r:u:unrncrrr che possono essere collegati agli appositl attacchi visibill in
iguro.

Adjustment of throttle cantrol cables.

The throtle contral cables must have on idie stroka of 1.5 + 2.0 mm. If
required, oct on the proper screw adjuster and lock nut. The two cables
rmust have the some idle stroke so that when tcting on the gos hondgrip
the rwao valves start to i simultoneausly

To perfc:n'n proper adjusiment it 15 recommended to moke use of vocuo-
meters, which may be connected ro ad hoc amachments shown in the
drawing

Réglage des cables commande gaz.

La course & vide des cables de commande du gaz doit &re | 5 + 2,0
mm. S nécessoire, agir sur le réglage opproprié ovec vis et écrou
d'arrét. les deux cdbles dowent avorr lo méme course a vide pour
permatire le soulévement simultang des deux soupapes en octionnant la
manette du gaz

Pour assurer une bonne rdussite de cette opération, employer des vacuo-
metres qui pauven! Sfrs bronches oux prises illusrées dans la figure,

Einstellung der Gassteuerkabel.

Cer Leerhub der Gassteverkaoel muss zwischen 1,5-2,0 mm fiegen; falls

erfarderlich ouf die Binstellschrauba und Gegenmutter elnwirken. Beige

Kabelleitungen midssen denselben Leerhub besitzen, damit bei Betatigung

des Drehgasgriffes beude Ventle gleichzeitg obheben

Um das beste Ergebnis bei dieser Arbeit zu erlangen, wird zur Verwen-

dung von Vakuummeter geraten, die on die entsprechenden - in der Abb, '
zu sehenden - Anschlusse angeschlossan warden konnen,
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m REGLAGES ET CALAGES
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Regolazione leva comando frene.

Lo corsa o vuoto delie leva comondo frerio deve essere di 1,0 + 1.5
mm.

Lo registrazione si effettua ogendo sulla vite tesia cava esagono internc
di registro posto sulla leva comande pompa

Adjustment of brake control lever.
The idle stroke of the broke lever must be 1.0 = 1.5 mem. Adjustment is
performed acting on inner hexagonal head screw locoted on pump
contral lever

L
Réglage du levier de commande du frein,
Lo course a vide du levier de commande du frain est 1,0 = 1,5 mm.
Etfectuer 'e regloge par lo vis & téte évasée héxogonole sur le levier
commonde pompe.

Einstellung Bremssteuerhebel. ( :

Der Leerhub des Bremssteverhebels muss zwischen 1,0-1,5 mm liegen
Cie Einregulierung wird durchgelihe, indem man die Reglerinnensechs-
kantschraube oul dem Pumpenhebel betatigt.

Regolazione leva comande frizione.
Lo corsa o vucto della leva deve essere di 1,0 = 1.5 mm,

Adjustment of clutch control lever,
Lever idle sircke must be from 1.0 40 1.5 mm.

Réglage levier commande embrayage.
Lo course & vide du levier est 1,0 + 1,5 mm.

Einregulierung des Kupplungssteuerungshebals.
Der Leerhub des Hebels muss 1,0 = 1.5 mm betragen.

J
\
LS
s ———— R e
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN

Regolazione forcello anteriore.

Oagni stelo & provvisto di due registi: s
- Registro comprassions mollo; posizionato olla sommita di cigscune stelo
Ha & possibilith di regolazions: per cumentare lo compressione della molla
ructars il pamello di registro in senso antiorario, per diminuire ruatara in
sansa otaro. Ruotare sulls stesso indice entrombi gli steli,

- Registra frane pempa; situato nella parte anteriors bassa di dascun gam-
nale, Ha la lunzione di colibrars 1l fusso di passaggio dell'slie all'interna
dello pempa. Per medificare la sun posizions crcorre allentors e vitl po-
ste in posizione radicle al registro stesso. Ruotare detto registro con una
chiove o brugola & portare il dferimento prescelto di fronte all'indice fisso
sul gambale; serrare le viti di fissoggio.

Front fork adjustment.

Every leg is provided with two adjusters:

- spring compression odjuster; ploced of the 1op of eacn leg. It has six
possibilities of odjustment: to increase spring compression tum the adjust-
Ing knole in anfi-clockwise direction, 1o reduce it lum knob in clockwize direc-
tian. Turm on the some index both of the legs.

- Pump brake odjuster; ploced un the ront boliom side of eoch leg. It has
the function to callbrate the oil passoge flow Inside the pump. To madify
its posifion, locsen the screws placed radially with respect 1o the some
adjustar. Tum this odjuster using o special wrench and bring the chosen
refergnce mark in front of the tixed index an the leg; fighten tha fastening
SCPEWS. i

Raglage fourche avant.

Chague fige esl pourvue des deux écrous de régloge:

- pour le régloge de lo compression ressont; plocé au sommet de chague
rige. l a six possitilités o8 réglage: pour ougmenter lo compression du res-
st faire lourner le pommeau en sens anti-horaire, pour la diminver tour-
naer en sens horaira. Faita foumer las deux liges sur lo méme indication.
- pour le dygloge du frein pompe; placé du coté avant bas de choque
tige. Il tait lo fonction de tarer I"écovlement de 'hulle & |'intérieur da o
pompe, Pour modifier sa position || foudra relacher les vis plocées en posi-
tion radiole por rapport ou méme dispositf de rdgloge. Toumner |'éerou
de reglage avec une clé de service ot porter le repére choisi en face du
repére fixe sur la tige; serrer les vis de fix.

Einﬂe”ung der Vordergabel.

Aut je Holm sind zwei Einstellknéple angebracht: ¥
- Federdruckeinstellung: om Kopf jedes Holmes, mil & Einstellméglichkei-
ter, Um den Gederdruck zu erhdhen den Einstellknepl im Gegenuhrzei- i

gersian drehen, um ihn zu emiedrigen, den Knopt im Uhrzeigersinn drehan.
Beide Holme oul denselban Anzeiger bringen

- Pumpenbremseinstellung: an der unteren Teil jedes Holmes vame.
Zur Regelung des Celdurchilusses im Innem der Pumpe. Zur Verénderung
sainer Stellung sind die zwel zum Einstellknopt rodiclgestellte Schrouben
zu lasen,

Diezer Knopt mit einem Innensechskantschlissel zu drehen und die vorge-
zogene Markierung vor den festen Anzieger oul dem Holm bringen: die
Betestigungsschrauben lest anziehen
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Regolazione tensions catena. i &

la cotena deve prasentara una possibilita di scuctimento poria |5-20
mm con moecching a terra e il pilota sedula sulle sello, cppure con la so-
spensione posteriore a metd corsa. Per la regolazione & nacessario allen-
tare i dadi di fissaggio del pemo ruta ed agire sui tiranti di regolazione
fino od otrenere la giusia tensione della catena ed il pedetic allineomantc
dello ruota. Nel modelio 750 Montjuich il forcelions posteriore & contras-
segnoto, in prossimitd del fulera ructa, con lacche di riferimento. Por othe~
nere la perdetta regolezione da entrambi | loti del forcellone far coincidere
Findice fisso sulla piasltinu aslarng con la stessa tacca dell‘indice sul for-
ceilone.

Ad operczione ulfimata bloccare i dadi di fissaggio del permo niala.

Chain tension adjustment.

The chain must present o possitility of deflection of 15 to 20 mm. with the

wheels cantacting the graund and the pilar on the saddle, or with rear sus-
pension adjusted at midiravel. e
Far this odjustment it Is necessary 10 loosen the wheel axle fastening nuts ( !
and manipulate the adiustment tie-reds up to a correct chain tensicn and y
wheel alignment are gat. On the 750 Montjuich model near the wheel

axle is morked with reference marks. To obtain o perfect odjustment on

both fork sides, have the fixed index on the exterior plate coinciding with

the same reference mark on tha fork.

Onice operalion has been completed, fighlen the fastening nuts of wheel

axle

Réglage de lo tension chaine.

la chaine doit présenter une possibilitd de fiéchissement de 15 4 20 mm.
avec les roves ou sal et le pilote ossis sur la selle, ou bien avec lo suspen-
sion arriére & miccourse. Pour ce régloge 1l fout relacher les éerous de fixage
de |'axe roue & apérer sur les tirants da régloge jusqu'd cbtenir la juste
tension de la chaine et 'alignement régulier de la raus. Sur le madale 750
Montjuich la fourche arrigre est marquée, prés de |'oxe roue, ovec des
encoches de repére. Pour réaliser le correct réglage sur les deux c8tés de
la fourche, i faudra faire caincider le repére fixe sur la ploquette extédeurs

avec le miéme repére de |'index sur lo fourche. f
Una fois |'opération accomplie, serer & bloc les écrous de tixoge de I'axe (
roue.

Einregulierung der Kettenspannung.

Dia Kette muld einen Ausschlag von | 5+20 mm bel auf dem Boden ste-
hender Maschine und mit Fahrer ouf dem Sirzbank hoben, oder mil siner
Hinrerradouthiangung bel miteram Hub.

Zur Einregulierung ist es ndtlig, die Radsiifi-Befestigungsmuttern 2u lockem
und die Einstellbolzen zu beldtigen, bis die richtige Kettenspannung und
aine pertekte Radiluchtung erreicht werden, Madell 750 Matjuich zasigt
auf der Hinterschwinggabel Bezugsmorkierungen nohe des Rodstiffes.
Zur perfeken Einstellung on den beiden Seiten der Schwinggabel mub man
der feste Anzeiger auf der usseren Platte mit der entsprachenden Mar-
rierung des Anzeigers an der Schwinggabel Gbereinstimmen lassen.
Nach cusgetithmer Arbeir die Radbefestigungsmuttemn fest anziehen,

na



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
_ ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN

Registrazione gioco cuscinetti dello sterzo.

Switare il dodo fissaggio conotto detlo sterzo

Registrare || gloco cgende sulla ghiera di registrozione: (Il manubrio
deve ruotare liberamente ma senza che sia percepibile alcun giocol.
Presentondasi lo necessitd di dover sostiivire | cuscineti & necessario
svitare |o ghiera di registrozione e sfilare il perne dal conotto di sterzo. |
cuscinetti possono essere rimosst con ousilio di un tompone in alluminio
o in oftone ed un martella

Adjustment of steering bearing clearance.

Unscrew the fixing screw of steering tube.

Adjust the clearance acting on the odjustment ring nut; (the handleber
must rotate freely but without clearance), If the bearings must be re-
placed, unscrew the odjustment ring nut and pull out the steering tube
pin. Bearings must be removed with the aid ot an aluminium ar brass
punch and of an hammer

Réglage du jeu des roulements de la barre de commande.
Dévisser I'écrou de fixation de lo bgse de lo barre.

Régler le jeu en agissam sur le collier de régloge (le manubre doit
tourner librement, mais sans jeu). 5i on doit remplacer les roulements,
dévisser le collier de régloge et enlever le pivot de la bose de la barre.
Enlever les roulements & I'aide d'un paingon en aluminium ou laiton el
d'un marteau.

Spieleinstellen der Lenklager.

Die Befestigungsmutter des Lenkrohrs l8sen

Uber die Einstelinutmutier dos Spiel regulieren (die Lenkgabe! mul frei
drehen, ohne irgendein Spiel aufzuweisen). Folls die Lager ousgewech-
selt werden mijssen, ist es erforderlich die Einstellnutmutter zu |Bsen und
den Bolzen ous dem Lenkrohr herauszuziehen. Mit Hilfe eines Hammers
und Alu- oder Messingpulfers kdnnen die Lager entfernt warden,
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ngqlnzfann ammortizzatore posteriore. ) J})

£ possibile variare il carico della molla secondo le coratteristiche di guida

e del fondo stradole.

Per effettuare questo operazicne & necessario utilizzare una comune chioye

per ammortizzator, con la quale si dovrd ogire sulle ghiera di registro molla.
Ricordorsi a fine regolozione di serrare la contreghiera.

Lla versione 750 Montjuich 2 equipoggiata con un fipo di ommorizzatore
aventa anche la possibilith di regolozione dell'estensione. Quesic, regl-

stro si trova nella parte bossa dell'ommortizzatore solidale ol terminale di <
ancoraggio dell’ ommertizzatare stesso.

Rear shock-obsorber adjustment. :

it is possible to change the spring lcad in accordance with driving and regd !
condifions, e
Ta carry aut this operation the use of a standord domper adjusimant wrench

is necessary, to be opplied to the spring adjusting ring nuts. ' ;
Once the odijustment has been accomplished, the counternut has fo be -
lightened, {
The 750 Montjuich version is equipped with a type of shockabsorber hav-

ing the possibiling of extension odjustment too. This adjuster is ploced on

the bottom of the shock-absorber and is one piece with the connecling

and of the same suspension,

Hnglngw amorfissour arriérs

| &st possible de channer la charge du ressoad selon les caractéristiques
de conduite et selon ['élat de lo choussée.
'\ PRI L P'_{:ur eftectuer cefe opération il fuuc’!ra urillsﬁrluna clé 5rupdard pour amor-
* tisseurs, par laquelle on devra opérer sur |'écrou de réglage ressort. o
Urie fois tarming cette opérotion, se rappeler de serrer le contre-dcrou,
L= modale 750 Montjuich est équipé d'un type d'omorisseur ayani oussi
une possibilité de réglage de |'extansion. Cet dcrou de régloge se trouve
dans le c5té bas de "'amortissevr solidaire au terminal d’ancrage du méme
amarisseur.

Einstellung der Hinterstossdampfer.

Dia Federbelastung kann abhéngig von der Fohrmerkmalen und vom Stras-
senbodenzustand verdndert werden, (
Dazu gient ein normaler Schllssel fir Stossdampler, womit mon die Fede- i
reinstellinge batatigr. i
Den Gegenring am Ende der Einstellarbeit fest anziehen.

Die 750 Montjuich-Version besitzt einen Stossdamplertyp, dessen Ausdeh-

nung eingestelit werden kann. _
Dieses Einstellstick ist am unteren Endteil des Stossdamplers angebracht, 2
der mit dem verbunden ist, der den Stossdampler verankert.
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATION
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tacco della carenatura ..o, masalin E4d
Slaco della carenatura posteriore ... ... ES
Stacco del serbatoio ....... T R A X T Eé
Stocco dei carburoton  .o.ooooooivvererrriise sesseesnes E.é
Stacco dello DaMeria ...........c.ceomiiosmecsmn.s E7
Stacco della fubazione del sistema di scarico .. E.8

Stocco della catena di trasmissione .................. E9
Scollegamento leveraggio comando marce ... E.10

Scollegamento flessibile comando conlagiri ....... E10
Scollegamento cavo disinnesto frizione .. ... E1l
Scollegamento tubo di sfiate vapori clio ... E
Scollegamento tubazioni impianto di

FOtirBOOamBAIE. e e L s E.12
Stacea del MoIOrE i st i E13

Removal of fairing 2
Removal of rear fairing &
Removal of fuel tank

Removal of carburetors

Removal of battery

Removal of exhaust system pipe

Removal of drive chain

Removal of gear control lever

Discannection of revalulion counter conirol hose
Disconnection of clutch disengaging wire

Oil breather pipe disconneclion

Cocling system pipes removal
Remaoval of engine




OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATION
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN

Stacco della carenatura.

E divisibile in tre part, non & comungue necessario separare il para-
brezzo dalla carenatura

Iniziare lo stocco scollegando preventivamente le connessioni dei
cavi indicatori di direzione.

Switare le vili di unione della parte superiore con quella inferiore.
Rimuovere la parte inferiore.

Svitare le viti di fissaggio della parte superiore carenalura al telgio
e quelle che uniscone lo porte superiore al connotio di sterza.

Fairing removal, yoe

It can be separated in three parts, however there is no need to sepa-
rate the windshield from fairing,

Start removal previously disconnecting the cable connections of 4
reclion indicators,

Undo the screws fostening the upper side to the lower one.

Remove the lower side.

Undo the screws fastening the upper fairing part to the frome and
the ones fastening the upper side fo the steering column. o,

Enlevement du carenage.

Le corenage consiste de trois sections, mais il n'est pas nécessgire,
de détocher le parebrise du corenoge. ' ’
Commencer l'enlévement en séparont préalablemant les connaxions
des cables indicateurs de direchion,

Diévisser las vis de jonction de lo partie supeérieure a la partie infé-
rigure,

Enlever la portie inférieurs,

Dévisser les vis de fixage du cété haut carénage au cadre el celles
reliant le cété haut & la barre de direction

Demontage der Verkleidungsschale.

Dreiteilig; der Windschulzrahman wird aber nicht von der Verklei-
dung getrennt.

Die Demontage anfangen, nachdem die Anschlisse der Wendezei-
gerkabeln abgetrennt worden sind.

Die Schrauben lésen, dia den Oberteil mit dem Unlerteil verbinden.
Den Untertell entfernen.

Die Schrauben l6sen, die den Oberleil der Veckleidungsschale dem
Rahmen befestigen un jene die den Oberleil mit dem Lenkrohr ver-
binden,

Den Abbau nach Lésen der Wendezeiger-Verbindungen anfangen.
Die Schrauben zur Verbindung des unteren mit dem oberen Teil ab-
schrauben,

Den unteren Teil entfernen.

Die Schrauben zur Befestigung des oberen Verkleidungsteils an den
Rohmen und |ene, die den oberen Teil mit dem Lenkrohr verbinden,
abschravben.
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Stacce dello carenolvra posteriore.

Per rimuovers la carenagtura postericre & necessario svitare le guariro viti
laterali di fissogglo ol teloio e le due superlor della targa

Per il madello 750 F1, equipaggicte con indicator di direzions, & neces-
sarig, dopo aver sfilole all‘indietrs la carenatura, distaccare il connelors
del cabloggio postericrs,

Tailpisce removal.

lo remcve the tairing railpiece it is necessary fo unscrew the four side fasten-
ing screws aof the frame and the two upper screws of the number-plate.
Fer the 750 F1 mode!, equipped with direction indicators, it is necessary,
aller extraction brockwards of the diring tallpiece, to disconnact tha rear
hamess rerminal Doard

Enlevement du capotage arriere.

Four enlever le copotoge arigre il loudra dévisser les quotre vis latérales

le fixant ou codre et les deux supérieures de la plague d'immarrculation

Pour le modéle 750 F1, équipé des indicateurs da direction, il fougra oussi,

oprés extraction & "orridre du copotoge, de disconnecter le connecteur
du cablage ariére '

Abbau der hinteren Verkleidung.

Zum Abbau der hinteren Verkleidung |85t man die vier Seitenschrauben,
cie sle am Rahimen J_'r_*in_*'_-.ligut: sowis die zwel obige am Kennzeichen
Fir Modell 750 F1, dos Wendezeiger besitzt, ist es ndlig, noch rickwirts
Ausziehen der ".'rerklﬁ-iuung, den Yerbindar von dar hintaren Vardrakiung
abzutrannan i
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Stacco del serbotoic.

Pesizionare il rubinetto monuale, sul loto destre del serbatoio, sulla posi-
zione «COFFs & scollegare le tubazioni combustibile dai due rubinetti.
Svirare |e due viti di lissaggic anteriore e la vite posteriora che fissano il
serbalolo ol telaio. Scollegare la tubozione di sfiate dal semimanubrio si-
nistra. Rimuovera il serbatoio lirandola verse |"alio,

Fuel tank removal.

Position the manucl cock, R.H. side of the fuel tank, on «OFF s position ond *
disconnect the luel feed pipes from the two cocks.

Unscrew the two front fastening screws and the raar screws fixing the fusl
tank to the frame. Disconnect the breather pipe from LH. side handlebar.
Remove the fuel lank pulling it upwards.

Enlevement du reservair.

Pusitionner le robinet manuel, cté droit du reservair, sur l'indication «OFF»
at disconnecter lo leyautere combustible des deux robinets.

Dévisser les deux vis de fixoge avant at la vis arridre fixant le reservoir ou
cadre. Disconnecter le huyau d'évent du demi-guiden gauche, Oter ls reser-
vair en tirent le méme vers "haut, !

Abbou des Behslters.

Den rechts om Behalter befindlichen Handhahn, aut Stellung OFF bringen und die Krafistoffleitung von den zwei Hahnen ab-
trennen, Die zwei Befestigungsschrouben varne und die hintere Schraube lésen, die den Behdlter dem Rahmen befestigen.
Die Auslasslaitung vom linken Halblenksr abrennan.

Den Behalter noch avlwarts ziehen und enffernen

m Bata I'ala infiemmabilita dalla benzine compisre lo sud- A cauvse de lo haule inflommabilite du carburani, effec-
detta sperozione lontanc do flamme libare o scintille. 1Y toer cotte apération loin des flammes libres ou étincalles.
Due 1o the high inflammability of petrol corry out the Leichtentzindlich! Diese Operation weit entfernt von
4 above operation for fram bare flomes or sparks Feuerstellen und Funken ausfuhren,

r

Stocco dei carburatori.

Togliere, tirande verso il basso, il coperchio pasto soto la manopo-
la di comando acceleratore e svincolare i covi.

Allentare la vite del collare ed estrarre il carburatore completo del
covo di comando.

Removal of carburetors.

Remove by pulling downwards the cover placed under the

occelerater control handgrip and disengage the wires.

N = Loosen the collar screw and remove the carburator and the conirol
\ cable.

Enlévement des corburaleurs.

P Enlever le couvercle sous la poignée de lo commande accélérateur
' \\ en tiranl vers |e bas et relacher les cables.

o } Relacher la vis du collier et enlever le carburateur complet de cable
o ; " \ 5 de commande.
r): J3 | a2l [ A \ -
L / e ')5 \'\., Wil Entfarnen der Vergaser.
fa i * \ Den unter dem Drehgasgriff liegenden Deckel nach unten hin enifer-
— \ \ ‘ix nen und die Kabel auslésen.
= R Voo Die Schraube des Bundrings lockern und den Vergaser somi Steuer-

j 1] AL kobel rausziehen.
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Staceo della batteria.

Stoccare sempre per primo Il cove negativo onde evitore di creare un cor-
tocircuita. Svincolore la cinghia elostico ed osperfore lao batteria,

Removal of battery.
Always remave first the negative wire in order to prevent o short cirevit.
Disengage the flexible belt and remove the battery.

Enlevement de la batterie.

Détacher tout d’abord le cable negalil pour éviter un court-cirguir. Reld-
cner lo courroie élostigue et dter la baterls.

Entfernen der Batierie.

Zuerst immer das negative Polkabel 18se, um Kurzschluss zu vermeiden,
Can Gumminemen cuskuppaln und die Battare samt Behalter heravsziehen.
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S5tocco della tubazione del sistema di scarico.

Svitare lo vite di fissaggio del silenziatore di scarico al telaio.
Allentare lo vite di fissoggio della fascetta e rimuovere il silenzigto-
re. )
Svilare | dadi di fissaggio delle ghiere e asporiare lo iubu;im di
SCarico. !

Exhaust system pipes removal. 55

Uinscrew the screw fostening the exhoust pipe o the frame.
Loosen the screw fastening the clamp and remove the silencer.
Unscrew the ring nut fastening nuts and remove the exhaust plpes.

Detachement des luyaux sysieme d'echappement.

Dévisser la vis de fixage silencieux d'échappement au cadre.
Relacher la vis de fixage du collier el enlever le méme silencieux.
Dévisser les écrous de fixoge des écrous el enlever les tuyoux
d'eéchoppement.

Abbou der Auspuffleitung.

Die Schraube losen, die den Schalldampfer dem Rahmen befestigt.
Die Schellenbefestigugsschraube Idsen und die Auspuffleitung entfer-

nen.

.....
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Stacco della catena di trasmissiona,

Svitare le viti di fissoggio e togliere il coperchio lato catena.
Shilare i termaglio della maglia di congiunzicne, tegliers la maglia sud-
detta e sfilare lo catena,

La versione 750 Moentjuich & equipoggiota con una cotena senza maglio
di congiunzione. £ pertanic necessario, quands ocoerre rimucvers la co-
tena, smontars la rucfa posteriore (vedi a pag. 1.4) & 1l pignone motore
\vedi a pag. F 13,

All'ane dul rimontaggio posizionare sempre la porte chivsa del
termaglio rivolta verse il senso di retazione.

Removal of drive chain.

Unscrew the fixing screws and remdve tha cover on choin side.
Remove the connection link clomp, remave the link and the chain.

The 750 Mantjuich version is equipped with a chain withoutintermediary.
Theratare it is necessary, when removal of chaln s mauired, to remove
the rear wheel [see ot page 1.4) and the engine pinion (see ot paga F, | 2).

n When reassembling, always pesitian the closed part of the clamp
in the rotation direction.

Enlévement de la chaine de transmission.

Dévisser les vis de fixotion et enlever le couvercle sur le co1é de la chaine
Enlever I"arrgt du maillon de raccord, enlaver le maillan et la chaine.
Le modéle 750 Montjuich est équipé d'une chaine sans maillan de jonc-
tion. Par conséguence, une fois qu'il sait ndcessaire de la enlaver, || fou-
dra demonter la roue arigre [voir poge 14| et le pignon mateur [voir page
F.12).

Pendant le remontage mettre toujours le co1é fermé du maillan
dans le sans de rotation.

Losen der Anlriebskatia,

Die Befestigungsschrauben ldsen und das Kettengehtuse ocbnehmen.
Die Sperrsicherung des Verbindungsgliedes l&sen, dos Kenenglied entler-
nen und die Kelre abnehmen.

Die 750 M-iniuil:h-"'n"ﬂrii{'}n witt] mif einer Kette ahre Ve rvindung 5{3![{:,—; s
gerstet. Beim Entternen der Kefte mull man das Hinterrad [s. Seite |.6)
und den Motoritzel (s. Ssite F.12) abbaven.

Bai der Wiedermontage muss die geschlossene Seite dar Sperr-
sicherung immer in Drehrichtung liegen,
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Scollegamente leveraggio comande marce e j
Svitare completamente la vite di fissaggio e sfilore lo levo di comando

Removal of gear contral lever. [
Unscrew the fixing screw all the way and pull aut the control lever

Débranchement leviers commande vitesses.
Devisser entigrement lo vis de fixoge @ enlever e levier de commande

Ausbau des Hebelwerks der Gangsteuerung.
Die Befesigunpsschrouben gonz cbechrouben und den fnﬂr@‘iabarlwrm.u-

ziehen, v ;

Scollegamento flessibile comando contagiri
Utiizzare una pinza e svitare la ghiera zigrinata

Disconnection of revolution counter control hose
Use & poir of pliers and unscrew the knurled ring nut

Débranchement du flexible commande compte-tours
Devisser lo bogue moletés en employant une pince

Lesen der Drehungzahler
Mit einer Zange die Réndelnutmutier lGsen. :

E.10
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Scollegamento cavo frizione.

Scaricare il liquide dallimpianta frizione (vedi operazioni a pog.
M.5).

Svitare il raccordo e distaccare dol coperchio lalo friziene la tuba-
zione di comando.

Clutch coble disconnection,

Dirain out the cluich system Huid (see operolions at page M.5).
Unscrew the pipe union and disconnedt the control piping from the
clutch side cover.

Disconnexion cable ambrayage.

Faire vidanger le fluide du systéme embrayoge (voir les opérations
indiquées a lo page M.5).

Dévisser le raccord et disconnecter la fuyauterie de commande du
couvercle coié embrayage.

Losen der Kupplungskabel.

Die Flussigkeit aus der Kupplungsanloge abfliessen lassen (siehe Ar-
beitsvorgang Seite Nr. 5).

Den Rohranschluss abschrauben und die Antriebsleitung vom Deckel
an der Kupplungsseite abtrennen.

Scollegamento tubo di sfiate vapori olio.

Fremere sulle estremiia dello foscetia con un paio di pinze e sfilare
la tubazione del roccordo sul molore.

Qil breather pipe disconnection.

Press with o pair of pliers on the clamp ends ond extract the pipe
frem the engine pipe union.

Disconnexion tuyau d'even! vapeurs d’huile.

Presser sur les extrémilés du collier avec des pinces et extraire le
tuyau du raccord sur le motaur

Abtrennen des Oelnabelwrosenrohrs.

Auf die Schellenenden durch ein Zangenpoor dricken und die Ver-
bindungsréhre vom Motoranschluss abtrennen.
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Scollegomento tubazioni impiante di roffreddamento.

Dopo aver scaricato |'clio doll'impianto di raffreddamento, scollegore e i
tuboziani di mandata @ di rteme olio dol rodiatere. Per ottenere questo oo
& sufficiente svitore | due terminali dai roccordi sul carner motors, ' T
Al imontaggio fare aftenzione ol collegumente delle tubazioni: quella con i

montate il pressostale & ie ubazione di mandata olio. 2
Cooling system piping disconnection. W

After drainage of the fluid from the cocling system, disconnect delivery and i
return pipes from the radiator. To get this it is sulficient to unscrew the fwo Bl
pipe ends from the engjing crankcase unians, s &

When recssembling, poy attention to the pipe connection: the ane wﬂh

lhe pressure switch Installad If the fuld delivery pipe:

Disconnexion tuyauterie du systéme de refroidissement.

Aprés vidante du fluide du sysiEme de refroidisserment, disconnecter le tuyay f
de reloulemant et da retour huile du radiateur. Pour obtenir cela il su!?l ﬁ‘j‘ ]
de dévisser les deux extrémités des raccords sur le canter moteur.: W&
Pendant le remontage foire attenlion aux connexions de lo tuyouterie: r.ull.-ﬂ
ayant installé le pressostat est le tuyou de refoulament fluide. '

Abtrennen der Kiihlanlagenlsitungen.

Mach Abiluss des Oels aus dem Kihlkreises, die Oelzufubr- u. Rickkehr-
leitungen des Kohlers abtrennen,

Dazu schrautt man gie zwei Endtelle von den Auschlissen des Molorge-
hauses ob.

Bei der Wiedermontage beochle man: die Anschlisse der Leitungen die j
Oelzufuhrleitung ist jene, worauf ein Druckschalfer angebiracht ist.

H%“
k‘." bl.
eerh

E.12 s
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Stacco del motere.

Scaricare I'olio di lubrificozione maotore attraverso 'apposito topgo
Scollegare le pipene daolle candsle

Separare | conneftori dei cavi del pick-up, dei covi dell'alternatore, il
cavo del motoring di ovviomento ad il cavo spio tolle

Allentare ‘e viti fissoggio del perno forcellone.

Togliere | coperchietti e sfilare il parne forcellons wilizzando un battitsia
oppropriofs,

Posizionare un sollevatore idroulico softo lo coppa motore; svitars e
sfilare le vitl fissaggio motore al relaio; estrarre il motore.

Fosizionare il motore sul covalletio rotativo

Removal of engine.

Dischorge engine lubrication il through special plug

Disconnect pipe union from spark plugs.

Separate connectors of pick-up cables, cliernator cables, start motor
cable and neutral warning light cable

Locsan fixing screws of fork pin,

Remaove covers and pull out fork pin by means of eporopriate 10l
Position hydraulic hoist beneath engine sump; unscrew ond remove the
screws fhat fix the engine ro the frame; rake out the engine.

Pioce the engine on rotary stand

Détachement du moteur.

Vider I'huile de graissage moteur par le bouchon de remplissement,
Débrancher les tuyoux des bougies

Separer les connecteurs des cables du pick-up, des cables de l'alterna-
taur, le cable du moteur de démarrage » le cable du ¥main course &
vide,

Relacher les vis de fixage du pivet fourche,

Enlever les petits couvercles el le pivol de fourche & I'aide d'un batoir
approprie

Piocer un appareil de relevage nydroulique sous le soubassement du
moteur, devisser et enlever les vis de fixoge du moteur au chissis: enlever
le moteur

Placer la mateur sur lo béquille rotative

Ausbau des Motors.

Matarschmieral dber sigens dafir vorgesehenen Stpsel ablassen

Die Kerzenpipetten waoneinander lésen. Die Stecker von den Pick-up- und
den Wechselstramgeneratorkabeln trennen, sowie das Kabel des Anlas
sermotors und das Leerlautkontralleuchikabel

Die Befestigungsschrouben des Gabelstifts lockern. Die Deckel entfernen
und Gabelstift mit einem gesigneten Schldger herausziehen

Einen hydroulischen Heber hunter dem Motorgehduse positionieren; die
Betestigungsschrauben, die .den Motor mit dem Rohmen verbinden, ab-
schrauben und antfernen; Motor herausziehen. ;

Den Motor auf Drehbock pasitionieren
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Cinghie e pulegge comando distribuzione __
Tasta .......oivins
Cilindro e posione

Coperchio laterale sinistro ...,
Piastra porta pick-up
Rotore dell'aliernatore

Volanting deil'uccensione eletronica
Ingranaggio comando distribuzione ...

SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

Ingranaggio ozioso del dispasitivo di avviomento ..

Motorino di avviomento

Pignone catena ._....................
Leveroggio di selezione marce ., .
Coperchio laterale destro
“omplessivo frizione

Pampa alio
Ingranaggic trasmissione primaria

Sermicarters sohlma i
Valvola di regolaziane pressione olic .._..._.,,
Albero comando distribuzione
Albero maotore =]
Alberi d| guida delle forcalle
Tamburg selettore
Farcells di inneste marce .

Albero secondario del combia .

Albare primarlo del cambio |
Coperchi deile valvale
Bilancieri superion

Malal s R B R e v

Ibera distribuzione ... ...,
Bilancieri inferiori

F.4
F.&
F.7
F.8
F.8
F.9
F.9
F.10
F.11

F.}2

F.13

14

17
18

e e -

F.20
F20
F.20
F.20
F.21

F.21

F.21

F.22
F.22
F.23
F.24
F.24

Timing system beals and. pulleys
Cylinder head

Cylinder and pistan

LH side cover

Pick-up bearing plate
Alternator rotor .
Electronic ignition flywhes!

Timing system gear o
Srarting device idling geor ghes _
Starter motor i
Chain sprocket

Gear selection |leverage

RH side cover

Clutch assembly

Oil pump

Primary distribution gear
Cranksoses

Ol pressure adjustment valve
Timing system shaft
Cronkshah

Fark guids shaft

Solector drum

Gear engugement forks
Szcondary gearbox shaft
Primary gearbox shaft

Valve covers

Upper rocker arms

Vaolves

Timing shaft

Lower rocker arms
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Togliere le candele di occensione. B
Svitare le viti di fissaggic e togliere | coperchi delle cinghie denioie della 7 i
distribuzione.

Allentare le viti di fissaggio e porare in posizione di riposo il rullo
tenditore di ciascuna cinghia,

Praticare, sulla superficie esternc di ogni cinghio, una freccio indicante il e
senso di rotazione (antioraric) ed un riferimento indiconte il cilindro sul
quale & montato (V o O) ) KR -

Remove the spork plugs. |
Loasen the fixing screws and remove the covers of the fiming sysiem i e
toothed bels. : ks

Locsen the fixing screws and move the tension roller of each belr onto s * iy

resting position,
Draw on the outside surface of each belt an arrow indicating sense of
rotation (countarclockwise) and mark indicating the cylinder it is mounted

an (V or H). (

Enlever les bougies d'ollumage.

Dévisser les vis de fixage et enlever les couvercles des courroies dentées

de distribution. e~
Belachar les vis de fixage et mefire & repos le rouleay tendeur de chaque i
COUTTCHS, 5
Marguer sur lo surfoce extérieure de chaque courrcie une fldche indi-

quant le sens de roration (sens contraire oux aiguilles d'une montre) et un

répire indiquant le cylindre sur leguel elle est montée (V ou H).

Die Zindkerzen entfernen

Die Bestigungsschrauben ausschrauben und die Deckel der Aniriebszahn-
riemen entternen

Die Befestigungsschrauben lackern und die Spannrolle von jedem Riemen
in Ruhestellung bringen

Auf der tusseren Oberfliche eines jeden Riemens einen Pleil machen, der
die Rotationsrichtung gegen den Uhrzeigersinn anzeigt, und eine Markie-
rung, die den Zylinder anzeigr. aut dem er monhert ist (W oder 3).
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Rimuovere lo ainghio utllizzando esclusivamente le mani

n Piegature brusche (raggio minimeo di curvatura 20 mm),
olie, benzina o solventi danneggiane irreparabilmente le
cinghie dentate.

Bloccare lo puleggio utilizzando l'anrezze BB713.0138 = svitare la
ghiero fissoogic puleggio uilizzando I'atrezze 88713.0139.

Stiare doll'olbers distribuzione le puleggio dentota, la chioverta e o
rondeilo di guida.

Remove the belt using your hands only

Sharp bending (min. curvature radius 20 mm)}, eil, petrel
or solvents cause permanent damages to the teothed
belts.

Lack the pulley using too! BB713.0138 ond unscrew the pulley fixing
ring nut using tool 88713.0139,

Remove from the niming shaft the toothed pulley, the key ond guide
washer,

Enlever la courroie seulement en vous aidant par vos mains.

Des brusques pliages (rayen de courbure mini 20 mm),
Fhuile, I'essence ou des solvents peuvent endemmager
sans reméde les courroies dentées.

Blaguer la poulie par l'outil BB713.0138 et dévisser le collier de serra-
ge de la poulie por l'outil B8713.0139.

Enlever lo poulie dentée, lo clovetts et lo rondelle de guide de l'arbre de
distr|bution

Den Riemen ausschliesslich von Hand antternan

.- Grobes Verbiegen (kleinster Krummungsradius 20 mm),
Ol, Benzin und Lasungsmittel beschadigen unwiderruflich
die Zahnriemen.

Riemeanscheiban unter Varwendung des Werkzeugs 88713.0138 blockie-
ren und Riemenscheibensicherungsring mit Werkzeug 88713.0139 cb-
schrauban,

Von der Mockenwelle Zohnriemenscheibe, Keil und Fuhrungsscheibe ob-
ziehen

- ]

1

e —_— e — —
i




SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

%—g : DECOMPOSITION MOTEUR
& A& AUSBAU DES MOTORS

avitare le witi di hssoggio e togliere il coppellotto in gomma
Allentare, procedendo in dingonale, | dedi della restata.

n Eseguire 'operazione a motere freddo.

Sfilare leggermente lo testata; eventualmente utilizzare esclusivarmente un
martello in plastica, 1
Togliere i dodi e sfilore definitivoments la testala.

Unserew the fixing screws and remove the rubber cop
Moving in o diogonal, logsen the heod nuts,
n Perform this operation with the engine cold.

Pull out the head siightly, possibly using o plostic hammer only.
Remave the nuts and pull out the head enfirely

Dévisser les vis de fixoge et enlever le chapelet en caoutchoue,
Raldcher en sens diogonal les écrous de la culassa, ( o

u Effectuer cette opération avec le moteur froid.

Sertir un peu lo culasse, dventuellement & 'aide d'un marteaw plostique.
Enlever les écrous el sortir lo culosse délinitivernent,

Die Belestigungsschrauben gusdrehen und den Gummihut entfernen,
Cie Muttern des Zylinderkoples [owen. Dobe| schrag arbeitend vorgehen.
n Die Arbeit bei kaltem Motor ausfihren.
]

Den Zylinderkopf etwas abzighen; dobei eventuall nur einen Kunststoff- B .
hammer varwenden, I
Die Muttern abschrovben und dan Zylinderkopl endailtig herausziehen,
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Shlare dalicotomente il cilindro, se necessorio scucterlo leggermente. £
necessorio sostenere il pistone per evitare di danneggiario in cosa di urig
contra il carter

Cnurare 'opertura del carter e rimuavere "anello di fermo dells spinotio
glilizzando un tonding appuntite ed inserendolo nell’'oppasita tacca sul
pristane.

Sosteners opportunamente il pistone e shilare o spinotlo con l'ausilio d
una spina cilindrica @ martello, Usare un estratore se 'operozione risulto
ditficaliosn

Contrassegnore | pistoni in mode da poterli rimontare cigscuno nel pro-
pria cilindro

Pull out the cylinder genily, If necessory shake it lightly. The piston must
be supported to avold domaging it in the event of collision with the
crankcase

Plug the cri~keose opening and remove the gudgeon pin locking ring by
means of o pointed bar o be insarted in the od hoe natch in the piston,
Hold up the piston ond pull cuwr the gudgeon pin wath the oid of o
eylindrical pin and hammer. If the operation is difficult use an extroctar
Mark e pistons 1o be able to reossemble them into the oppropriate
cylinder

Sortir le cylindre ovec soin en le sécouant légerement, si necessoire
Suppaner le pision pour lui éviter 1out dommage éventugl en cos de choe
conire le caner

Obturer 'ouverture du carter & enlever 'anneau d'arrét de lo goupille
par un ter rond apointi, en 'infreduisont dons la coche préwue sur e
[rigtar,

Supporner le piston adeéquatement ef enlever le goujon a |'oide d'une
goupille cylindrique et morfegu. 5i cefte operation couse des difficulies,
employer un extracleur.

.".-‘lurquer les FISIONS QOUr DOUVDIr i85 remonker ensuite dons le c-,.-lin:j.-e
correspondant

Cean Zylinder vorsichtig abziehen, talls nohg, leicht rittaln. Es ist notwen-
dig, den Kolben festzuhalten, um seine Beschtdigung im Falle eines
Stosses gegen den Carler zu vermeiden

Die Offnung des Corters verschliessen und den Halering des Kelbenbol-
zens mit Hilte sines spitzen Rundeisens, dos in die entsprechende Kerbe
eingalihr wird, sntfernen,

Den Kolben obstitzen und den Bolzen mit Hille gines Zylinderstiftes und
Hommers herousziehen. Solhe sich die Arbeitsdurchiihrung ols schwierig
grweisen, einen Auszigher verwenden

Die Kolben morkieren, domil jeder wieder in den eigenen Zylinder mon-
tiert werden kann.
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Svitare le vitl di lisseggio e togliere il coperchio |aterale sinisiro appli- J
conde l'attrezzo 88713.0144. 3
Togliere le spine dal connettore dei pick-up utilizzondo I'attrezzo
887130114
Svitare le viti di fissaggio e togliere la piostra porta pick-up,

Roddrizzare lo rondella di sicurezza del dado lissaggio rotore del|'aler-
nafore.

- & 4
Unscrew the fixing screws and remove the side left cover using tool =
BB8713.0144. ' o
Remove the pins from the pick-up connector using toal 88713.04) 4. i)
Unscrew the fixing screws and remove the pick-up bearing plate.

Straighten the safety washer of the nut that fixes the alternator rotor.

Dévisser les vis de fixage et enlever le couvercle céié gauche par I cutil
B8713.0144,

Erdever les fiches du connecteur des pick-ups par |'outll 88713.01 14.

Devisser les vis de fixage et enlever la plaque porte-pick-up. l’
Redresser la rondelle de sécurité de I'écrou de fixage du rotor de I'alter-
naléur,

Die Befestigungsschrauben ousschrauben und mit Werkzeug
88713.0144 den linken Seiendackel antfernen.

Mit Werkzeug BB713.0114 Stecker vom Pick-up-Verbinder entfernen.
Die Betestigungsschrauben ausdrehen und die Pick-up-Platte enffernen. '
Die Sicherungsscheibe der Rotorspannmutier des Wechselstromgeneralors
aufrichten
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Bloccare il rotore del generatore con 'attrezze BBT13.0710 e svitare il
dodo di lissoggio.

Rimucvere lo rondella, || rofore del generatore & la chioveha,

Stiiare il volonting dell’occensione elettronica ed il complessive della
ruct libera comprese I'ingranaggio condoto di owiamento,

Shilare le due gobbie a rullini,

Lock the generotor rotar by means of tool  88713.0710 and unseraw the
Iixi.ng .

Remove the washer, generator rotor and key

Pull out the alectronic ignition flywheel ond the free wheel assembly
including the driven starting geor

Pull our the two nesdie coses,

Bloguer le rofor du ganerateur par 'outil BB713.0710 & davisser l'é-
crou de fivage

Enlever lo rondelle, la rotor du générateur et lo clovette

Sortir le volant de 'allumage électronique &1 'ensemble de la rouve libre,
y compris |'engrenage entraing de démorrage.

Sortir les deux coges & roulegux

Den Generatorrator mit Werkzeug BB713.0710 blockieren und die Ba-
festigungsmutier ausdrehen

Die Scheibe, den Generolorrotor sowie den Keil entfernen,

Cas Handrod der elekiranishen z?_}ndun_-g und den Gﬂmmr-Freiigufl SOWE
dos Anlossgerriebe abziehen

Cie beiden Rollenkalige herousziehen
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Stilore lo boceola in accicio e la randalla

Roddrizzare la rondella di sicurezza del dado bloccaggio ingranoggio
distribuziane. .

Bloceare l'ingranaggio distribuzions inserendo una sping in uno dei fori
e svitare il dado di bloccaggio. :
Shilare I'ingranogglo distribuzione e la chiavena.

Pull out the steel bush and the washer. s
Straighten the sofety washer of the nut that locks the timing gear

Lock the fiming gear inserting o plug in one of the holes and unscraw.-the
locking nut a

Pull out the timing gear and key

Sortir lo doville en acier @ la rondelle.

Redresser la rondelle de sécurité de I'écrou d'arrét de I'engrencge ds la |
distribution,

Blequer 'engrenage de lo distribution en introduisant une goupille dons
un frou et dévissar |"écrou d'arrét,

Enlever I'engrenage de distribution et la clavette,

Die Stahibichse und die Scheibe herausziehen,

Die Sicherungsscheibe des Nockenwellengetriebes aufblegen.

Das Nockenwellengetriebe biockieren, indem man einen Stecker in sine
der Bohrungen steckt und Klemmutter abschrauben,

Das Mockenwallengetrisbe und Keil herauszishen,

¢
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Shlare Vingranoggio comands distribuzione e la chiovetio

Rimuovere l'onellc Seeger d| fissoggio del gruppo ingronoggio ozioso
del dispositiva di avwicmento.

Rimuovere || gruppo ingronaggio oziosa del dispositiva di awiamento e
relatlyl rasoment|

Svitare || bulbo della spia di segnolazione insufficiente pressions olio

Pull aut the timing system control gear and key,

Hemove the Seeger ring from the idling gear assembly of the siaming
device

Remove the idling gear oswembly of the soning device and related shim
adjusiment unifs,

Unscrew the low oil pressure warning light bulb.

Enlever I'engrenage de commande distribution &t la clavette
Enlever I'anneau de fixage seeger du galopin démarreur,
Enlever le galopin du démarrsur st les butees

Devisser 'ampoule du 1émoin pression huile insulfisante,

Die Mockanwellenstevarung und den Reil herouszishen,

Den Seegerring der Sartvorrichtungs-Getriebegruppe entfernen

Die Getricbegruppe der Startverrichtung und entsprechends Passchaiben
entfernen

Den Wulst der Oldruckkontrolleuchte abschrouben
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Svitare le viti di fissoggio ed estrarre || matoring di ovwwiamento

Bloceare il pignone coteno uiilizzondo l'ofirezzo 88713.0118 ¢ E'uFll'q!B
le vili i fissaggio ]
Ructare la piastrina fissaggio pignone catena in medo do d15|mpagnnﬂu
dalle sconalature dell’albero; guindi sfilarlo

Stilare il pignone catlena,

Unscrew the fixing screws and pull out the starter motor. e’
Lock the chain sprocker by means of fool 88713.0118 ond unscrew thﬁ o
fixing screws. _
Kotate the chain sprocket fixing plote to free it from the shaft grooves; i
then pull it out, '
Pull out the chain sprocket

Devisser ies vis de fixage et sortir le moteur de démarrage.

Blequer le pignon de la choine par l'owil 88713,0118 a! devisser les vis :
de fixage "
Tourner lo plague fixoge pignon choine de fogon o la desangoger des e
ramnures de |'arbre et 'enlever :
Enlever le pignon de lo chaine,

Die Befestigungsschrouben ousdrehen und den  Anlossmotor humus .
ziehen.
Das Kettenritze| unter Verwendung des Werkzeugs BB713.0118 blockie- :
ren und die Befestigungsschrouben gusdrehen,

Das Kettenritzel-Elemmpldtchen so drehen, doss es ous der Wellennul
geldst wird und donn abziehen, e
Das Kenenritzal obzighen J
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Swvitare le vil di fissoggio del leveroggio di selezione del cambic.
stilare il leveroggio di selezione del combio completo di alberino di
comando, molla e piastrina.

Svitare le quattro viti di fissaggio del coperchio ispezione frizione.
Rimuovere il coperchio.

Svitare le viti di fissoggio e togliere il disco comondo frizione
Togliera la molle della frizione.

Unscrew the fixing screws of the gearbox selection leverage.

Pull out the gearbox selection leveroge complete with driving shaft,
spring and plale.

Unscrew the tour fostening screws of the cluich inspection cover,
Remove the same cover. Undo the fastening screws and remove ihe
cluteh contral dise. Remave the clutch springs.

Dévisser les vis de fixage du groupe leviers sélection vitesses,
Enlever le groupe leviers selection vitesses complel de |"arbre de
commande, ressort et plaque.

Dévisser les quatre vis de fixage couvercle inspection embrayoge.
Enlever le couvercle.

Deévisser les vis de fixage el enlever le disque commande embraya-
ge. Enlever les ressorts embrayoge.

Die Belestigungsschrauben des Schalthebelwerks herausdrehen.

Das Schalthebelwerk sami Steverwelle, Feder und Platichen heraus-
ziehen,

Die vier Schrauben om Deckel zur Kupplungsinspektion l&sen,

Den Deckel entfernen,

Die Befestigungsschrauben |ésen und die Kupplungsaniriebschaibe
entfernen,

Die Kupplungsfedern entfernen.
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Utilizzare un piccolo cacciovite e rimuovere l'anello elastico di Jfitegno
dei dischi frizione avendo cura di non deformarlo.
Sfilare | dischi frizione.

AR

!

gl
g

By meons of a small screwdriver remove the elastic retaining ring of the
clutch discs taking core not 1o deform ir. i
Pull out the clutch discs.

%

Enlever & 'aide d'un pefit tournevis 'anneau-ressort de retenve des dis- '* ;
ques d'embrayogea, en oyant soin & ne pas couter des déformatians. :
Enlever les disques de 'embrayoge. "

Mit ginem kleinen Schroubenzieher den elastischen Haltering der Kupp- ‘-
lungsscheiben entfernen, daraul achiend, diesen nicht zu verformen. iy
Die Kupplungsscheiben herousziehen, )

Roddrizzare lo rondella di sicurezzo del dodo fissaggio tambuyro fri-
zione, e
Bloccare il tamburo frizione utilizzando l'attrezzo B8713.0146 e svitore
il dado di fissaggio.

Siilare il tamburo frizione completo di piono spingidisco.

Straighten the safety washer of the cluich drum fixing nut.
Lock the clutch drum by means of toc! 88713.0146 and unscrew the i
fixing nut. =

Pull out the cluich drum complete with the disc pushing plate.

Redresser lo rondelle de sécurité de I'écrou de fixage du tambour d'em- &
brayage. L
Bloquer le tambour d'embrayage par l'ouil 88713.0144 el dévisser
I'écrou de fixage.

Enlever le tambour d'embrayoge complet de plague pousse-disque.

Die Sicherungsscheiben der Kupplungstrommel-Klemmutter aufbiegen.
Die Kupplungstrommel mit Hilfe des Werkzeugs 88713.0146 blockigren
und dig Befastigungsmutter ausdrehen. B
Die Kupplungstrommel samt Druckplatte herausziehen
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Svilare le otto vil che fissano la campana frizione all'ingranaggio
della primorio. Per eseguire questa operozione & necessario mante-
nere ferma la campana frizione utilizzando 'atirezzo B8713.0146.
Sfilare la campana frizione.

Svitare e rimuovere le otto viti di fissaggio del coperchio desiro.
Rimuovere il coperchio e relativa guarnizione.

Sfilare il distanziale tirandeolo con forza verso l'esterno per vincere
la rasistenza dell’anello OR vincoloto al distanziole stesso.

Undo the eight screws fastening the clutch housing to the primary
gear. To carry oul this operation, the clulch housing has to be kept
steady using loo| no. B8713.0146,

Extract the clutch housing.

Unscrew and remove the eight screws fastening the R.H. cover.
Remove the caver and its gaskal.

Extract the spacer strongly pulling it outwards to overcome resistan-
ce of the O-Ring attached to the same spacer.

Davisser les huit vis fixant la cloche embrayoge & l'engrenage pri-
maire. Pour effectuer cefte opération il faudra maintenir la clache
embrayage arrétée en ufilisant I'outil B8713.0146.

Désenfiler la cloche embrayage

Dévisser et enlever les huit vis de fixage couvercle droit. Enlever le
couvercle et son join},

Désenfiler I'entretaise en la tirant fort envers |'extérieur pour vaincre
la resistance de I'anneau OR relié & la méme eniretoise.

Bie acht Schrauben l6sen, die die Kupplungsglocke an dem Houp-
tontriebsrod befestigen.

Dazu ist die Kupplungsglocke mit Werkzeug Nr. B8713.0146 festzu-
halien,

Die acht Befestigungsschrauben am rechten Deckel lésen und entfer-
nen,

Den Deckel samt Dichtung entfernen.

Das Distanzstiick kratig nach aussen ziehen und entfernan um den
Wiederstand des dem Distanzstiick zugeordneten O-Rings zu iber-
stehen,
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Sfilore I'ingranoggio della primario completo di cuscineffi Ifsn-fpf-l BaL 10
lio. !

Stilare il distanziale,

Svitare le viti di fissaggio della pompa alio.

Taglere lo pompa olio prestando attenziane alle boccole od ai gommini

posh dietro di essa. .

Extroct the primary gear complete of bearings and oil seal,

Full out the distance plece. =
Unscrew the oll pump fixing screws

Remove the oil pump paying attention 1o the bushes and the Jpber
elements ploced ot their back.

Désenfiler l'engrenage primaire complet de roulements et b-r.wque. B

d'etancheite. <l
Enlever 'antretcize.

Devisser les vis de fixoge de lo pompe & huile. i
Enlever lo pompe & huile &n ayant soin & ne pas endommager les ‘

dauilles e caoutchoucs derrigre la pompe. =

Das Antriebswellengetriebe samt Lagern und Oelabdichiungen.gb- - i
nehmen. i } fahed
Das Distanzstick abziehen: e
Die Befestigungsschrauben der Olpumpe cusdrehen.
Die Olpumpe entiernen, dabei auf die Blichsen und die dohinter bafindli-
chen Gummi ochien. : g
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Roddrizzare la rondella di sicurezzo del dado lissagaio trasmissions
prEmearia.

Bloccare Vingronoggio dello trosmissione primario uhlizzondo 'attrezic
88713.0137 & svitare |l dada

Rimuovere |'ingranoggio vhlizzando un estranore ed inferponendo fro
albaro motore e vite dell’estranore una pasticca di alluminic

Bioccare con 'onrezzo B8713.013B le pulegge comando distnbuzicns
e witare la ghiera outobloccante utilizzando la chiove 88713.0139

Siraighten the safety washer of the primary tronsmission fixing nut

Lock the primary tronsmission geor by maans of tool B8713.0137 ond
unscraw the nut,

Remave the gear using an extrocior and insérting an aluminium  pad
berween crankshaft ond extractor screw

By means of tool 88713.0138 lock the timing control pulleys and wn-
screw the self-locking ring nut by meoas of wrench 88713.0139.

Redresser lo rondaile de sécurite de 'écrou de fixoge de |'enirainement
primaire

Bloguer I'engrenage de 'entrainement primaire par "'ounl B8713.0137
el devisser I'ecrou,

Enlever I'engrenoge & l'ode d'un extracteur, en interposont un potin en
aluminivm entre ‘arbra moteur et la vis de extrocteur.

Bloguer les poulles de commande gistributien par 'outil 88713.0138 et
devisser le collier autobloguant par lo clé 88713.0139.

Die Sicherungsscheibe der Antriebshbafestigungsmutier aufbiegen

Den Houptantrieb mit Hilfe des Werkzeugs BB8713.0137 blockieran und
Mutter ousdrehen

Den Antrieb unter Verwendung sines Ausziehers enfernen, zwischen
Antrishswelle und der Auszisherschroube ein Aluminiumpiaichen legen
Mit ‘Werkzeug 88713.0138 die Antriebsriemenscheiben blockieren und
die salbstzperrende Zwinge unter Verwendung des Schilssels
BB713.0139 abschrauben.
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Sfilare la prima puleggia, la relativa chiovetia e lo rondella di guida.
Sfilare lo seconda puleggio e relativa chiovena,

Svitare la vile porta puntalino ed estrarre molla e puntaline di scatto
delle morca. :

Svitare le viti di umione dei semicarters.

Unscrew the first pulley, the key and guide washer,

Unscrew the second pulley and its key, S
Unscrew the point bearing screw ond pull out the spring and gear shift
paoint

Unscraw the connecting screws. .

Enlever lo premigre poulie, la clovette correspondante et la rondslle de
guidoge
Enlever lo deuxiame poulie et |a clavens.

Enlever la vis porfe-butée et sortir ls ressor ainsi que lo buiée de &
déclenchement des vitesses i
Enlever les vis de jonction des demi-carters. ((

Die erste Riemenscheibe, den entsprechenden Keil und die Fihrungsschei-
be cbziehen

Die zweite Riemanscheibe und entsprechenden Keil abzishen,

Die Auflagestifrhalterschraube ousdrehen und Feder sowie Gangaufloge-
stift harousziehen. '
Die Semicarter-Yerbindungsschravben ausdrehen.
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Bottere leggerments con martello in plostica sul pione di unione del
semicarters per facilitare 'inizio dello separazione

Battere con marfello in plostica, alternativamente, sull’afbers motore e
sull'albero secondario del combio fine od oftenere la separazicne dei
semicarters.

Fare molla oftenzione alle rondelle di rasamenta che @ trovano sugli
alberl e sul tamburo seletiors.

Rimuovere la valvala di regolazione della pressione olio & lu relativa
malla.

Beat lightly with @ plostic hammer the pan connecling the fwo crankeoses 1a
tacilitate their separation,

Beat allernatively with a plastic hammer the crankshalt and the secondary
gearbox shatt 1o divide the two crankcases

Pay attention to the shim adjustment washers located on the shaft and
selector drum

Remove the oil pressura odjustment valve and related spring

Toper legerement avec le marteau plastique sur le plan de jonction des
demi-carters pour en faciliver leur séparation.

Taper alternativement avec un morteou plastique sur |‘orbre moteur et
I"arbre secondaire de la boite & vitesses jusqu't le séparer des demi.
carters.

Poyer attention aux rondellas de cologe sur les arbres et le tombour
selectaur,

Enlever lo soupape de régloge de i pression de |'huile et son ressort

Mit Eunststotthammmer leicht out die Verbindungslitche der Semicorter
kioplen, um onfangs die Trennung zu erleichtern.

Mit Kunsistotfhommer obwechsalnd ouf Antriebswelle und Mebanwelle
kioplen, bis man die Trannung der Semicarer erreicht.

Daobei aut die Posscheiben achten, die sich aul den Weilen und der
Siebtrommel bafinden.

Das Oldruck-Regulierventi! und die entsprechende Feder entfernen.
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Rimuovere l'albero comando distribuzione prestando atenzione alle ron- 4
delle di rasamento poste sulla esiremitd *—)
Shilare V'albero motore utilizzando un martello in plostico e prestondo
antanzione olle rondelle di rosoments.

Sfitare gli alberi guida delle forcalle
Spostare le forcelle in modo da disimpegnarle i:iulia cove del tamburo
seletiore ed esirarre il tamburo. '

Remove the timing system control shaft poying aftention to the shim — ..
odjustment washers af the end, x|
By means of a plastic hammer remove the crankshaft paying umrlon h':r
the shim odjustiment washers.

Pull out the fork guide shafis,

Maove the forks so as fo Iree them from the sslector drum slats und pull
out the drum, i ey

Eniever l'arbre commande distribution en ayoent soin & ne pas m:hlmw ;
ger les rondelles sur les extrémilés. )
Enlever I'arbre moteur & I'aide d'un marteau plastique, en ayant nniu ]
ne pas endommager les rondelles de caloge.

Enlaver les arbres de guidoge fourches.

Déplacer les fourches pour les désangoger des embaiternents du lombour
sélecteur et exfroire le tambour.

Die Nockenwelle obnehmen, dobel besonders auf die ouf den En:hu

befindlichen Passcheiben achten. f
Die Antrigbswelle unter Verwendung eines Kunststofthammers b&mu.wo» e
hen. Dobel besanders ouf die Passcheiben achten. ‘.E)

Die Gaobelfihrungswallen herausziehen,
Die (Gobel so verschieben, dass sie von den Siebirommelnuien gnlﬂs'r
wird und Trommel herausziehen,
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Rimuovare la forcelle di innesto deile marce.

Rimuovere 'albero secondario del cambia completo di ingranaggi pre-
stando attenzione alle rondelle di rasomento poste sulle estramitg
Rimuovere |'albero pnmario del cambio completo di ingranaggi prestan-
do gitenzione olle rondelle di rosomenio poste sulle estremita

Remave the geor engogement fork.

Remove the secondary gearbox shall complete with its gears paying
attention to the shim adjustment washers af the ends

Remove the primary gearbox shaft complete with gears paying atfentian '
10 the shim adjustment washers at the ends.

Enlever les fourches embrayage vitesses.

Enlever l'arbre d'snmainament secondaire de la boite 4 vitesses, complat
das engrenages, en oyont soin des rondelles de cologe sur les extrémings
Enlever I'arbre d'entrainement primaire de lo boile a vitesses, complet
d'engrenages, en ayant soin des rondelles de cologe sur les extramitas

Dia Schaltgabeln entffernen,

Die MNebarwaelle samt Schaoligerriebe entfernen. Dobe| besonders auf die
Passcheiban achten, die sich aul ihren Enden befinden,

Die Houprwelle saomi Schaligetriebe enfernen. Dobei besonders aufl die
Passcheiben achten, die sich auf ihren Enden befinden,
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' n Durante lo smontaggio dei componenti posti nella testa J
cilindro & della massima importanza che essi vengane &t
disposti in modo oppertune oppure contrassegnardi al fine
di poterli rimontare nella esatta posizione occupata prima delle
smontaggio. X

Svitore le vit di fissaggio e rogliere | coperchi delle valvole. ?
| Svitare le viti di fissoggio e togliere il cappeliotto di supperto dgdl*qialge '
| distribuzione. e

Rimuovere | perm biloncieri di apertura  wiilizzando I'atirazzo
88713.0120 i
Togliere | biloncieri prestondo attenzione alle rondelle di r:ﬂumgnio
inerposte tra bilanciere e relotiva seds. ;

When disassembling the compu.ionts located in the .cy-
n linder head it is essential to arrange or mark them ap-

propriately to be able to reassemble them in their pm-
vious position.

Unscrew the fixing screws and remove the valve covers, -
Unscrew the lixing screws ond remove the timing system shoft supporting
cap o

kemove the opening rocker arm pins by means of fool B8713.0120.
Remave the rocker arms paying ottention to the shim adjustment 'HD.’J}N’S

WY
between rocker arm and its housing

lors du démontage des pitces qui se trouvent dans la
n culasse, il est trés important de les placer d'un cité pdé- __,f i

quatement ou de les marquer pour en permettre lews
identification lors du remontage et les remettre exactement & Ja s
méme position qu'auparavant, ==

Devisser les vis de fixage &t enlever les couvercles des soUpapes.

Dévisser les vis de lixoge et enlever le chapelet de support de I'arbre de

lo distribution

Enlever les pivots culbuteurs d'ouverture par 'outil 88713.0120,

Enlever les culbuteurs en ayant scin & ne pas endommager les randelles [
de calage entre le culbuteur et son sidge. (i

»:

Bei der Demontage der im Zylinderkopf befindlichen Kom-
n ponantan ist es von grosster Wichtigkeit, sie zw ansi

aufzureihen oder zu markieren, damit sie wieder in exgk-
— | ter Position eingebaut werden konnen.

Die Belestigungsschrouben ausdrehen und Ventildeckel entfernen

Die Befesngungsschrauben ausdrehen und die Lagerkappe der Nocken-
‘ welle entiernen

Die OHnungsschwingzapfen mit Werkzeug 88713.0120 enfernen

Die Schwingen entfernen, Dabel ouf die Passcheiben, dia sich zwischen

Schwings und ihram Sitz befinden, oghten,
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Tegliere il registro bilanciere

Ruotare cpportunamente I‘albero distribuzione &, con l'ausilic di un cac-
ciovite, mamenera sollevata 'estremitd oel bilonciere di chiusura munita
di pafting

Rimuowvere 1 sermanelli e lo scodeiline di ritorno

Stilare le valvole,

Remove the rocker adjusiment,

Fotate the timing system shaft and with the aid of a screwdriver hald up
the end of the closing rocker arm thot is fitted with a sliding shoe.
Remove the half-rings and return cap.

Pull gut the valves

Enlever ie regloge du culbuteur.

Tourner l'arbre de distribution adéquatement et tenir soulevée l'axtrémite
tu culbuteur de fermeture avec patin @ l'oide d'un tournavis.

Enlever les demi-bagues et la cuvette de retour

Enlaver les soupapes,

Den Schwingregler enrfernen,

Die Mockenwelle dementsprechend drehen und mit Hilte eines Schrauben-
ziehers dos Ende der mit einem Gleitschuh versehenan Schliesschwinge
anheben.

Die Halbringe und den Rickschlagteller entfernen

Die Venmile entternen
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Sfilare I'oloero distribuzione prestando attenzione alle rondelle di rasa-
menic. "

Nell'olbero distribuzione relative al cilindro arizzontole sone alloggiote o
due chioverte) gquello interna oziona il rinvio del contagiri), mentre, in E
quelio relotivo ol cilindro verficole & presents una sola chiovetia. e i

Aggonciore sull'atrezzo  B8713.0143 I'estremita della molla del hilan-
ciere di chiusura.

Rimugvere | perni biloncieri di chivsura utilizzando I'unro::w'
88713.0120

Pull our the timing shaft paying attention to the shim odjusiment w&al:ﬂg L
The fiming shaft relating to the horizontal cylinder is fited with two keys
{the inner cne controls the rev counter return) whilst the shaft for the
vertical cylinder has one key only. T
Hook the end of the closing rocker arm spring by means of 1ol No.
BB713.0143 "

Remove the closing rocker arm pins by means of 1oal Ne. 88713.0120. (r,

Enfever 'arbre de la distribution on ayant soin & ne pos endommoger las
randelles de caloge : =
L'orbre de la distribution du cylindre horizontal contient deux clavettes 2 il
{dom celle intérisure actionne le rervei du compre-tours), tandis gue
I"arbre du cylindre vadical o une seule claovetis. e
Accrocher l'extrémite du ressort du culbuteur de fermeture sur 'ouil
88713.0143 '
Enlever lgs pivots des culbuteurs (fermeture) par I'owtii 88713.0120.

Die Nockenwetie herausziehen und dabei aut die Posscheiben achien,

In der Mockenwelle, entsprechend zu dem woogerechten Zylinder, befin-
den sich zwei Keile (der innere betitigt die Rickstellung des Umdrehungs-
zahlers), wehrend In der Nockenwelle, entsprechend zu dem senkrechien
Zylinder, sich nur ein Keil befindet.

Aut das Werkzeug 88713.0143 daos Ende der Schliesschwingleder on-

bringen.

- ‘.ﬂfi Die Schliesschwingzoplen mit Werkzeug B8713.0120 entfernen. »
i __

'I'T:" |';'|'

..I'lr
l/

e
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Togiiere | biloncieri prestando oftenzione cile rondelle di rosomento
interposte fra il bilanciere e la relativa sede.
Togliere il gommina di tenuta olio posto sul guidavalvola.

kemove the rocker arms paying onmention 1o the shim odjustment waoshers
set between the rocker arm and its housing.
Remove the oil seal rubber located on the valve guide.

Enlever las culbuteurs en ayant soin & ne pos endommager les rondelles
de caloge entre le culbuteur af son siége.
Enlaver le petit conutchoue de retenve huile sur le guide-soupape.

Die Schwinge entfernen. Dobel auf die Posscheiben achten, die sich
zwischen Schwinge und threm Sitz befinden.
Dos auf der Ventilfihrung befindliche Oidichtungigummi entlernen
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Pulizia dei particolari .........coooeiiiins
Accoppiamenti ..........,

Cilindra
Pistone ,......,.._...

.................................

Accoppiamento pistone-cilindre ... ..., ..
Splngt ooemriinine

Accoppioments segmenti-cove sul pistone
Accoppiomento segmenti-cilindre
Accoppiomento spinalto-pistone . .............cocoviiinn. .
Accoppiomento spinotta-boccolo piede di biella .. __.__
Bialle . . ..o, T e S S L
Sostiuzione boccola piede dibielle ..........,......

5c  luscinetri di biella ... ... ...

IR TGRS e e e
Rettiica del pernadi biella ................ ..
Accoppiomento semicuscinetti-perno di biella

LT R S
SEOMNMEINVEIE . ouiiiians s e e
Guidavalvola ..., ... ...

Valvola

Accoppiomento valvola-guidavalvela
Accoppiaments valvala-seda valvola
Sostituzione del guidavalvela ... ... .. .
Sostituzione della sedevalvola ... .. ... .
Biloncieri
Malle biloncieri e ——
Accopplomento perno bilonciere-bilanciere ... ...
Al o distribuzione e relativi cuscinerti ... ...
Pulegge - Cinghie - Tendilori
Ruota libera e dispositivo di avviamento ..., ... ..
Ricompasizione dellimbielloggio ...........................
Basamento motore ... ...

Conrrallo retilineity dei vari olberi .. .

Sostituzione parooli
Cuscinetti . e
Pompaiolion. . ...,
Gruppe frizione ...
Combio divelocid ....................0..i0
Accoppioment| alberi-boccole .. ..,

Revisione carburatore e

Controllo oltezza del golleggionte ............... ik
Contralle della portata della pempa di ripresa ... ...

G.a

G.é

G7

G.8

G.8

G.9

G

G 10
G
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G.12
G.13
G. 14
G.15
G.17
G.18
G.19
G.19
G.20
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.23
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G.24
G.25
G.25
G.26
G.26
G.27
G.28
G.29
.29
G.30
G.31
G.32
G.33
G.34
G5.35
.38
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Cleaning of companents
Assemblies

C'p'hﬂdﬂf

Pistan

Piston-cylinder assembly

Gudgscn pins

Fiston rings

Fistan rings-piston slots assembly
Fiston rings-cylinder assembly
Gudgeon pin-piston assembly
Gudgeon pin-smail and bush assembly
Conrods

Repiccement of the conrod smal end bush
Cenred holl-bearings

Crankshat

Grinding of the conred journal
Haolf-bearings-conrod journal assembly
Cylinder head

Valve seal

Yalve guide

Valve

Valve-walve guide assembly
Valve-valve seat ossembly
Replocement of volve guide
Replacement of valve seat

Racker arms

Rocker arms springs

Rocker arm pin-rocker orm ossembly
Camshafts and relevant bearings
Pulleys - Belts - Stretchers

Free whee! and starting device
Crankshatt cssembly "
Cylinder bBlock

Check of shalts straightness

Ol seal replocement

Bearings

Qil pump

Clutch ossembly

Gearbox

Shafts-bushes assembly

Carburelor avarhauling

Check of float height

Check af pick-up pump delivery
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Pulizia dei particolari.
Tutti i particolari devono eszere puliti con benzina &d asciugal con aria CoMprasss
ﬂ Durante guesta operazione si sviluppano vapori inflammabili e particelle di metallo possono essere

espulse ad alta velecita, si raccomanda pertante di operare in un ambiente prive di fiamme libere o
scintille @ che 'operatore indossi occhiali protettivi,

Cleaning of components,
All components must be cleaned with petrol and dried with compressed air :

During this operation inflammable vapours burst out and metal particles may be viclently sjected.

Consequently, it is recommended te work in a reom free from bare flames or sparks and that the
operator wears goggles.

Mettoyage des piéces.
Mattoyer foutes les piéces avet de l'essence et las essuyer avec dae l'air comprime

Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules métalliques
étre éjectées & haute vitesse. On recommande de trovailler dans un miliev sans flammes libres ou
étincelles; en outre, l'opérateur doit porter des lunettes de protection.

Reinigen der Bauteile.
Aile Bautelle mit Benzin relmigen und mit Druckloft frocenen

Wahrend dieser Operation bilden sich entflammbare Dampfe und Metallpartikel kénnen bei hoher
A Geschwindigkeit ousgestossen werden, Es wird darauf hingewiesen, dass in flammen- und ﬁmkﬁnfr‘llﬂ
Rolimen gearbeitet werden soll, und dass der Bedienmann eine Schutzbrille tragen muss, o
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Accoppiamenti. e
Per consentire ol motore di funzionare nelle migliori condizioni, dondo quindi il massimo rendimento, & indispensabile che
tutti gli accoppiamenti rientrino nelle tolleranze prescritte dalla Casa Cestruttrice. Un accoppiomento  strefto » @ infatti cousa
di dannosissimi grippaggi non appena gli orgoni in movimento si scaldano; mentre un occoppiamento «largos cousa

vibrazioni che, alire ad essers fastidiose, accelerano 1'usura dai particolan in movimanto,

Assemblies. i
For o good and efficient engine operation, it is essential that oll ossemblies are within the tolerances prescribed by the

Manutacturer. In foct, a ecioses assembly couses domaoging seizures as soon as the moving members heat up; while o
awide » nssembly couses vibrations which in oddition to being noisy occalerate the wear of the moving components. =
L]

Accouplements.

Tous les accouplements doivent éire realises selon les talérances spécifiées par le Fabriconr, ofin de permenre ou molsur de
tonctionner dans ses meilleures canditions ef de donner son meilleur rendement. En effet, un accouplement «serrés pourrgit
causer des grippages frés dongereux lersque les organes an mouwemant so chauflent, tandis gu'un aceceuplameant ovec ﬁ“ﬂu
couserait des vibrotions ennuyantes et une usure plus ropide des pigces en mouvement, "

Passungen. ,
Zur elnwandireien Funktion des Motors unter besten Bedingungen, d.h. bei voller Leistung, mussen alle Passungen innerhalb
der von der Herstellerfirmo vorgeschrisbanen Toleranzen lisgen. Eine 2u « knoppe » Toleranz verursacht gefhrliches Festires-
sen sobald die Bewegungselemente warm werden, wohrend eine «weite» Toleranz Vibrotionen erzeugt, die nicht nur
dorend wirken, sondern ouch zum ichnélleren Verschleiss der Bewegungsteile fihren
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Cilindro.

Caontrollare che le pareti siano parfettementa liscie. Effetuare la misurg-

zione del diametre del cilindre o tre altezze diverse ed in dues direzioni
a 902 tra di laro, ottenenda cosl il velare di canicita e di ovalizzozione.
Max ovallzzazione (limite di usura) = 0,05 mm. Max conicita (limite di
usura) = 0,05 mm, In caso di danni od usura eccessiva il cilindro deve
essers sostituito poiché essende stato sattoposte al riporie di carbug. di

silicio, che conferisce alle pareri del clindro delle siraordinarie quelit an- |
tigtrito ed antiusura, non pud esers reffificato. | cilindri sono controsser

gnat da una lettero indicante la classe di appartenenza e I'occoppiamento
cilindro-pistone va sempre fatto fra dossi uguall. !

Cylinder. Moo

Check that the walls are padectly smeoth, Measure the cylinder diomatar /=

al three different heights and in two directions at 90° to eoch other, o
obtain taper and ﬂu'ﬂ?izuﬁ{:n values. Mox. taper (wear limit) = 0.05 mm.
Mex. ovalization [wear limit} = 0,05 mm. In presence of domoges orex-
cessive waar the cylinder must be replaced as it has been subjected 1o
siliclous carbides cogting to give exceptional onfifriction and antiwear
propedies and hence it connot be ground.
The cylinder are marked by a lerter indicating the category they belong
1o and cylinder-piston fit must always be perlormed with parts of the some
category.

Cylindre.

Virifier si les parcis du cylindre sont parfaitement lisses.

Mesurer le diamétre du cylindre & trois havteurs différentes, et en deux
directions & 90° I'une de 'autre, pour obtenir la voleur de conicité et d'ova-
lisation.

Owglisation maxi [imite d'usure} = 0,05 mm.

Coniciteé maxi |limite d'usure) = 0,05 mm.

En cas de dégats ou d'une usure excessive, le cylindre doit &mre remplacé
puisgue ayant B1é soumis ou traitement spécial ovec couche en corbures
de silicium donnant aux parois du cylindre des caractéristiques spéciales
anti-usure el anti-roftement, 1l ne peut pas étre rectifié.

Les cylindres sont identifiés por une letire indiguont lo classe correspon-
dante. Effectuer toujours I'occouplemant du groupe cylindre-pision en uli-
lisant les mémes closses.

Zylinder.

Nachprifen ab die Zylinderwande vollkommen glatr sind. Der Zylinder-
durchmesser auf drei verschiedenen Hohen und in zwei Richtungen ouf $0°
von einander nachmessen um also den Konizitats- und Unrundwerd fest-
zulegen. Maximur Unrundwert (Verschleisslimit] = 0,05 mm. Madmum
Konizitar [Verschleisslimit) = 0,05 mm, Im Fall von Gbermassigem Ver-
schleiss, muss der Zylinder ersetzt werden, well er mit Siliziumkarbid be-
handell wurde, der den Zylinderwiinden einen besonderen Reibungs- und
Varschlisisswiderstand vedelht. Der Zylinder kann aber daher nicht geschiif-

tan werden. Auf den Zylinden findat man einen Buchstaben, der seine Klas- -

s& angibt und die Paarung Zylinder-Kolban muss immer aus derseloan Klasse -

stammen.
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Pistone.

Pulire occuratamente il cielo del pistone & la cove dei segmenti dolle
Incrostozion! corbonicse. Procedere od un occurato controllo visive e
dimensionale del pistorie: non devono apparire tracce di forzementi,
rigature, crepe o danni di sorfo

Il diameiro del pistone vo misurato o 10 mm dalla base dal mameallo, in
direzione perpendicolare all'osse dello spinotio

| pistoni devono sempre essera sostitulti in coppia ed & necessario sostini-
re contemporansaments onche gli spinotti e le boccole del piede di
biglla

Piston.

Cleon thoroughly the pision crown ond piston ring slofs removing any
carbion deposit. Make o careful visuol and dimensional check of the
piston

The piston diometer must be measured 10 mm trom the skift bose per-
pendicularly 1o the pin axis

Pistons must alwoys be reploced by pair and simultoneously olso the pins
and the small end bushes must be replaced.

Pistan.

Mettayer soigneusement le ciel du piston et les encoches des bogues
elastiques, en éliminant foule incrustation charbonneuse

Eftectuer d'abord un contrdia visuel et masurer le diométra du piston &
10 mm de lo base du revétement, en sens perpendiculoire a l'axe du
godjon

Remplocer ies pistons toujours por couple e, si necessawre, remplocer
aussi simultangment les goujons @1 les dovilles du pied de ielle

Kolben.

Sorgfaltig den Kolbenboden und die Segmentnuten von Kohleverkrustun-
gen belreien. Eine ebenso sorgléltige Sicht- wie Masskontrolle des Kol-
bens vornahmen,

Be) 10 mm von der Bosis des Schoftes wird der Kolbendurchmesser
gemessen, in senkrechtar Bichtung zur Kolbenbolzenochse

Die Kolben mussen immer poarweise ousgewechselt werden; gleichzeitig
mussen auch die Kolbenbolzen und die Buchsen des Plevelkoples ausge-
touscht werden,
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Accoppiomento pistone-cilindro. et
Posizionare il pistone, privo di segmenti, nel cilindro & con I'ausllio diuno 5
spessimetro contrallare il ginco di accoppioments. Gioco al monfoggia -
0,025+0,045 mm. Limite di vsura G, 15 mm. : i

Piston-cylinder assembly.
Pasition the piston without piston rings In the cylinder and with the ald of
a feeler gauge chack the ossembly clearance. Clearance on assembly™
0.025=0.045 mm. Wear limit 0.15 mm :

L)
Accouplement piston-cylindre,
Introduire le piston sens les bogues élostiques dans le cylindre o védhier,,
le jeu d'cccouplement & |'cide d’un €paisseurmeétre. Jeu ou montages -
0,025+0,045 mm. limite usure 0,15 mm. e

Passung Kolben-Zylinder,

Den Kolben ohne Segmente in der Zylinder anordnen und mit sinem Dicken- (
messer dos Passpiel kontroliieran, Passpiel bei der Mentoge: 0,025+
0,045 mm. Verschleissaranze: 015 mm. it

Spinotti,

Devono essere perfettaments levigati, senza rigature, wcalini o colorazio-
ni bluastre dovute a surriscaldomento. Sostitvenda lo spinctio & necessa-
rio sostituire anche |lo boceolo piede di biella,

Gudgeon pins. 1
Must be perfectly smooth without scorings, steps or bluish stoins due fo (

averheating. When replacing the gudgeon pin also replace the small end
Buysh

Goujons.
Les goujons doivent érre lisses, sans rayures, sans couches et sans des
taches bludtres de surchauffoge. 5i on remplace le goujon il foul qussi
remplacer fa douille du pied de hislle

Kolbenbelzen. HiE,
Diese missen einwandirei glott, chne Riefen, chne Vorspringe oder
durch Ukerhitzen verursochte blauliche Verfarhungen sein. Bei Ersefzen =

das Kolbenbolzens missen auch die Buchsen des Plevelstangeakopfes
ausgetausch! wardan, ey
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Segmenti.
Mon devono presentare trocce di forzoment o rigature. | pisteni di
ricambio vengong forniti completi di segmentl & spinclio

Piston rings.
Must never show shrinking signs or scorings. The spare pistons are sup-
plied with pisten rings and gudgeon pins

Bagues elastiques.

Les bogues dlastiques ne dovent avair des morgues de lorgages m de
royures. Les pistons de rechange sont lwrés compleis de bogues élosti-
ques el goujons

Segmente.
Diese dirfen weder Risfen noch Durchbriche oufweisen, Die Ersatzkol-
ben werden kempleft mit Segmenten und Kolbenbolzen geliefier

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.

I gioce di accoppiamenta al mantaggio deve essere o (3,020 + 0 052
It limite di usura mossimo ammessa & di 0, 12 mm

Lo stampigliatura « TOP'» vo sempre rivolte verse 'alte nell‘occoppio-
menic pistone-segment|

Piston rings-pistan slots assembly.

The clearonce on assembly must be 0.020 + 0.052
The max. allowed wear limitis 0. 12 mm
The «TOP» prinhng must olwoys be upwords in piston-piston rings

assembly

Accouplement bagues élastiques-rainures du pisten.

Jeu d'nccouplement qu montage: 0,020 <+ 0,052 mm

Lirmite usure moxi admise 0,12 mm

Dons 'occovplement piston-bagues élostiques lo margue « TOP»  doit
rester toujours an houl

Passung Segmente-leistennut auf dem Kolben.

Bai der Montoge muss das Posspiel ©,020-0,052 sain

Die maximol zulessige Verschleissgrenze betragt 0,12 mm

Der Aufdruck « TOP » muss immer nach oben zur Passung Kolben-Kallben
ringe genchtet sein
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Accoppiamente segmenti-cilindro,

Intredurre il segmento nallo zono pit bossa del cilindro (dove |'usura &
minima) ovendo cura di posizionarlo bens in =squadros e misurare la
distanza tra le due estremitd deli‘anello.

— 1¢ segmento 0,30-0,50 mm limile di wsura 1,20 mm

— ¥ segmento 0,30 0,50 mm limite di usura 1,20 mm.

— ¥ segmenio 0,25:0,50 mm limHie di usura 1,00 mm.

Piston rings-cylinder assembly.
Introduce the piston ring In the lower section of the cylinder {whnrn wear
is less) being careful to position it well «in squares and measurs the
distance berween the two ring ends.

— lst pistan ring 0.30-0.50 mm wear limit 1.20 mm,

— 2nd piston ring 0.30-0.50 mm wear limit 1,20 mm.
— Jrd piston ring 0.25+0.50 mm wear limit 1.00 mm

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Introduire la bague élastique dans lo parfie plus bosse du cylindre (partie
aver moindre usure), en ayant soin de la plocer bien en séquerres el
mesurer ensuile lo distorce enre les deux extremités de lo bogue.

— lére bague &l 0,30+0,50 mm, limite usure 1,20 mm.

— 2&me bague &l. 0,30-0,50 mm, limite usure 1,20 mm.

— Jeme bague al. 0,25 +0,50 mm, limite usure 1,00 mm.

Passung Segmente-Lylinder.

Das Segment in den untarsien Bereich der Zylinder fohren (wo der Ver-
schleiss mimimal ist). Daraul achien, den Winkelkopt gut zu positionisren
und den Abstand zwischen den beiden Ringenden messen

— 1, Segment 0,30 =0,50 mm Yerschleissgrenze 1,20 mm.

— 2. Segmant 0,30+0,50 mm Verschleissgrenze 1,20 mm.

— 3. Segmenit 0,25 0,50 mm Verschleissgrenze 1,00 mm.

{
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Accoppiameanto spinotto-pistone.

Il gioco di accoppiomente ol montaggio deve essere di 0,004=0,012
mm. Il imile di usura massima ammesse @ di 0,05 mm

Gudgeon pin-piston assembly.

The assembly cleorance must be 0.004=0.012 mm. The max allowed
wear limit is 0.05 mm

Accouplement goujon-piston.

Le jeu d'accouplemenl au monlage doit étre 0,004~ 0,012 mm. Limite
usure maxi odmise 0,05 mm,

Passung Kelbenbolzen.

Bei der Montoge muss das Passpiel 0,004=0,012 mm sein, Die maximal
rulassige Verschleissgrenze betragt 0,05 mm,

Accoppiamente spinotto-boccola piede di biella.

Il gi-:.ur,ﬂ @1 accappiameanto al mantaggta deve essere di Uﬂﬂu ﬂl,ﬂl?E
mm. || limite di usura massimo ammesse & di 0,03 mm.

Gudgeon pin-small end bush assembly.

The assembly clacrance must be 0.004+0.028 mm. The max allowed
wear limit is 0.05 mm

Accouplement goujon-douille du pied de bielle.

Le jeu d'accouplement ou monlage doit &tre 0,006=0,028 mm. Limite
usure maxi admise 0,05 mm

Passung Achslagerbolzen-Pleuelstangenkopf.
Ber der Monlcge muss das Passpiel 0,006-0,028 mm sein. Die maximal
zuldssige Verschleissgrenze betragl 0,05 mm




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAULING
REVISION MOTEUR
REVISION DES MOTORS

La boceola piede di biella deve essere in buone condizioni e soldamente
piontata nel proprie alloggioments,

Contrallare I'errore di parallelismo misurate a 50 mm dall‘osse leagitudi-
nale dello biello: deve essere inferiore a 0,05 mm; in coso contrario
sostituire la biella '

Conrods.

The conred small end bush must be in.good conditions and firmly set in its
heusing '
Check the porallel alignment error measuring it at 50 mm from the
conrod longitudinal axis: it must be lower than 0.05 mmy if higher,
reploce the conrod. J

Bielles.

Lo douille du pied de bielle doit &tre en bonnes conditions et plantée
fixement dans le siége correspondant,

Verifier |'erreur de parallélisme @ S0 mm de I'oxe longitudinal de lo
bielle qui doit &tre moins de 0,05 mm, cutrement remplacer la bislle.

Plevelstangen.

Uie Kolbenbolzenbuchse muss einwandfrel sein ung fest in ihrer Auingh-
me sitzen

Die Abweichung von der Porallglitdt 50 mm von der Langenochsa der
Plzuelstonge entfernt messen; diese muss weniger ols 0,05 mm sein; so
nicht die Plevelstange erseizen
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Sostituzione boceola piede di biella.

Lo sostituzione dello boccola deve essere forto wiilizzondo un punzons
oppropriohs ed uno préssa

Linrerterenze di montaggio tre boccolo e relativo sede sulla biella deve
assere di 0,048+-0.094 mm,

Praticare, sullo beccola sostituite, | fori di lubrificoziene in carrisponden-
za dei git esistenti sul piede di biello; alesore quindi lo boceols portan-
do il diomerrs interno a 18,006 <+ 18,024 mm

Replacement of the conrod small end bush.

Replacement must be perfomed using on appropriate punch and o press.
Mounting interference between the bush and it housing must be from
0.048 to 0.094 mm

On the new bush moke the lubrication holes to match the ones existing in
the conrod small end; then bore the bush 1o abiain an internal diometer

al 18.006 = 18.024 mm

Remplacement de la douille du pied de bielle.

Remplocer la douille & I'aide d'un poingen opproprié et d'une presse
L'interaction de montoge entre la douille et son siége sur lo blelle est
C,048+ 0,094 mm,

Percer les traus de groissoge tur la nouwvslls doullie en alignement des
frous qui se trouvent déjé sur le pied de biefle et gléser la douilie pour
obtenir un diomaire intérievr de 18,006 + 18,024 mm

Ersatzen der Kelbenbalzenbuchse.

Fir das Ersetzen der Kolbenbalzenbuchse braucht man einen gesigneten
Stempel und eine Presse,

Das Ubermass bei der Mentage zwischen der Buchse und dem enfspre-
chenden Sitz der Plevelstonge muss 0,048 0,094 mm sein,

Aut der ersetzten Buchse die Schmierlacher in Ubereinstimmung mit den
schon ouf der Plevelstonge bestehenden Lochern anbringen, donn die
Buchse bis auf enen lnnendurchmesser von 18,008 = 18.024 mm ous-
bohren.

an
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Semicuscinetti di biella.
E buona norma sestituire i semicuscinetii od ogni revisione del molare. 5
Vengano forniti di ricambio pronti per il montaggio e non devona quindl.
essere riloccatl con raschiefti o lela smeriglio, v e
In caso sia stato retificato il perno di biella, utilizzore semicuscinetti 4578
farniti di ricombio ean diametro interno minarate di 0,25 0di 0,50mm.

Conrod half-bearings. b e SRR
It is good practice to replace the half-bearings at each engine ovarhoul, =
Spare half-bearings are supplied ready for mounting and therefors must
not be retouched with scrapers or emery dloth, 5 - %
It the conrod journal hos been ground, use half-bearings (supplied a3 .
spare parts) with on internal diometer reduced by 0.25 or 0.50 mm; i

Demi-roulements de bielle.

Il convient toujours remplacer les demi-roulements lors de chogue revision

oy moraur, {
Les demi-roulements sont livrés en pigces détachees préles ou monlage, ™
sans besoin de retouches par un racloir ou toile émeri,

3i le pivot de bielle o & rectifié, employer des demi-roulemants de
rechange dont le diamétre intérisur est reduit de 0,25 ou 0.50 mm.

Halblager der Plevelstange.

Es Ist ratsam die Halblager bes jeder Uberholung des Motors zu ersetzan.
Diese werden als einbaufertige Ersatzieile geliefert und miissen daher
nicht mehr mit dem Schober oder mit Schisilleinen ousgebessert werden, .,
Falls der Kurbelzapfen geschliiffen worden ist, muss man die Halbloger !
anweanden, welche als Ersatzieil mit einem niedrigeren Innendurchmasser =~
van 0,25 oder 0,50 mm galiefert werden, :

¢

G4
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Albere motore.

| perni di bonco & di biello non devono presentare selchi o rigoture; le
filettature, le sedi delle chiovette & le sconalature devano essere in buone
condiziont,

Rilevare, con l'gusilio di un micrometro, Vovolizzozione (massima am-
messa 0,01 mm) & lo conicitd (mossima ommessa 0,01 mm) dei perni di
biella eseguendo la misurazione in diverse direzioni

Rilevare, con I'ousilio del comparoiere, 'allineamento dei parni di banco
posizionando lolbere tro due contropunte (massimo errore ommasso
2,02 mm)

Crankshaft.

Conrod journols and main journals must be free from indentations or
scoring; threading, key housing ond grooves must be in good conditions

With the oid of o micrometar measure the ovalizaion (max, sdmined
C.01 mm) and taper {max. admitted 0.01 mm) of the conred journals
measuring these values in various diractians.

With the aid of o comparator measure the olignment of the conrod
|ournals placing the crankshalt betwean two centers (mox, admitted errcr
.02 rmm)

Vilebrequin.

Les piveis: de bonc er de bielle ne doivert avair des raoinures ni des
royuras; les liletoges, les sieges des clovehes @ |les rainures daiven! ére
en partaires conditions

Mesurer "ovalisation (maxl 0,01 mm) et la conicité (maxi 0,01 mm) des
pivots de bielle par un micremétre en le plogent en plusleurs directions:

Mesurer 'alignement des pivots de banc ovec le comparateur en plagant
I'arbre entre deux contre-poinies {errevr maxi C.02 mm)

Antriebswelle.

Die Kurbelzapten und die Bankzopfen dirfen keine Rillen oder Rieton
hoben; die Gewinden, dia Keilsitze ung die MNuten missan ainwandfra
sein

Mit der Hilfe eines Mikrometers die Unrundhert [maximuom zugelossen
0,01 mm) und die Komizitd! (moximum zugelossen 0,01 mm) der Kurbel-
zoplen in verschiedene Richiungen messen,

Mit der Hilfe des Komparaiors die Fluchiung der Bankzopien messen,
durch dig Welle zwischen zwei Reitstockspitzen zu positionieren (moxi-
mum zugelassene Abweichung 0,02 mm)
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Rimuovere | tappi a vite ed effenvare wno accurata pulizio delle canaliz- .7 )
zazioni di lubrificazionae.

Mettere alcune gocee di Loctite 222 sia sulla filettatura del lappo

che chiude il foro inlerno del perno di biella che sui tre tappi filetati

e nmontare

Remove the screw-on caps and carefully clean the lubrication chanpelss
Place a few drops of “Loctite 222" both on the thread of plug ¢clo-
sing the inner hole of the conrod journal and on the three threaded
cops, then re-install,

Enlever les bouchons o vis et nefioyer solgneusement les tuyoux de

= . groissoge

Mettre gquelques gouttes de Loctite 222 soit sur le filetage du bou-

chon du frou intérieur du maneton, soit sur les trois bouchons filétés

el rit-ossembler ' {-‘

Die Gewindestopsel wegnehmen und eine grindliche Reinigung der
Schmierkandle vornehmen.

Eimge Tropten “Loctite 222 auf das Gewinde des Siopsels, walches
dos Innenloch des Kurbelzapfens abschlissst, sowie auf die drei Ge-
windestopfen anbringen und dia Wiedermontage durchfihren

G.as
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Rettifica del perno di biella.

Qualora si riscontring . danneggiamenti od uwsura del perno di biella &
necessario procedere able reftifica presso una officing specializzata

Il diametra del perno di biella pud essere minarate di 0,25 o 0,50 mm
rispetto ol diametro nominale di 40,017-+40,033 mm. E fondamentale
che, dopo lo reftilica, || roccordo tra perno e spalloments abblo wn
raggio di curvatura massima di 1,5 mm. Lo renifice deve essere sequita
da trattomento termico (solfo-nitrurozione o $50°C)

Grinding of the conrod journal,

When the conred journal 15 damoged by wear grinding must be perform-
ed at a specialized workshog

The diameter can be reduced by 0.25 or 0.50 mm compared with the
nominal dia of 40.017-40.033 mm. It is essential that alter grinding
the connection betwesn journal and shoulder hos o max, curvalure radius
of 1.5 mm, Grinding should be followed by thermal trectment {sulphur-
nitriding at 550 °C)

Rectification du pivet de bielle.

Au cas de dégats ou d'usure sur le pivat de bielle, faire recrifier aupres
d'un orelier spécialisé.

Le diomérre du plve! de bielle peyt &tre reduit de 0,25 ou 0,50 mm par
ropport au diométre nominal de 40,017 -40.033 mm,

Aprés |o rectification lo connection entre e pive! ot la butée doit avoir un
royon de courbure moxi de |,5 mm.

Apras la rectificotion soumeltre 4 un troifement thermique (sulfonitruration
a 550 °C),

Schleifen des Kurbelzapfens.

Folls mun Schaden oder Verschleiss aut dem Kurbelzopfen feststelll, muss
man diesen in einer spezialisieren Werkstatt schleifen |assen,

Der Durchmesser des Kurbelzoplens dort dem nominalen Durchmesser
von 40017 <« 40,033 mm geagendber 0,25 oder 0,50 mm verringert
werden. Es ist grundlegend, dass nach dem Schiaiten, dos Verbindungs-
stiick: zwischen Zopfen und Bund ainen Krimmungsradius von maximum
1.5 mm hat. MNoch dem Schlsifen muss eine thermische Behandlung
{Schwefel-Mitrierhariung 550 °C) lolgen.

ol
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Accoppiamente semicuscinetti-perne di biella.

Montare | semicuscinetti nella fesia di biella e serrare le viti di unione alla
toppia di 63,7 Nm (6,5 kgm).

Esequire lo misurazione del diometro delio resta di biella & del perno di
biello; il gioco di occoppiomento deve essere 0,017 = 0,068 mm.

Half-bearings-conrod journal assembly.

Meount the hali-bearings in the conrod big end and tighten the screws to a
torgue of 63.7 Nm (6.5 kgm).

Measure the diameters of the conrod big end and conred journal: fit play
musl be between 0.017 and 0.068 mm "

Accouplement demi-roulements-pivot de bielle.

Monter les demi-roulements sur lo t8le de bielle ef serrer les vis de
blocage avec un couple de 63,7 Nm (6,5 kgm).

Mesurer le diométre de la téte de bislle ef du pivot de biells; le jey de
'occouplement est 0,017 = 0,068 mm.

Passung Halblager-Kurbelzapfen.

Die Halbloger in die Kurbelzopfenenden des Plsuels montieren und die
Verbindungsschrauben mit 63,7 Nm (6,5 kpm) anziehen,

Den Durchmesser des Kurbalzoplenendes und des Kurbelzophens messen;
dos Sprel der Paarung muss 0,017 = 0,068 mm sein.

W,
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Testata.

Rimuovere | depesiti carbomios dolla camera di combustione. Cantrollo-
ré che non vi siano crepe a che le superfici di tenuia siano prive di solchi,
scalini o danni di quolsiast genere, Lo plonarita deve essere perfena
coma pure |a filefiatura della sede condela

Cylinder head.

Remove the carbon depesit from combustion chamber. Check for erocks
ond make sure that there are no indentations or damages of any kind on
the seal surloces, Flomess must be perfecr as wall as the threoding of the
spark plug seat

Culasse.

Enlever now dépdtl charbonneux de lo chambre de combustion. Véritier
gu'il n'y ol pos des crevosses et les surfoces de fenue sont sons rainures,
couches ou d'autres imperfections. Lo planéité et le fileloge du sigge de
lo bougie doivent étre parfaits,

Zylinderkopf.

Die Brennkommer von Kohleablogerungen befraien, Auf Risse kantrollie-
ren, und die Dichfflachen ouf Rielen, Vorspringe oder Beschodigungan
jeder Art prifen Die Ebenheil sowie dos Gewinde des Kerzensizes
mijssen ainwondfrai sain,

Sede valvelao.

Mon deve essere eccessivomente incossota e non deve presentare frocce
di vaiololure o incrinoture. MNel coso che lo sede sia lievemante donneg-
gicta procedere o fresawrg, utilizzando le opposite frese a 45°, e
succassivamante alla smerigliatura delle valvole.

Valve seat.

It must nat be 1oo recessed and must not show signs of pitting or cracks. It
the seat is lightly domaged, it must be milled using 45° cuners, and
subsequently the valves must be ground

Siage soupape.

Le sibge de la soupope ne doit pas &ireé croux ou avolr une surfoce
varigleuse ou des crevasses. Si le sidge presente des légares imperfec- n
tions, proceder & son fraisage por les froises approprides & 45° et

ansuite, au rodoge des soupapes.

Ventilsitz.

Der Ventilsitz darf nicht Gbermissig tief liegen und keine Anzeichen von
Einfressung oder Rissbildungen oubweisen. Folls der Ventilsirz laichr be-
schidigt ist diesen mit giner 45°-Frise bearbeiten, onschliessend die
Ventile passlappen
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Guidavalvola.

Procedere ad un accurato controlle visivo del guidovelvola sostitvendo il
guidavalvela & necessorio sastituire anche la volvola,

Valve guide.

Check visvally the valve guide. When replacing the valve guide if is
necessary 0 olso reploce the valve,

Guide-soupape.

Contréler le guide-soupape visuellement. Si an doit le remplacer, effec-
luer aussi le remplocement de la soupape.

Ventilfihrung.

Eine sorgfaltige Sichtkontrolle der Vemilithrung vornehmen, Bei Aus-
wechseln der Ventilfiihrung muss cuch das Ventil erneyert werden. :

Valvala.

Controllare che lo stelo e la superficie di contotto con la sede valvala
siono in buone condizioni. Nen devono apperire voiolature, incrinature,
delormazioni o tracce di ysura, Accertarsi che lo stelo sia perfenamente
refilinec

Valve.

Cheek thal the stam ond the contocl surfoce with the valve ssot are in
good conditions. Mo pitting, crocks, deformations or signs of wear must
be noticed. Moke sure thot the stem is perfectly straight.

Soupape.

Veritier que |o tige et la surface de contact avec le sigge de lo soupape
sont en bonnes conditions, song pelits points, crevasses, déformofions ou
des paints d'usure. Vérilier que la tige est parfaitement |ingaira,

Ventil.

Den Ventilschatt und die Kontokifloche des Venrilsitzes auf ihren Zustand
prifen, Flache und Schaft missen frei von Rissbildungen, Einfressung und
Werschleisspuran sein
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Accoppiamente valvola-guidavalvela.

|l gioca di accoppiamento al montaggio deve essere di 0,02 = 0.045
mm. [l limite di usura massimo ammesso & di 0,08 mm

Valve-valve guide assembly.

The assembly clearance must be 0.02+0.045 mm. Max. allowed wear

limir 0.08 mm

Accouplement soupape-guide soupape.

Le jev d'occouplement ou montage est 0,020,045 mm. Limite d'usu-
re maxi admise 3,08 mm

Passung Ventil-VentilfGhrung.

Bei der Monlage muss das Passpicl 0,02 +0,045 mm sein. Die maximal
2ulGssige Verschleissgrenze bietrogt 0,08 mm.

Accoppiamente valvola-sede valveola.

Verificore, medionte blu di prussic o miscela di minio e olio, che la
suparficie di contofto tra valwlo & sede sia di 1,4 = 1.4 mm. Qualora
lo quota rilevata sio diverse da quella indicata procedere alla rettifica
delio valvala ed alla ripossatura dalla sede,

Valve-valve seat assembly,

Check by Prussion blue or minium and oil mixture thet the contact surfoce
between valve and seat is 1.4 + 1.6 mm. If the dimension measured is
not the one specified, grind the valve and regrind the seat.

Accouplement soupape-siége soupapa.

Vérifier por do la couleur bleu de Prussie ou un mélonge de minium et
huile s| lo surfoce de contact entre lo soupope o le sisge est 1,4 = 1,4
mm. Daons le cas d'une valeur dilférente, rectifier la soupope ef repasser
le siage

Passung Ventil-Ventilsitz,

Mit Farbe Berliner Blav oder Mennigtlgermisch die Komaktiéche zwischen
Ventil und Ventilsitz prifen, welche bei 1,4-1,6 mm lisgen muss. Falls die
ermittelte Quote anders als die angegebene ist, missen Ventil und betret-
tender Ventilsitz nachgearbeitel werden
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Sostituzione del guidavalivela. o
Se necessita sosfiluire il guidovalvolo & necessaric: riscaldare lo testa
cilindri lentomente ed uniformemante in un forno fino alla temperature di
150+ 160°C. e sfilare il guidovalvolo ulilizzando un tompone oppro-
priato; contrallare le condizioni dello sede, scaldare nuovamente la tesia
e montare || guidavelvelo nvove moggiorate di 0,03 mm rispetic .al
precedente,

n | guidavalvela seno forniti di ricambio con muggjnmiinql 25
sul diemetro esterno di 0,03 - 0,06 ¢ 0,09 mm, '

Eseguire lo fresaiura dello sede valvolo & controllare che le valvala
scorra liberamente nel guidavalvole, alesando solo se necessario,

Replacement of valve guide.

If the valve guide must be replaced it is necessary 1o slowly and evenly .

heat the cylinder heod in an oven up 150°C 1o 160°C and pull out the

valve guide by using o proper beater. Check the condition of the 5801, {
reheat the head and assemble the new valve guide 0.03 mm oversized !
compored o the previous one

u Spare valve guides are supplied 0.03 - 0.06 and 0.09 mm
oversized on the cuter diameter.

Mill the volve seat and check thot the valve freely moves in the valve
guide, ond bore only if required

Remplacement du guide-soupape.

Remplacer le guide-soupope si nécessaire, Proceder comme suit- chauffer
lo culasse doucement et uniformement dans un four jusqu'a 150°C + '
160°C =t enlever le guide-soupape & 'gide d'un [Ompon CPRIGRNS.
Virifier les conditions du siege, chaulfer de nouveau la culosse ef monter

le nouveau guide-soupape majoré de 0,03 mm por ropport au précé-

dent,

les guides soupape sont livrés comme piéces détachées
n avec une majoration de 0,03 - 0,06 - 0,09 mm sur le .
diométre extérieur. Ry (

Fraiser le siege de lo soupape et vérifier que lo soupape glisse librament
dans le guide-soupope. Effectuer I‘alesage seulement si nécessairs.
Auswechseln der Ventilfihrung.

Folls ein Auswechsein der Ventilfihrung erforderlich wird, folgend vorge-
hen: den Zylinderkopl longsom und gleichméssig in einem Ofen auf
150-160°C Temperatur erwdrmen, Die Ventilfuhrung mit einem gesigne-
ten Pulfer herausziehen; den Zustand des Venilisitzes prifen, wiedar dan
Zylinderkopl erwdrmen und die neve um 0,03 mm Uberdimensionierte
Wentilfbhrung, gegenUber der vorherigen, einbaven,

Die Ventilfohrungen werden als Ersatzteile mit Ubergris-
se von 0,03, 0,06 und 0,09 mm auf dem Aussendurch-

messer geliefert.

Den Ventilsitz nachfrésen und kontrallisren, dass dos Venil frel im Ventil-
sitz gleitet, folls notwendig nachbohren

—
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Sostituzione della sede valvala.

Togliere le sedi usurate fresando gli anelli. Prestare lo massima al-
tenzione al fine di non danneggiare l'alloggiomento sulla testo. Con-
irollare il diametro degli elleggiomenti sulla festa e scegliere lo sede
valvola maggiorata considerando che 'interferenza di montaggio
dovra essere 0,11 = 0,16 mm. Le sedi voivole sano fornite di ricom-
bio con maggiorazione sul diamelro esterno di 0,03 mm e 0,06 mm.
Scaldare lentomente ed uniformemente la testa od una temperalura
di 200°C, roftreddare |e sedi valvole con ghiaccio seceo e piantore
le sedi perfettamente in quadro nel proprie alloggiomente. Lasciar
roffraddore e quindi procedere alla fresatura delle sedi & smeriglia-
~lura delle valvole:

Replacement of valve seal.

Remove the worn seat ond mill tha rings. Be very careful not to da-
mage the housing on the heed. Check the diameter of the housings
on the head and selact the oversized valve seal, bearing in mind thal
the assembly interference shall be 0.11 + 0.14 mm. Spare valve
seats are supplied 0.03 and 0.08 mm. oversized on the ouler diome-
ter. Slowly and evenly heal the head at a temperature of 200 C,
have valve seots cooled down with dry ice and fit the seats perfectly
in square in the relevont housings. Leave it cool and then mill the
seals and grind the volves.

Remplacement du siege soupape.

Enlever las siéges usurés en fraisant les anneaux. Prendre soin a ne
pas endoemmager la logement sur lo culasse. Vérifier le diométre des
emplacements sur lo culosse et choisir le sidgge de soupaps majoré,
comple tenu que l'interférence de montage est 0,11 + 0,16 mm. Les
sitges de soupape sont livrés comme piéces détachées avec majora-
tion de 0,03 et 0,06 mm. sur le diométre extérieur. Chauffer douce-
ment el uniformément la culosse & une température de 2000C, faire
refroidir les sieges soupape avec de lo gloce séche et introduire les
sieges porfoitement centréas dans leur emplacement, Loisser refroi-
dir, fraiser les siéges ot roder les soupopes.

Auswechseln des Ventilsitzes.

Die obgenuizien 5ize hergusnehmen und die Ringe nochfrésen,
Hierbei ist extreme Sorgfall notwendig, damil die Aufnahme ouf dem
Zylinderkopf nicht beschadigl wird, Den Durchmesser der Silze ouf
dem Zylinderkopf kontrollieren und siner Uherdimensionierten Ventil-
sitz. wahlen; dabe:r ist zu berucksichligen, dass das Maontogeiber-
mass 0.171-0,16 mm betragen muss. Die Ventilsitze werden cls Ersal-
zieile mit ainem 0,03 mm und 0,06 mm Durchmesseribermass gelie-
fert.

Den Kopt langsam und gleichmassig auf 200° C-Temperatur anwir-
men, die Ventilsitze durch Trockeneis obkithlen, und die Silze mas-
sgerecht in ihre Aulnahmen einfiigen. Abkihlen lossen, dann die Sit-
ze nachirasen und die Ventile passléppen.
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Bilanciari.

Controllare che le superfici di lavoro siano in perfette condizioni, senzo
trocce di usuro, solchi o distacchi del riporto di cromo. Controllare: le
condizion del foro del bilanciers @ quelle del relativo perno. Controllore
che le superfic di lovare dei registri @ degli scodellini di ritomo delle
valvole siano perfetiomente piane & non presenting trocce di usura,

Rocker arms. oty
Check that the warking areas are in perfect cenditions, with no signs of
weor, grooving of chrome coaling brookaway, Check the condition of
the rocker arm bore and of the relevant pin. Check that the working
areas of the adjusters ond return caps of the valves are paurfecllyhcrmhd
that there are no signs af wear

Culbuteyrs,

Vérifiar que les surloces de trovail sont en parfoites conditions, sans
troces d'usure, rainures ou détachements de la couche chromée. Vérifier
les conditions du culbuteur &t de son pivet. Vériller sl les surfoces de
trovail des régloges et des coupelles de refour des soupapes sont parfai-
tament en plan sans présence d'usure,

Kipphebel,

Die Arbeitstiachen out ihren perfekten Zustand prifen; sie dirfen ksine
Spuren von Verschleiss, Risse oder Abl&sung der Chromauflage zaigen.
Den Lustand der Bohrung des Kipphebels und den des beziiglichen Bal-
zens prufen. Die Arbeitsflachen der Ventilkdppchen und der Ventilfeder-
teller aut ihre perfekte Ebenheit und Abwesanheit von Verschleissspuren
kontrollizren.

Molle bilancieri.

Procedeare ad un occurate controllo visive delle molle dei biloncieri di
chivsura. Mon devono apparire incrinature, deformazioni o cedimenti.

Rocker arms springs.

Carefully check wvisually the closing rocker arm springs. Mo signs of
cracks, deformation or slackenings must appear,

Ressorts culbuteurs.

Effectuer le contrdle visue! des ressorts des culbuteurs de fermeture. |ls ne
dovent pas ovoir de: crevasses, deformations ou etfondrements,

Kipphebelfedern.

Eine sorgititige Sichtkantrolle der Varschlusskipphebalfedern vornahmen.
Sie durlen weder gerissen, verformt noch unfest sein.
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Accoppiaments perno bilanciere-bilanciere.
Il giceo di cccoppiomento ol montoggio deve essere di 0,03 + 0,06
mm, Il limite d| vsura massimo ammassa & o 0,08 mm

Rocker arm pin-rocker arm assembly.

The amsembly clearance must ba 0.02 = 0.04 mm. Mox. allowed weor

lirmit 0,08 tmm

Accouplement pivet culbuteur-culbuteur.
Le jeu d'occouplement pendant le monfage est 0,03 = 0,08 mm, Limie
d’usure maxi odmise 0,08 mm.

Passung Kipphebelstift-Kipphebel.
Bei der Monthge muss dos Passpiel 0,03-0,06 mm sein. Die moximal
zultissige Verschiessgrenze betrogt 0.08 mm,

Albero distribuzione e relativi cuscinetti,

Contrgllore che le superficl di lovoro degll eccentrici siono prive di
sirigture, solchi, scalinl od ondulazioni. Veriticare che i condoni di lubri-
ficazione non siano ostruiti. Verilicare |8 condizioni dei cuscinetti ollog
gicti e supporl dell'albers distribuzions

Camshafts and relevant bearings.

Check that the working surfoces of the cams are free from scratches,
grooves, sieps or woviness, Check that the lubricotion gucis ore free
Check the conditon of the bearings housed - the valve timing supports

Arbres de distributien et roulements.

Vearifer =1 les surfoces de frovall des. comes présentent des sirivres;
rainures, coeches ou ondulations. Vérifier s les condutes de groissage
sofl obstrodes, VMarilier las conditions des roulements dans les suppors ds

144 |J|_~.:r|'rjul.-_..4|

Mockenwellen und Lager.

Dig Arbeitshochen der MNocken oyl Abwesenhed von Schlierenbildungen,
Risten, Vorspringen oder Welligkeit prifen Die Schmigrkanale dirfen
nicht verstopht sein. Den Zustand der Lager prifen, die in den Wellenhal-
tern gelagen sind

T -,
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Pulegge - Cinghie - Tenditori.

Le pulegge non devono presentare trocce i usura o donni di sora.
Controllare che i cuscinefti dei tenditari ructing liberamente senze pre-
senlare gioco eccessivo. Le cinghie deveno essere in perfette condizioni;
& comungue consiglinhile sestiuirle ad ogni revisione.

Pulleys - Belts - Stretchers.

The pulleys must not show signs of wear ¢r any kind of damages

| Moke sure the siretcher baaring rotate frealy without excessive play, The
| belts muzt be in perfect conditions and in any cose it is odvisable to
reploce them ol each everboul

Poulies - Courroies - Tendeurs.

Les poulies ne doivent pas avair des traces d'usure ni étre endommagées.
Verifier si les roulements des rendeurs tournent librement sans trop de |eu.
Les courroies doiven! étre en parfailos conditions; toutelais, || convient da
les remplocer lors de chague revisian

Scheiben - Riemen - Spanner.

Die Scheiben dirfen keine Spuren von Verschieiss oder von Schisden
aulweisen. Man soll nachprufen, dass die Lager der Spanner frei dre-
hen, ohne uhermdssiges Spie’ 2u hoben Die Riemen mussen einwandfrei
sein; es Ist immerhin rotsam, sie bei jeder Uberholung zu erseizen.

Ruota libera e dispositive di avviamento.

Controllare che la rusta libero funzioni correttamente 2 le piste di lavoro
dei rulli non preséntino racce di usura © danni di quolsiasi tipo.
Controllare che gli ingrenoggi che trosmettono il molo dol motorine di
ovwvinmento allo ruato libere sionge i buone condiziom

Free wheel and starting device.

Moke sure me free wheel works properly and the ball roces ore free |
fram signs of weor or eny kind of domoges.
Check that the gears thot transmit the maotion fram the starter moltor 1o the |
free wheel ore in good conditions

| Roue libre et demarreur,
Verilier i lo roue fonctionne correctement et les voies de course des
rewleous ont des troces d'usire ou des degiis de loute sorte
Verilier 5 les engrenoges vansmenant le mouvement du moteur de de-
marraae ¢ lo reve libre son en bonnes conditions

Freilauf und Anlassvorrichtung.

Machprifen, aby der Freiloul richtig arbeitet und die Roflenlaulringe kaine
Spuren von Verschlaiss oder von Schaden aulweisen,

Machzrulen ob die Zalinriider, welcne die Bewegung des Anlassers dem
Freioul Dberragen, sinwandirel sind.

- L e S e . i e T
A
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Ricomposizione dell'imbiellaggio.

Verificore che tra ogni coppello = lo relative Giella vi sioro le spine
elostiche di centraggio.

Lubrificare abbondonemente & disporre le blelle & relolivi coppelli con-
trallande che siono marchiati con lo giesso numero

Usare viti di tissaggio nuove e chivdere alla coppia di 64 Nm (6.5 kgm)
A ricomposizione avwenuta contrallere | gioto ossiole delle bielle: deve
essere O, |5+ 0,35 mm

Crankshaft assembly.

Check that the elostic centering pins ara present between each cop ond
conrod,

Lubricote fully and position the conrods and cops checking that they are
marked with the same number

Use brand new fixing screws ond tighten to o torgue of &4 Nm (6.5
kgm). After mounting, check the conrod axial alay; # must b betwesn
0.15 and D.35 mm

Recompaesition du vilebrequin.

Veriier =il v o les goupilles de centroge entre chogue chopeler ef la
bielle corraspondante

Groisser cbondomment & monter les bielles avec les chapelers, apres
avoir vérifié quiils ont ie méme numéro d'identificalion. Employer des vis
de lixage neuves ¢f serrer avec un couple de &4 Nm &, 5 kgm}

Aprés la recomposifion, vérifier le jeu oxigl des bielles qui est 0,15 =
0,35 mm

Angriff der Pleuelstangen.

(berprifen ob zwischen jedem Deckel und dem entsprechenden Plavel
die Zenmrnierspannhulsen anwesend sind

Reichlich einschmieren und die Pleuel und (hre enisprechenden Deckel
kontrallieren, ob sie mit derselben Mummer geienllz{::chneﬁ sind

Newve Stellschrouben onwenden und mit 64 Nm (6,5 kpm) anziehen
Einmal zusammengesetzt, muss dos Achserspiel der Flavel 0,15 = 0,35
m sEin '

#’
.n
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Bosamento motore.

Pracedere ad un occurcto conirello visvo del bosomentio motore: Con-

trodlore, su piono di riscontro, che le superfici dei semicaners siano

partetoments pione. Comrollore che | cuscinetti e l= boccole siana in
oifimae stoto, Se necessitano di sostituzione | cuscinetti di banco - davono
essang sostituiti in coppio

Contrallare che | condoth di lubrificazione non presentino strozzatupre-od
astruziom

Cylinder block. ’
Carefully check visually the cylinder block ossembly. Check on o surfoce

plate thot the surfoces of the hall crankcase ore perfectly flat. Check ‘that -

beorings ond bushes are in good condition, If the main bearings must be
replercedd clways reploce the pair. Cheek 1then the lubrication docts do not
show throntling or are not cbstruded

Monaobloe moteur,

Eifectuer un contrdle visue!l du monobloe moteur, Verifier sur un piﬂn
d'assai 51 las surloces des demi-carters cont parfallement en plan. Véritier
gl les rouleoux o les dowlles sont en bonnes conditions. Si on doll
remplocer izt roulements do bane, elleciver tovjours leur remplocement
por coupte Méritier ¢ les canduits de graissoge sont obsirudes ou 'coln-
L]

Maotorgehause,

B sorgloltige Sichikontralie des Motorgehivses vornehmen, Auf einer
Richiplatie die Flachen der Gehsusehilften auf ihre Ebenheit kontrollieren;
ebensc die Llaoger und Buchsen owl ithren perfekten Zustond prifen. Folls
ertarderlich mussen die Kurbelwellenlager poorweise ausgewechsell wer-
den. Die Schmigrkanale dirfen weder Drasselstellen oufweisan nech ver-

stoptT sen -
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Controlle rettilineita dei vari alberi,

Controllore, posizicnondo I'albero fra due contropunte & misurando con
un comparatore, che lo spostamento delle lancetta non suger i vaiare di
0.05 mm.

Check of shaft straightness.
Cheek by pasitioning the thall between twe canters ond measuring with o
diol gouge that the index does not mave above the volue of D05 mm

Contréle de la linéarité des arbres.

Matire "aribre entre deux contrepointes &t verifier, & Vaide d'un compara:
teur, s le déplocement de l'oiguille déposse lo valewr de 0,05 mm

Geradheitskontrolle der diversen Wellen.

Die Welle rwischen zwei Gegenspitzen posibonieren und mit einer Mess-
uhr prisfen; dobei darf der Zeiger gen Wert 3,05 mm nicht dberschreilen

Sostituzione paracli.

Sostituire  paroocl ad ogrir revisione del matcre. Instellare | nuow pardo-
[i introducandal n ql.-c;drc:. el laro allnng.rlu:nrl od ut II;'Z{‘:.I"I:lC- forripes
adoni, Depo | montoggio lubrificore can clio il labbro del poroolio
Eseguire 'operazione cen lo messimo gura ¢d oftenzione,

Qil seal repiacement.

Replace the =il seals at every engine overhouling. Reploce naw il seals
in square with the housings ond we proper plugs. After the ossamicly
lubricate with ail the oil secl edge Carry oul the operotion with miox @ ]

e ——

core ond anmentcn

Remplacement des pare-huiles. !

Remplacer les joints pare-huiles o chogue revison de molewr  Monater les
nouveaux pare-hulles en codre dons leur emplacement gn emplayant des
lompons Sppropries. Aprés avon formire le montoge, groisser le biord
du pare-huile avec de huile Cete epsrahon doit ére effsciuee gvec
beoucoup de soin

Auswechseln der Olabdichtungen.

Diese sind bl jeder Motoriberholung o eneyery Die neuen Olobdich-
lungen mossgerecht in ihre Aufrohmen fugen, datur einen Putter verwen-
den. Moch der Mantoge die Oldichtungslippen einalen, Diese Operation
muss rit extremar Sorglalt cusgetuhn werden

¥
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| Cuscinetti. - 3-5;,'4:,_

Lovare occuratomente con benzing ed osciugerll con ario. cOmprassa’.
senzc larli ruotare. Lubrificare laggermente e ruciare lentamente o mang -
Fanello interna; non si deveno riscontrare irregolarita di rotazione, punfi'
duri o gioco eccessivo. £ buona norma sostituire | cuscinetti ad ogni
fevisione cel motore. | cuscinetti di banco devono sempre essere sostitultis]
" coppia @ devono essere installati con fo scrifta rivalia verso I latges
esterno. s ied

Per sostitvire | cuscinett & necessario riscaldare il sernicarter in forno alla’
temperatura di 100°C e rimuovere il cuscineno madimrg_ﬁwlqz_j?-g_
martello. Installore || nuovo cuscinetto (mentre il corter & ancora s
elevola temperalura) perfertamerite in quodro con l'asse dﬁll“_nlluugiu-;;}_
menio, ufilizzando un tampone fubolore che eserciti la pressione sola”

sull'onello esterno del cuscinenta. Lascior raffreddare ed accerforsi che LL«.J. :

cuscinenio sio- saldomente fisssto al semicaner.

Bearings.

Thorcughly wash with petrol and dry with compressed air. Do not rolate
the bearings. Lightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hand.
Mo rofation uneveness, hord spols or excessive clearance must be
noficed. It is expedien! lo replace the bearings of any engine overhoul-
ng. The main bearings must always be replaced in pairs and must be -
installed with the writing towards the outer side. To replace the bearings
s necessary 1o heat the hall crankease in oven ot 100°C temperoture
ond remove the bearing by plug and hammer, Install the new beoring
(while the crankcase s still very hot) perlectly in square with the housing
axis, vsng o tubulor punch and exercising the pressure only on the outer
rng of the bearing. Lecve it cool and make sure that the bearing i=
tightly fixed 1o the half crankeose

Roulements.

Laver saigneusement avec de l'essence et essuyer & |air comprimeé, sans
les faire tourner  Graisser légéremenm I'onneau intérieur et le faire tour-
ner doucemen! @ la main, en vérifiont gu'il ne tourne pos de fogon
irréguliére et qulil n'oit pos trop de jeu. Remplacer les rovlements &' +
chaque revision du mioteur. Remplocer toujours les roulements de banc
par tovple el gs monter ovec U'ecriture vers Paxiérieur. Pour remplacer
les roulements proceder comme sult: chauffer le démi-corter dans un four
a 100°C &1 enever le raulement & Paide d'un tompon et du mareau,
Morer e nouveou roulement (lorsque le carter ‘est encore & haute tempe-
rature) parloilement en codre over 'oxe de l'emplocement, & I'aide d'un
poingon tubulaire qui exerce la pression seylement sur la bogue exté-
rigure cu roulement. Lousser refroidic ef vérifier si le roulement est bien i
fixe sur le demi-carter

Lager.

sorgliitig mit Benzin woschen und sie;, ohne zu drehen, mit Druckluh
lrocknen. Etwas einschmieren und den Innenring langsom per Hand dre-

hen, die Lager mussen sich regelmissig drehen lassan und ohne Hartstel-

len und ibermassiges Spiel sein. Bei jeder Motoriberholung sollen die, .-
loger cusgewechselt werdern. Die Houotloger mussen immer poarweise
wrneven werden, wohrend bei deren Monlage die Aufschrift zur Aussen- =
seife gerichiet sein muss. Fir dos Austauschen der Loger muss die Gehgu- " =
sehdilfte im Ofen oul 100°C Temperatur srwtrmi werden. mit Puffer und 3 )
Hommer dos Loger rausschlogen. Dos neue Lager (bel noch sehr warmer ™~ -
(Gehcusentilfte) massgerecht mit der Aufnahmeachse installieren und da-

fur ginen rehrentérmigen Korner verwenden, der nur auf den Aussenring

ges Logers Druck ousiibt. Abkshlen lassen und sich vergewissarn, dass

das Loger formschlussig mit der Gehausehalfte st
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Pompa olio.

Procedere ai sequenti controlli
— gioco fro | denti degli ingronoggi non suparore o U, 10 mm,

gioco tro ingroneggi e corpo pompa non superore a O, 10 mm,
gioco fra ingranaggi @ caperchio non superiore o 0,07 mm,

— coperchio dello pompa: non deve presentarz soclchi, scalini o nga-

Ture

Qil pump.
Corry out the foliowing checks:

play between the geor teeth does not exceed 010 mmy,

play between gears and pump body does ngt exceed 0.10 mm
ploy between geors ond cover does not excesd 0.07 mm;

the purnp cover i3 free from indentaticns, sent or scoring

‘ompe a huile.
Eifectuer les contriiles suivants:

le jeu entre |es dents des engrenoges ne doit pos déposser 0, 10 mm;
le jeu entre |es engrenoge: et 'erweloppe de la pompe ne dor pos
deépasser 0, 10 mmy;

le leu entre los engrenage: et ke couvercle ne doil pas dépasser 0.07
mm,

le couvercle de lo pompe ne doil pas avenr GBS TINUIES, MANCNes au
FEIyUres

Olpumpe.

Die folgenden Komrollen ousfiohren

dos Spiel zwischen den Zahnen des Rader soll nicht mehr als 0,10
mm sein;

dos Spiel zwischen den Zahnradern und dem Pumpekarper soll nicks
mehr als O, |0 mm sen

dos Spiel zwischen dan Zohnradern ungd dem Deckel sell acht mehr
als O, 07 men 5@

dar Pumpendeckal dorf keine Rillen oder fieten oubweisen
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Gruppo frizione,

Controllare che wit | componentt del gruppo Inzicne siono nelle miglian

condizioni

| dischi frizione non devono presentare tracce di brucioture, solchi o

deformazien. « dischi mumt d matenals d'altrita fon dqvc:mu avarg Juno

spessore inlerdore o 2,8 mm. '

Le molle frizione devano aver una lunghezza lbera non inferiore 0 39,5 mm,
e

Clutch assembly,

Make sure oll clutch assembly components are in perfect cundhinn;.l"
The clurch discs must not show signs of burns, indentations or deforma-
hens, the discs supehied with antifriction moterial muest have a thickness of
at lsast 2.8 mm

The clutch springs must have o Frea lenght of or least 39.5 mm

Embrayage.

Varilier i tous les éléments de 'embroyoge sont en bonnes conditions.
Les disauss de 'embrayoge ne doivent pos avoir des traces de brilure,
raifures ow délarmotions, les disques apti-frottemant dowven! avair une
&poisseur au moins de 2,8 mm

Les ressorts de |'embrayoge doivan! avoir une longueur libre ou moins de
39,5 mm.

Kupplungsgruppe.

Uberprifen ob alle Kempaneaten der Kupplung einwondirel sind

Dia Kupplungsscheiben dirfen keine Spuren von Verbrennungen, Rillen
oder Vertormunges oufweizen die Scheibea mit Beibungsmoterial dirfen
KEined Dufchr-u;b.aur uinler EE mm haben

Die Kupplungsteder diden keine freie Lange unter 39,5 mm haben.

i
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Cambio di velocita. - gt
Controllare le condizion dei denti di innesto frontale degli ingranaggi che devono essere in perfetto stato @ o spigell ¥ivi;
contrallore che gli ingranaggi folll ructing libaramente sul propri alberi e contemporanecmente non abbiono un gioco
superiore a 0,10 mm, Le filettature e le sconalature degli alberi devono essere in perferie condizioni.
Controllare inalire le buone condizioni dei particolari componenti il meccanisme di innesto marce, :
Controllare che la larghezza delle cave del selertore sianc nelle tolleranze prescrine dal costrutiore. Lo lorghezza delle cave
deve essere 8,00 + B,0% mm con limite di vsura a 8, 19 mm. i -
Gearbox. = f

Check the conditions of the front cluich jaws of the gears which must ba in perfect conditions ond with sharp edges. Check
that the idle gears frealy rotate on the relevant shalts and simultanecusly that they have o clearance no higher than 0. 10 mm.
Shaft threading ond grooves must be in perfect conditions. Make sure the gear engogement components are in good
conditions, '
Check that the width of the drum slots are within the tolerances specified by the manufocturer, The slor width must be 8.00 -+
8.0% mm with 8. 1% mm wear limit,
Boite de vitesse.

Verifier si les dents d'embrayoge frontal des engrenoges sont en parfaites condifions et oux angles vifs. Vérifier si les
engrenoges o vide tournent librement sur les arbres et leur jeu n'excéde pas 0,10 mm. Les filetages et les rainures des arbres
doivent étre en porfaites conditions. Verifier oussi s les lements du méchanisme d'smbrayoge des vitesses sont an bonnes
condtions. .
Verifier si la largeur des rainures du sélecieur es1 dans les tolérances spécifides por le fabricant. La largeur des roinures doit
étre 8,00 + 8,09 mm. Limite d'usure B,19 mm

Getriebe.

Den Zustand der Stirnkupplungsklouen kontrollieren, die einwandirel und ohne Kanten sein missen; die Leerloufzahnrader
prifen: sie missen sich frei aul ihren Wellen drehen und gleichzeitig darf dos Spiel 0,10 mm nicht Uberschreiten. Die
Wellengewinde und -nuten missen in perfektem Zustand sein. Weiter auch den guten Zustand der Teile Einschaligetrisbes
grondlich Uberprifen.

Die Breite der Vorgelegenut muss innerhalk der vorgeschrisbenen Toleranz liegen. Die Mutbreite muss 8,00-8,09 mm sein,
mil &, 19 mm Varschlaissorengze




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAULING

*C__FE% REVISION MOTEUR 4k
REVISION DES MOTORS

Accoppiamenti alberi-boceole. ¥
Controllare che tutti gli accoppiomenti alberi-beccole siano nelle lolle-
ranze prescritte dal costruttore. |l gioco di accoppiomento ol montaggio

deve essere oi 0,02 = 0,03 mm. || limite di vsurc mossimo ommesso &

di 0,10 mm,

Shafts-bushes assembly.

Check that all shaft-bush assemblies are within the tolerances specilipd by
the manvfocurer. The ossembly clearance must be 0.02 + 0.03 mm.
Max. allowed wear limit 0. 10 mm.

Accouplements arbres-douilles.

Wérifiar 31 tous les cocouplements arbres-douilles sont dons les 1oléronces
specifiges por le fabricant. Le jeu d'accouplement pendant le montage est
0,02 = 0,03 mm. Limire d'usure maxi admise G, 10 mm.

Passung Wellen-Buchsen. (:
Alle Wellen-Buchsenpossungen miissen innerholb der vom Hersieller vor-
goschriebenen Toleranzen lisgen. Bei der Montoge muss das Posspial
0,02-0,03 mm betragen. Dis maximal zulassige Verschleissgranze be-

tréagt O, 10 mm

(
(
M

G.34 \
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Revisione carburatore.
Lovare accuratamenta con benzing ed osciugare con orio. CoOMpressa Wi
i componenti del carburatore. Pulire occurotomernte tuthi | gettl ed |
condofii esclusivomente con ario compressa, non usare mai punte o fili
metallici, Controllare che lo valvola o soracinesca sia in buone condizio-
ni e che scorma liberamente nel proprio alloggiomenio ma senzo gioco
eccessivo. Controllare che lo spillo conico ed il polverizzatore siana in
buone condizioni, conrollare che la valvala a spille foccia perfetta
tenvia. g

P Non rimuovere la vite di regolazione della corsa della
@ pompa di accelerazione,

Carburetor overhauling.
Thoroughly wash with petrol and dry with compressed air all carburator
components. Thoroughly cleon all jeis and ducts with compressed air
anly, Mever use tips of metal wires, Check that the gate valve is in good
candition ond runs freely in its housing bul without excessive clearance.
Check that the pin aond spray nozzle are in good conditions. Check thot
the pin valve has o good seol
Do not remove the adjustment screw of the occeleration
pump stroke.

Revision carburateur.

Lover tous les eléments du corburatewr scigneusement ovec de 'essence et
les essuyer & 'air comprimé. Nettoyer tous les gicleurs e les conduites
seulement avec de l'air comprimé, sons employer des pointes ou du fil
méfallique. Veéritier si lo soupape est en bonnes conditions et glisse
librement dans son emplacemant, 1outefois sans trop de jeu. Vérifier si la
painte conigue et le pulvérisateur sont en bonnes conditions et sl la vanne
pointeou est parfaitement & lenue

> Jomais enlever la vis de réglage de la course de la pompe
bl d'occélération.

Revision des Vergasers.

ille Bouteile des Vergosers sorgfalfig mit Benzin waschen und mit Druck-
luft trocknen. Alle Ddsen und Kanalleitungen sorgfaltig nur mit Druckluft
reinigen; nie Stahlspiizen oder Dréhte verwenden. Das Schieberventil auf
ginwandfreien Zustand prifen und darouf achien, dass es frei und ohne
tbermassiges Spiel n seiner Aulnohme gleitel, Darauf achten, dass die
Kegelnodel und der Zerstduber in gutam Zustand sind; dos Modebentil
ouf perfekte Dichtigkeit prifen

Die Einstellschraube der Beschleunigungspumpe nicht

entfernen.

et
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750 F1 750 Montjulch

Rif. Denominazione PHF 36 MD/MS PMH 40 ND/NS
1  Valvola gos 6043 o]

?  Spille conico ka2 K5/2 )
1 Getto del minima a5 &5

4  Valvola a spillo 250 300

5 Galleggiante gr 10 r 10

6 Getlo del massimo 357140 ?4&”55

7 Polvedzzatore 2465 AB 265 AB

B Getie avviomento 75 60

9 Getta pempa di ripress 35 45

- Portata pompa di ripresa {20 pompate) dem® £ 0,5 Sem? £ 0,5

G.a3s8
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Ref. Description PHF 36 MD/M5 PMH 40 ND/NS Pt
1 Gos valve 4073 &0/1 3 ;
2  Meedle jer kB2 K52 '

3 ldleij=t &5 &5

4 Needle valve 250 300

5 Float r 10 r 10

6  Main jet 35/140 48/155 i3 _
7 Spray nozzle 245 AR 265 AB 5 £ ol
8 tarting jef i 60

9 Pick up pump jer 35 45

- Delivery of pick up pump (20 pumpings) 4em? x 0.5 S5emt = 0.5 .

Ref. Dasignation PHF 36 MDI/MS PMH 40 NDINS

1  Scupope gaz &3 &0/

2 Pointe conique KBr2 K5/2

3 Gicleur du ralenti &5 &5

4 Vonne pointecu 250 300

5 Flotteur rig r 10

& Gicleur principal 35/140 4B/155

7 Bulvérisateur 245 AR 265 AB

B Gicleur démorraoge 75 &0

9 Gicleur pompe de reprise a5 45

- Débit pompe de reprise (20 débits) dem £ 0,5 Semi £ 0,5

M. Bezaichnung PHF 346 MD/MS PMH 40 ND/N5

1 Gasventl &0/3 &0/

2  Kegelnodel KA K5/2

3  leedoufdise G5 &5

4 MNodelventil 250 300 '

5 Schwimmer r 10 r |0

& Houpldise 35/140 48/155

7 Zerstiuber 265 AR 265 AB

B Siorterdiss 75 &0

9  Beschleunigungspumpendise 35 45 '

- Scugleish.un? cﬁar Beschleunigungspumpe 4emt £ 0,5 S5cm £ 0,5
|20-mal Aulpumpen)
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| Controllo dell’altezza del golleggionte.

- Porre il corburatore w di un plono, disponendoio in modo che o
della vaschetia risulll in posizions verticole od in modo che I |
del golleggeante 50 in leggero contono con lo spilio. mmu
tohbeo che lo distonza o lo bose del ﬂhﬂm-hhﬂﬂm
del corbuigiore wa di 4 mm.

g m —

Check of float height.
O Plote the corburetor on a flot top 30 that the flonge of the floot chamber
is vertical ond the float wilpiece is Mwhm Check with a
i gauge thal the datance between the floot bose ond e flonge on the

|. corburstor body 5 4 mm

Cantréle de la hauteur du flotteur.

Memre le corburamur sur un plon, ovec lo bride de lo cuvetie verticoles of
Faxtrémite du flofeur iégérement en contact avec le pointecu. Virifer &
Voxde d'ure ouge ¥ lo datance enire la bose du floheur of ko bride sur le
Corps carburateur ast 4 mm

Kontrolie der Schwimmerhohe.

Den Vergoser 30 oul eine Flache wellen, dass der Schwimmergehduse
flonsch in senbrechter Position stebt und das Schwimmanendsick eswo
die Moadel berihrt. it einer Lehre den Abstond rwischen Schwimmerbec
dan und Flanch ool dem Vergoser messen; der Absiond muss peische
4 mm Leagen
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Controllo della portata della pompa di ripresa.

Disporre di un recipiente groduato nel guale venga raccolta tutta la ben-
zina pompata. Eseguire ritmicamente & con qualche seconde di sesta alle
posizioni estreme 20 aperture & chiusure complete dello volvola del gas.
Lo quantita di liquido raccolio nel recipients deve esseredid cm? £ 0,5
(PHF 34 MD/MS) & di 5 cm? + 0,5 (PMH 40 ND/NS). Per lo registrazio-
ne dello portata agire sullo oppesita vite di regolozione; si tenga presente
che tale vite va ruatata in sense ararie pet diminuire lo perlata ed in senso
anliorario per aumentaric.

Check of pick-up pump delivery.

Use a graduated vessel to collect all the pumped petrol, Rythmically open
and close 20 times and ot few seconds of interval the gos valve in the ex-
trame position. The amaunt of liquid eallacted in the vessel must be 4 cu.cm,
+ 0,5 [PHF 36 MDIMS) and of 5 cu.cm. = 0,5 (PMH 40 ND/NS). For
the adjustmant of the delivery oct on the proper adjustment screw. The
screw must be tumed clockwise to reduce the delivery and anticleckwise

) to increase it.

Contréle- du débit de la pompe de reprise.

Se procurer un verre grodué pour ressembler toul le corburant pompé. Effec
twer 20 cycles complets d'ouverture et fermeture de la soupape du goz
aux positions extrames avec quelques secondes entre un cycle et 'autre.
Lo quantité de liquide ressemblé dans le récipient doit ére 4 cm® £ 0,5
(PHF 36 MD/MS] et de 5 em? + 0,5 [PMH 40 ND/NS). Régler le débit
par la vis de réglage oppropriée, Toumer cette vis de réglage & droite
pour reduire le débit et & gouche pour "augmenter.

Kontrolle der Saugleistung der Beschleunigungspumps.

Ein Messgefdss bereistellen und darin das angesaugte Benzin sommein.
In gleichmassigem Tokt und mit einigen Sekunden Pouse in Gusserster Stel-
lung 20mal komplett das Gasventil Sffnen und schliessen. Die im Behalter
angesommelte Benzinmenge muss 4 cm? = 0,5 (FHF 36 MD/MS) unad 5
cm® + 0,5 (PMH 40 ND/NS) sein, Die Saugleistung wird Ober die Ein-
stellschraube regulier. Durch rechislaufiges Drehen wird die Saugleistung
verringen, durch Linksdrehung erhaht.

: ]
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WORIIE  .rorenersionanerssiosbpmissiioranssiiatssoiivans i H.4 Vaolves ' ke ik
Bilanciers infefione . ...ccoviiescessiiarnisirissa saaanininas H.4 Lower rocker arm i
Albero distriBUZIONS .. ..ivesiserscieivsiciiasasssissssieies M8 Timing system shoh
Bilonciers SUPERIORE | ooeeireienyiimmairiesinianne H.7 Upper rocker arm
Coperchi delle valvole ..o H.B Valve covers
Albero primorio del cambio . .....c.cocooiiiiiiinin.  H9 Primary georbox shoft
Albero secondoriodel cambio ..o H.? Secondory gearbox shaft
Forcalle di innesto Mares . ........oooomemnmerasiniieeens H9 Geor engogement forks
Tamburg selelore . ..oooooiiiniiencoiiaiin, . H.®  Selector drum r
Perni di quida delle forcelle | T Py vie.  H.ID Fork guide pins
Alberg motore ... ... e e e R H.10 Cronkshafi
‘ Albero comande distribuzitne ... ...oooeeoeevevinnsienen...  H.10 Timing system control shah
1 “talvola di regolozione pressione olio ..................... H10 Qil pressure adjustment valve
e 1 Ta'a Ty 11 O I——— H.11 Crankcase
Ingranoggio della trosmissione primoria e H.14 Primary transmission gear
e U ey S H.14 Cil pump
Complessive frizione H.15 Clutch ossembly
Coperchio lalerale destro ... H.17 BH side cover
Leveroggio di selezione marce ..o . H.18 Gear selection leveroge
Pignone cotena .. H. 18 Chain sprocket
Matorino di avwiomenio ... e S H. 19 Siarter motor
Ingranoggio ozioso del dispositivo di ovviomento ... H.20 Starting device igling geor -
Ingrancagio comando distribuzione ... v H.20 Timing system confrol gear
Volanting dell'accensione elettronica ... .. tveveiienns  H.22  Electronic ignifion flywheel
Rotore dell'occensione eleftronica .. ooooocoiiciiinii e H.22 Elecironic ignition rotor
Piastra porta pick-up ............ i HU23 Pick-up bearing plote
Coperchio loterale sinistro .........oooooveieaeieiennrenn. H.24 LH side cover
Pistonee ciindro c.ooo s vesisiiessoienses  Hi24  Piston ond cylinder i
I P R OO 11 H.26 Cylinder head
Messa in fase della disiribuzlone 0 H.27 Valve gear liming :
M
H.2
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Posizionare sl guidavalvela || gomming di tenuia alio ._.J
Posizionare le valvole: =
Disparre sull'oftrezze  BBT13.0143 1 bilanciers nlenore e lo reigtivo

mollo

Inserire (| gruppo oftrezzo-hilanaere-molia nelio testo ed nstollare |'of-

trerzo BB713.0262 al posto dal parno bilonciare.

Posiicn the ol seal rubber on the volve gu'de )

Position the values ol
Place fhe lower rocker arm ond reloted spring qn ool BB713.0143.

Insert the spring-rocker arm-tool ossembly in the heod ond ploce ool
B8713.0262 in lieuw ol the socker arm pin

Metire en ploce le (oinl de refenue huile sor le guide-sgupape.

Mertre an ploce ey soupopes.

Mattre en ploce le colbuteur inlgreur @ son rotor  sur ['ouil
8B713.0143,

Introduite e groupe outil-culbuieur-ressor dans lo culosse & monier
‘sutll B8713.0262 a lo place du pwvor qulbuteur.

Aut der Yemulfohrung Oldichlungsgumm posibongren,

Dia Ventilg positioneran

Aul Werkzedg  BB713.0143 untere Schwinge mil zugehriger Feder
aaibaringgen

Die Gruppe Werkzeug/Schwinge/Fader in den Kopf einfohren und Werk-
zeug 88713.0262 an die Stelle des Schwingzopfens installieren.

H.4
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Esegurre lo spessorozione loterale wiilizzonde: le opposie rondells o
fastimento posizionondo o forcello del bilancere sorenaments cantrato
rizpefio alie sele deilo valvolo. Il bilonciere deve assere linero di msa-
vers: senzo presentare oloun gioco ossiala,

Tagliere |o spino £ posimonare i permo bilanciers ton 1l foro neolio
verso l'esterno Sgoanclore lo molla & togliere 'attrerzo

Posizionore I'olbero disribuzione inserendo lo chiovena nello sede de
l'ingronagaia di rinvia del contagiri (solo nella testa relatva ol cilindre
ariz2oniale)

Ruolore opporunoments Calbero disinbusiens & con "avtlio o un oo
cavite, mutenars sallevara Mestremitd dal bilanciere munita de patiing
Pagicionare lo scadslhing o ritormg cd 1 semianellh di fsrmo

Adjust side shim by meons of od hoc woshers plocing the racker arm for
in perfectly centered postian with respect 10 the silve stem The rocks
am must be free 1o move with no axiol play

Remove the plug ond position the rocker arm pin with the hole loong
sutwards, Lnhook the spring ang remove the tas

Position the nnng shall inserting the key in the rev counter return geur
housing {only for the heod of horzomal oylindar)

Ratale the timing shett and with the aid of & scresdriver kaep oul the
rocker arm end hited with a sliding shoe

Pasition the return cop and the locking half-rings

Effectuer le colage ioterol avee les rondalle: de caloge appropnces w
centrant lo fourche du culbutesr pﬂri{:nlurrreﬂr par roppart o lo hge de o
soupape. Le culbuleur doit se déplocer libremen sany jsy oxal

Enlaver lo fiche &t plocer le plvot du culbutewr oves e 1rou yars le con:
extarieur Deécrocher le ressart o1 enlever ‘oot

Merre en ploce U'orbre de disiribution en (ntredwisen lo dovette dans 12
siege de |'ehgrenoge de renvol du compre-ours (seulement dons la the
du cylindre harizantal)

Tourner odéquatement 'orbire de distribution en gordant ['extremite du
culbuteur avec patin sculevée o I'oide d'un tournevis

Menra en ploce lo cuvette de retour et les demi-boguas d'arg

he senenverstarkung mit den dafiir vorgesehensn Posscheiben varnesh-
men, indem maon die Schwinggabel entsprechend zum Ventilspinde! exakr
pasihonier!. Die Schwinge muss sich, ohne-dos geningsie Achsspial aulz-
weisen, frer bewagen konnen.

Den Stecker entlernen und den Schwingzapfen mit nach owssen gerichite
ter Bohrung positionieren,

Che Feder gushoken und Werkzeug enternen

Die MNockenwe!le positioniersn, indem der Keil in den Rickstellungsgerrie-
besitz des Drehzohlers eingesetat wird (nur in don Kopf, der sich entspre
chend zu dem waoogerechten Zylindsr befinder)

(ke Mockenwelle drehen und mit Hille eines Schraubenzighers das Ende
der mit einem Gleitschuh versehenen Schwinge onheben

Den Ruckschlogrelier und die Helbringe postoniersn
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Mantare provvisoriomente il cappallatio in modo che Folbero distribuzio-
e sio supponalo do enframbe le estremilg e Ty
Verificare che Il gioco tra pattine del bilanciere o lo comme sia zero e
nel contempo || reqistre possa essere rualalo o mano N
!l giaca s regola sostituenda Il registro inferiore con un alire di ipessore
diverso (scala da 5 a 7,60 mm) g
Posizicnare il registra bilanciere di apertura

R

Maunt the cap temporarily so that the hming shalt is supported at both
engls .
Mare sure there s ng play boetweéen rocker anm shding "shoe and CES -
oad al the same lime make sure the adjustment can be rofated by hand.
Ploy odjustment is achiaved replacing the lowar adjustment with ancthar
of different thicknaess (scale from § 1o 9.40 mm)

Position the opaning recker arm adjusiment

Manter provisoirement e chapeler ofin que l'arbre de distribution sail
SppRome por s2s deux extrémites.

Verifier si le jeu entre le patin du culbuteyr ef Ta camme est nul, et si le
regloge peut &tre tourne monuellement ;
%egier le jeu en remplagant le réglage intérieur por un auire de différen-
'e epaissaur {échelle 5 & 9,40 mm),

Meitre en pldce le réglage du culbutewr d'ouverture

Provisorisch dis Koppe montieren, so dass die Nockenwelle von baiden
Endan gestitzt wird .
Priben, ob dos Spie! zwischen schwinge und Nocke gleich Null ist und el
der Regler gleichzeig von Hand gedreht werden kann, ,
Des Spied wird einregulien, indem man dan unteren Regler durch sinen
von andsrer Stérke ersetzr. (Moss van 5 bis 9,40 mm), g
Den Onungsschwingregler positioniaren
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Posizionare il bilonciere di apertura ed effenvare |o spessorazione |ate-
rale, come git foto per il bilanciere inferiore, uhlizzondo lo sping
B88713.0262.

Togliere I'ottrezze e posizionare il perno bilanciere con Il foro rivelfo
verso |'esternc,

Mantare prowiscriomente || cappellotto in modo che V'albero distribuzic-
ne sia supporioto dao entrambe |e estramilg e werificare che il guoco tra
bilonciere e registro sio di 0,10 mm

Il gisco si regala sostituends il registro superiore con altro di spessore
diversa (scala da 2 o0 § mm),

Positian the opaning rocker arm end adjust side shim, os done previously
tor the lower rocker arm, using plug No. BB713.0262.

Remove the 1ool and posilion the rocker orm pin with the hole focing
outwards,

Mount the cap temporarily sa that the timing shaft is supported o1 both
ends and make sure ploy betwesn rocker orm ond adjustrment unit is 0,10
mm.

Play is odjusted by replocing the upper odjustment unit with anather of
different thickness [scole from 2 40 5 mml

Metire en ploce le culbuteur d'ouveriure et caler les cotes, comme déjd
foit pour e culbuteur inférieur, & loide de lo choville-guide
88713.0262.

Enlever I'outil &t matire en ploce le pivet du culbuteor ovec le trou vers le
cditd axterieur

Monter le chopelet provisoirement, de fogon que 'arbre de disiribution
s0it supporté sur ses deux extrémitgs, o verifier 51 le jew enre le culbuteur
e le régloge esr 0,10 mm

Régler ie jeu en remplagant le regloge supérieur por un autre d'épaisseur
différante (echelle 2 & 5 mm).

Die OHnungsschwinge positionieren und dle Seitenverstdrkung vornsh-
men, wie schon bei der unteren Schwinge gerdnigr unrer Verwendung des
Steckers B8713.0262.

Werkzeug obnehmen und Schwingzopien mit noch oussen gerichieter
Bohrung positonieren,

Provisarisch die Kappe montieren, so dass die Nockenwelle von beiden
Enden gestutzt ward und prufen, doss das Spiel zwischen Schwinge und
Ragler 0,10 mm beirégr.

Dos Spiel wird einreguliert, indem maon den oberen Regler durch einen
von anderer Starke ersetzt. (Maoss van 2 bis 5 mm),

Wy
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Fissare || cappeliotio di supporto dell'albero distribuzione serronda @ ,n e
fondo le viti di fissogaic:
Fissare i coperchi delle valvole serrando o fondo le viti di lissaggio.

Fix the hming shoft supporting cop tightening the screws.
Fix the volve covers tightening the fixing screws.

Fixer le chopelel de suppon de l'orbre de distribution en serrant & fond
les vis de foge.

Fixer las couvarcles des soupapes sn serront @ fond les vis de fixage.
[]

Die Stitzkoppe der Nockenwelle befestigen, indem mon die Belesti-
gungsschrauben fest anziehl.

Die Ventildeckel befestigen, indem man die Befestigungsschrauben fest
anzieth
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Pasizionare nel carter l'olbero primario del cambio completo d ingro-
noggi e rondelle di rasamenta

Pasizionare ne! carfer 'olbero secondono del cambio completo di ingra-
noggi & rondelle di rosamento.

Posizionare le forcelle di innesto dells marce

Posizionore il tamburo seleftore.

Pasitian in the cronkcase the primary gearbox sholl complete with shim
odjustment woshers and gears.

Position in the crankcase the secondary georbox sheht complete with shim
odjustment washers and gears.

Pasition the gear engogoment forks

Position the seiector drum,

Metire én place l'orbre primaire de lo boite & vilesses, ovec les engrena-
ges et rondelles de cologe, dons le corter

Metire en ploce l'arbre secondaire de lo boite o vitgsses, complel d'en-
grenages et rondelles de cologe, dons le corter.

Menre en ploce les fourches d'embroyage des vitasses

Metire en ploce le tambour sélecteur

Im Carer die Hauprwelle der Schallung somt Getriebe und Passcheibe
positicneran,

im Carter die Nebenwelle der Scholiung somt Getriebe und Posscheibe
pasitionieren

Die Schaligobeln positicnieran

Die Siebtrommel positionieren
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sl forcelie nelle cave del tomburo selefior e
K

— —— —— Posizionore | perni di guida d

re e posizionare gli olberi di guida.

Posizionare |'albaro moiore, tilizzando un marallo di plostica, e relati-
ve rondelie di rosomento.

Pasizionare |'albero omd
mento,
Posizionare 1o ¥
molio.

ndo distribuzione & relative rondelle di roso-

olvola di regolazione della pressione olio & relativa

rk guide pins In the selecior drum slots and position- the

Pasition the cran iic hammer and related shim odjusi-

men! washers
Position the timing control shalt and related shim adjustment washers,
Position the oil pressure adjustment valve and relaoted spring.

es coches du

Pasition the fo

shaofts.
kshoft using o plos

Metire en ploce les pivors de guide des fourches dons |

1ambour selecteur & las arbres de guide.

Mettre en ploce |'arbre moteur, €0 employant yn marteau plostique, oinsi
que les randelles de coiage correspondanies.

Matire en ploce Iarbre de commande distribution et les rondelles de

respondontes.

soupape de regloge de I'huile &t son

caloge <o
Mattre en ploca o
rassorn.

de lo pression

Die Gﬂhu'.’ri-hrungszupiun in die Nuten der Siebirommel positioniersn und

die Fuhrungswellen anbiringen.
Die Antriebswelle mit Hilfe eines g ynsistotfhammers und entsprechande
Passcheiben positionieren. -
Nockenwellen und entsprech
Dos Olidruckregulisrventil und dozu

ende Passcheiben positioneren.
gehtrige Feder positionieren




. Assicurarsi che sugh olber e sul lambure seletiore siono stole posizionote
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le rondelle di rosamento,

Sistenare una guarnizione nuovo usando eventualments del grasso.

MNen usare mai ermatico @ aliri mastici

Accerlarsi di over posizionato sul semicarter ke bussole di riferimento
quindl occoppiare | samicarters lacendo onenzione che i vari olberi si
posizioning correttomente nelle proprie sedi,

Bomere quaoiche colpo con manello in plastica in modo do assicurore il
combaciomento dei pian,

Moke sure the. shim adjustiment washers hove been positioned on the
shafts ond selecior drum.

Floce o new gosket using greasa if necessory

Do nat use sealing compounds or other adhesves

Moke sure you have positioned the reference bushes in the crankcose and
then join the two pans of the crankcase 1oking care thar the varlous shohs
ora correctly placed m their housings.

Beor a few fimes with o plastic hammer 10 make sure the poars are
matched correcily.

Veritier =i les randelles de calage ont éte interposéss sur les orbres & le
tambour sélecieur

Monter un nouveou joint, éventuellsment @ |'okde de |la graisse. Jamois
fmire usoge de pates hermetiques ou d'autres mastics

Véritier si las douilles de répére ont &té mises en ploce sur le demi-canar
et, ensuite; occoupler les demi-corters, en varifiont si les arbres sont
carrectement en ploce dans leurs sieges.

Taper avec un mareou plostigue pour vous assurer de |'accouplement
des plans

Sich vergewissern, ob ouf den Wellen und der Siebirommel die Passche:-
ben angebracht sind,

Unter eventueller Verwendung von Fem neue Dichtung onbringen. Mie
Dichimosse oder andere Kite verwenden.

Sich vergewissern, ob ouf dem Semicorer die Bezugsbuchsen positionier!
sind, daorouf achtend, dass die verschiedenan Wellen karrekt in ihre Sitze
gebracht wearden

Einige Schitige mit dem Kunsistofthommer geben, damit das Aulemander-
passen déer Flachen gewdhrleister ist.
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Chiudera o fanda in modo progressive le vitl di unione.

Controllare che 'albero motore ructi liberamente ma senza presentare
alcun gioco assicle

Contrallore che gl alberi def combioc abbions un gioco assicle di
0+0,20 mm, in caso contrario ogire sulle rondelle di rasomento.
Assicurorsi che tutti gli organi montali ructing o si spostino corretiomente.

Tighten thorcugly and progressively the connacting screws.

Make sure the crankshaft rototes freely but with no axial play

Make sure the gearbox shofis have an axiol play of 0 = 0.20 mm, Jif It s
greater adjust by means of the shim odjustment washers

Make sure all assembled parts rotate or move properly.

Serrer les vis de jonction progressivement @ fond.

Verifier si 'arbre moteur 1ourne librement, mais sans jeu oxial.

Veériler 31 les arbres de la boite a vitesses ont un jeu axiol de 0 <= 0,20
mm, s non regler les rondelles de caloge.

Veribier =i tous les éléments en ploce peuvent tourner ou se déplacer
aisament

Die Verbindungsschrauben prograssiv fest anzishen,

Kontrolligren, ob die Antriebswelle sich frel aber chne Achsspisl dreht
Kontrollieren, ob die Schalwellen ein Achsspiel von 0 = 0,20 mm
haben. |51 dies nicht der Fall, die Passcheiben regulieren.

Priten, doss alle montienan Teile sich korrekt drehen und bewsgen.
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Installare il puntaling e lo molla di scatte delle marce, quindi serrare o
fonde lo vite

Pasizionare sull'albera distribuzione o chioveito e la puleggio
Posizionare la rondelio di guide, lo chiovetto e l'clira puleggio.
Bloccare con I'ontrezze B8713.0138 le pulegae comando distribuzione
e serrare o fonds lo ghiera outobleccante utilizzondo |o  chiove

B88713.0139.

Miount The geor shift poim and spring; then tighten the screw all the way
Position the key and pulley on the iming shaft.

Position the guide washer, the key and the other pulley.

By means of tool 88713.0138 lock the iming system control pulleys and
thoroughly lock the self-locking ring nut using wrench BB713.0139.

Momer le poimeou ef le ressort de déclenchement des vitesses; serrer lo
vis & fond.

Placer la claverz et la poulie sur 'orbre de distribution

Mertre en ploce la rondelle de guide, o clovene et 'outre poulie
Blogquer les poulies de commonde de lo distribution por ['outil
BB8713.0138 &f serrer e collier autobloguant & tond, en employant lo
clé 88713.0139.

Den Auflogestift und die Ausldseleder installieren und die Schrauben test
anziehen:

Aut die Mockenwelle den Keil und die Riemenscheibe positionieren
Fuhrungsscheibe, Keil und die andere Riemenscheibe onbringen,

Mit Werkzeug B88713.0138 Anirichsriemenscheibe blockieren und
salbstsperrende Twinge mit Schlissel 88713.0139 fest anziehen

H.13
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Pasizionare la chioventa e I'ingranaggio dello trasmissione primaria sul-
Valbero metare. :
Posizionore lo rondella di sicurezza, bloccare lingranaggio wilizzando
Vonrezzo 88713.0137 e serrare il dodo di fissaggio olla coppio di 98
MNm (10 kgm), Ripiegore lo rondella. '
Posizionare e boceole di riferimento ed | gommini di tenuto olic nel
cartar

Riempire la pompa olio & posizionarla sul carter,

Position the primary transmission gear and key on the crankshah.
Position the sotery washer, lack the gear by means of tocl 88713.0137
and tighten the fixing nut 1o o torque of P8 Nm (10 kgm). Bend the
woshar again

Pasition the reference bushes and oil seal rublsrs in the crankeose.

Fill the oil pump and position it on the crankcase,

Meitre en place la clovelte e l'engrenage de l'entrainement primaire sur
I'arbre moteur

Mettre &n ploce la rondelle de sécurité, bloquer l'engrenoge por I'outil
BB713.0137 e serrer |'écrou de fixage oves un couple da 98 Nm (10
kgm), Replier lo rondelle

Metre en ploce les douilles de répére et les joints en cooutchoue de
retenue: huile dons le carter

Remplir la pompe & huile & la placer sur le caner.

Den Keil und dos Houptartriebsgerriebe aul dem Motor positionieran
Die Sicherungsscheibe positionieren, das Getriebe mit Werkzeug
88713.0137 biockieren und die Belestigungsmutter an dos Drehmoment
van 98 Nm (10 kpm) anziehen, Die Scheibe wieder umbisgen.

Lie Bezugsbuchsen und die Oldichiungsgummi im Corter posifionieren.
Die Olpumpe fullen und auf dem Carter anbringen,
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Serrare a fondo le viti di fissaggic dello pompa olie.

Posizionare il distanziale sull'clbero del combio.

Inserire I'ingranaggio della primaria completo di cuscinefti e paroo-
lio.

Inserire il distanziale con anello OR [la sede dell’OR rivolia verso
I"ingranaggio) sull'albero primario.

Eseguire quesia operozione con coutelo per non rovinare il bordo
interno dell'OR,

Posizionare Vanelle di tenuta olio tra corter e coperchio.

Inserire la guornizione e il coperchio destro.

Throughly tighten the oil pump fixing screws.

Pasition the distance piece on the gearbox shatt,

Insert the primary gear compleie of bearings ond oil seal. Insert spo-

cer with O-Ring {O-Ring seat towards the gear} on the primary shaft,
) Corry out this operation cautiously in order net to domaoge the O-

Ring inner edge.

Position the oil seal between cronkcase ond cover.

Inser! gasket ond R.H, cover,

Serrer @ fond les vis de fixoge de lo pompe & huile,

Pasitionner |'aniratoise sur |'arbre

Insérer I'engrenoge primaire complet de roulements et bogue d'élo-
cheité.

Insérer I'entretoise avec anneau OR (lo sitge de |'onneau OR étani
envers lengrenage)sur larbre primaoire.

Efteciver cette opérotion ovec beoucoup d'otiention pour n'endom-
mager pas le bord intérieur de I'onneau OR.

Positionner "annecu d'étancheité enire corler 8 couvercle,

Insérer le joint et le couvercle droif.,

Die Befestigungsschrouben der Olpumpe fest anziehen.

Das Distanzstick aul der Schaltwelle anbringen.

Dos Hauptwellengetriebe samt Lager und Dichlungsringe anbringen.
Das Distanzstick mit O-Ring (die Aufnohme des O-Rings soll gegen
das Getriebe gerichtet werden) auf die Houptwelle einfihren.

Dabei ist exireme Sorgfalt notwendig, domit der Innenrand des O-
Rings nicht beschadigt wird.

Den Oeldichtungsring zwischen Gehduse und Deckel positionieren.
Die Dichtung und den rechten Deckel einfihren,

H.18
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Bloccare le ofto viti od uno coppia di 3,2 kgm.

Assemblare la campana frizione oll'ingronaggic bloccando le ofio
viti di fisiﬂggio._

Posizionare il tamburo frizione completo di piatto spingidisco.
Posizionare lo rondella di sicurezza, bloccare il tamburo frizione uti-
lizzando I'oftrezzo B8713.0146 e bloccare il dade di fissaggio alla
coppia di 14 kgm. Ripiegare lo rondslla.

Inserire un cacciavite in uno feritoio dello compana frizione allo sco-
po di fare aderire il piatto spingidisco al tambure frizione.
Posizionare lo serie di dischi frizione considerando che il disca spe-
ciale & il terminale del pocco frizione e deve avere la dentajpra ri-
volto verso l'interna del pocco stesso,

Lock the eight screws fo a torque of 3.2 Kgm.

Assemble the clutch housing lo the gear, locking the eight faslening
sErews,

Pasition the clutch drum complete with disc pushing plate.

Position the sofety washer, lock the cluich drum using tool
B88713.0146 and lock the fixing nut fo o larque of 14 kgm. Bend back
the washer

Insert @ screwdriver into a slet in the clutch housing fo push the pres-
sure plate against cluteh drum.

Position the clutch disc sel considering that the special disc is the last
in the clutch assembly and must show its teeth directed towards the
inner side of the assembly.

Bloguer les huit vis @ une couple de 3,2 Kgm.

Assembler la cloche embrayage a l'engrenage, en bloguant les huit
vis de fixage,

Mettre en place le tambour d'embrayage complet de plateau pous-
se-disgue.

Meftire en place le tambour d'embrayage complet de plateau pous-
se-disque.

Metire en place |a rondelle de sécurite, bloguer le tambour d'em-
brayage par I'outil 88713.0146 et bloquer I'écrou de fixage par un
couple de 14 kgm.. Replier la rondelle,

Intraduire un tournevis dons une fente de la cloche d'émbrayoge
pour faire adhérer le plateau pousse-disque ou lambour d'embraya-
ge.

Pasitionner le jev de disques embrayoge en fenant comple que le di-
sque spécial est le dernier du groupe embroyage et il doit avoir le
clabotoge envers |'intérieur du méme groupe.

Die acht Schrauben bei 3,2 Kgm Anziehmomen| fest anziehen.

Die Kupplungsglocke an das Getriebe anbauen und die ocht Befesti-
gungsschrauben fes! anzichen.

Die Kupplungstrommel samt Druckplette positionieren,

Die Sicherungsscheibe anbringen, die Kupplungstrommel mit Werk-
zeug BB713.0146 blockieren und die Betestigungsmutter an das
Drehmoment von 14 Kgm. blockieren. Die Scheiben wieder umbie-
QEH

Einen Schraubenzieher in einen Schlitz der Kupplungsglocke einfih-
ren, zwecks Anhaftung der Druckplatte an die Kupplungsirommel.
Den Kupplungsscheibenzatz in stellung bringen; dabei ist zu berick-
sichtigen, dass die Spezialscheibe und den Endteil des Kupplung-
spokets dieselbe Verzahnung gegen das Paketinnen gerichiet haben
mMuss,
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Pasizionore nell’'opposita cova I'anello elastico di ritegno dei dischi
frizione ovendo cura di non deformarlo.

Posizionare le molle della frizione.

Posizionore 1| disco comondo frizione & serrare progressivamenie a
fondo le viti di fissoggio,

Posizionora il coperchio ispezione destra serrando progressivamenie
o fondo le vili di fissaggio.

Pasition the elastic retaining ring of the cluich discs in the od hoc slot
toking care not to deform il

Position the clutch springs.

Position the clutch control disc and tighten the fixing screws through-
ly and progressively.

Position the R.H. inspecting cover, progressively tightening the faste.
ning screws.

Metire lo bague-ressorl de retenu des disques d'embroyoge dans lo
cloche, en ayan! soin & ne pas causer des déformations,

Mettre en place les ressoris d'embrayage.

Metre en place le disque de commande embroyoge el serrer pro-
gressivement & fond les vis de fixage.

Positionner le couvercle d'inspection droit en serrant progressive-
ment 4 fond les vis de fixage.

Den Kupplungsscheibenhaltering in die emsprechende Nul positio-
nieren, ohne ihn 2u verformen.

Die Kupplungsfeder anbringen,

Die Kupplungssteueurungsscheibe posilionieren und die Betesti-
gunsschrauben progressiv test anziehen,

Den rechten Inspeklionsdeckel anbringen.

Die Befestigungsschrauben progressiv fest anziehen.

Har
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Posizionare il leveraggio di selezicne morce completo di olberino di
eomanda, molla e piastring B L= et
Posizionare lo forcella comanda tamburo del cambio centrala rispetto ai
rullinl del tamburo.

Sarrare o fondo le vit di lissoggio sul leveraggio di selezione.
Posizionare | pignona. cotend.

Position the gear selection |everoge complets with control shaft, speing
and smell plale. | 3555
Position the gearbox drum control fork in well centered position with
respect to the drum neadles. .

Tighten well the fixing screws on the selection leverage.

Position the chain sprocket.

Merire en ploce les leviers de selaction vitesses avec |‘arbre de comman-
de, ressort et plogue.

Menre en place la fourche commande tambour de lo bolle & vitesses
canirée par rappor oux roulsous du tambaour.

Sarrer & fond les vis de fixage sur les leviers de sélection.

Metire en place le pignon choine.

Das Hebelwerk der Scholtung samt steverwelle, Feder und Plotichen
positionieran,

Oie Trommelsteuerungsgabel der Schaliung zentrien entsprechend zu den
Tremmalwalzen anbringan.

Die Befestigungsschrauben auf dem Schalthebelwerk fest anziehen.
Kettenritzel anbringen.
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Posizionore lo piastring fissoggio pignone cotena e ruotaria fino od
allineare | propri fori con quelli praticotl sul pignone.

Bloccare il pignone uiilizzanda l'antrezzo 88713.0118 e serrore o fon-
do le viti di fissaggio.

Posizionore lo guarnizione ed il motoring di owiamento & sarrare 0
fondo le viti di fissoggio

Montare 1| bulba della spio di segnalozione insutficiente pressione olio.

Pasifion the chain sprocket fixing plate and rotate o until the holes are in
ling with 1he sprocker holes

Lock the sprocket using 1oo! No. B8713.0118 and fighten well the fixing
SCrEWS,

Pasition the gasket and the storler motor, and fighten thoroughly the
fixing scraws

Maount the low oil pressure warning light bull,

Mettre en ploce lo plague de fixage pignon chaine e lo faire tourner
) jusqu'e faire coincider ses trous avec les trous sur le pignon.

Bioguer le pignon par l'outil 88713.0118 et serrer & fond les vis de

fixage.

Mettre &n place I8 joint et le moteur de démarrage, et serrer & fond les

vis de fixoge

Monter 'ampaute du 1émain de lo gression de huile insuffisante

Die: Kettenritzelbetestigungsplotte anbringen und solange drehen, bis ihre
Bohrungen mit denen des Ritzels Ubereinstimmen

Ritzel mit Werkzeug 88713.0118 blockieren und die Befesti-
gungsschrauben test anziehen

Die Dichiung und den Anlossmotor onbringen und die Befesti-
gungsschrauben fest anziehen

Den Wulst der Oldruckkontrelleschte montieren,
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Pesizionare il gruppo ingranaggio ozioso del dispositivo di owiomento e
relotivi spollamenti o "?Ir'-:.
Fissare il gruppo ingranaggio ozicso del dispasitivo di avviamento tramis’ll:
te I'anello Seeger.
Posiziencre la chiovetia & lingranoggio comando distribuzione sull'clbe
re molore. '_1_
Posizionare la chiovetta e I'ingranaggio sull'albero disiribuzions.

o

Position the starting device idling gear ossembly ond related shim adjuss-+/
ment pieces ' A
Lock the starting device idling gear assembly by means of o Seeges. ring.
Position the key and the timing control gear on the crankshafr,

Pasition the key and gear on the timing shaft.

Monter le galopin du démarreur ef les butées correspondantes.

Fixer le golopin du démarreur por 'anneau Seeger.

Metire en ploce o clovene e lengrenage commande distribution sur
I'arbre motauwr

Menre en ploce lo clovene et I'engrenage sur I'arbre de disiribution.

Die Getriebegruppe der Anlossvorrichiung und dozugehorige Schultern
anbringen

Die Getriebegruppe der Anlassvorrichtung mit Seegering befestigen,

Keil und Antrishssteusrungsgetriebe auf der Antriebswelle positicnieren,
Keil und Getriebe aut der Nockenwelle anbringen .
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Lingranoggio detla distribuzions va montote con | niteniments ollinests [ =%/
con quelio proncato-sull'ingronoggio: montaio sull'olbera malcrg | Rt
Pasizionare (o rondelle di sicurerzo & serrare || dode ollo coppie @l 3% N i ]
MNm (4 kgm). Ripiegore lo rendilio ‘;‘.-'I | ?l
Poszionore sull'albero mptare lo boccolo i oocioic 2 o rondslip ]’f' \E

Poszianare le due goblsie o rullin

hcunt the fiming gear wiihthe ref mack i [ne with the mark on e geor
mounted on the crankshath
Position the sofeky wosher and lighten the nut 1 o torgue of 3

; |/
kam). Bend bock the washer L i\
Pasition the steel bush and washer 5n the crankshiob G =
Positian the two: neadls cases, ¥

f F

fMonter lengrenoge de o datobulion ovec le répére ohigne
répere sur l'engrenogs de Marbre moteur

Mattre en ploce la rendelle do sicurite af serrer 'ecrov ovet
de 37 Nm (4 kgm}. Replier lg rondella

Mettre-en place la douille en acier 2 lo rondelle s Varlere metay)
Merre en place les daux coges & rouleoux

Qv e

i COUDie

Das Antriebsgetriabe muss mil der Markierung Uoereinanmmen, die oot
der auf dem Catriebe befindlichen Aniricbswelle angebirachr s

Die Sicherungsschrovbe anbiringen und Muner an dos Dretmomen 39
Mm (4 kpm) anzishen Die Scheibe wieder umbisgen

Stohibuchsan und Scheibe auf der Aniriebiswelle postinmersn

Die beiden Rollenkalige anbringen

0
55

B
e

Il
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’C“.“::;:_x?“if-f-;-:' ;“ﬁ\_ﬁ\%d Py /[ Posizionore i volanting dell'eczensione elettronice 6d il complessivo della. '@E}
gty | ';;( [}:\.;L::‘f’-'c-"' R ruota libera compreso I'ingranoggic candoto di avwiomento.
o™ N\—MU\@JL =) \-';“ﬂ::;'_;:u —— |l volontino deve essere posizionsts con il propric segno di riferimento: -
L g PR allineato con lo sede detle chiavetio: ii

Paszionare la chiovena ed il rotore del generotore
Posizonare lo rondello di sicurezzo, bloccore il rotore con l'onrezzo
88713.0710 = sarrare | codo di fissoggio olla coppia di 108 Nm

(I kgm) Bipiegore |a randella

Pasihon the elecironic ignition flywheel and the froe wheel ossembly
including the storting driven gear L

The fywhesl must be placed with the ref mark in ling with the key
housing

Pasition the key ond the generator rotgr

Pasitbion the solety woasher, lock the rotor by meons of tool No
88713.0710 and righten the fixing nut 1o o torgue of 108 Nm (11 kgm).
Bend bxack the wiashar

Menre en place le volant de I'allumage électronique et lo rove libre, y
compris 'engrenoge entraing de démarrage

Menre en ploce (e volont aver son répére aligné au siege de io davette.
Mattre an ploce la claverte et le roter du générareur

Metire en pitice la rondelle de sécurité, bloquer le rotor par Fautil
BB713.0710 e serrer Vacrow d'arrdt avec un couple de 108 Nm (11
kgm}. Repler lo rondelle.

Das Handrod der alexronischen Zindung und den Frailaut somt Anlass-
antriebsrod anbringen

Dos Hondrod muss mit seiner Bazugsmarkierung mit dem Keilsitz ibsrein-
shrnmen

Kell und Generatorrotor anringen.

Sicherungsscheibe onbningen, den Rotar mit Werkzeug BET13.0710
blockieren und die Befesngungsmunier an dos Drebmoment von 108 Nm
{11 kpm) anziehan [Die Scheiben wieder umbisgen,
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Pusizionare io pastia porta pick-vp ed awitare a comatto leir o lissaggaio.
Posizionare || pistone del cilindro anizzentale ¢l pom.s. ¢ tar conciders
riferiment dei pick-up con quslli praticat sul volantino. Serarele viti di fis-
saggio della piesire parta pick-up

Rimantare le spine dei caovi dei pick-up nel connetiore olineanda i rifen.
menti O e ¥ con quelli sul connetiore lemmina del fascio cavi [750 F1 R
no Matr. 7501504, Inserire | terminall dei due covi in uscita dal carmer
maotore nei rispetivi connetten nspettands la continuitd dei colod [ved) b
quia), Accenarsi che i terminall siano comenomente posizionat| & ben in-
wadan nel relative conmeticre [750 F1 Dalla Motr. 7501505 & Montjuich]

Pasition the pick-up beoring plute and start screvwing the liang screws.
Pasition tha honzantal eylinder piston ot the1.d o (& dieod center] ond
hove the pick-up refersnce marks concide with those on the fiywhiesl, Tight-
an the lixng screws of the pick-up beanng plate.

Regssemble the pick-up cable plugs in the connecrar making the ret. miarks
O and V caincide with the onas on the female connector of the cobie bun
die. |750 F1 up 1o serial no. 7301 534] Inser the werminal beords of the
hwo cables coming out brom endine crankcass info It connectors in com
shionce with their valves (s the ligure), Moke sure thor the terminal boards
are correctly positioned and well insered insida thar connecton (750 F1
from serial no. 7501505 and Montjuich madel|,

Metra en place fa plogue pore-pick-up e serrer les vis de fixage & canact.
Mettra en ploce le piston du eylindre horizontal ou point mort supérigur
et falre aligner les répéres des pick-ups avec les rdpéres sur le volant. Ser
ror les vis de fixoge de |0 glague pane-pick-up

Monter & nowveal ey Bclies des cables des pick-ups gans le conngcieur,
en aligrant les répires © &t V avac ceux moarqués sur le connecisur fomelle
du lgisceau des edbles. [750 F1 jusgu’au neméeo de séie 7501 504). Insé
rovr bes bomas des dews cobles sortant du corter moteur aans leuis conned-
teurs, en respactant la continuité das valeurs Ivor figura), 5 ossurer que
les baormes soient posihonnaes coreclement af Bien inzerses dans lewi con-
necteur (750 F1 depuis numéro de série 7501505 &1 modile Mantjuich)

Pick-up-Flatte anbringen und die Schesuben lest andrehen

Ben woagerechien Zylindetkolben am (.1 P. s anbringen, doss die Pick-
up-Markierungen, mit denen des Hondrads cbersinstimmen, Die Betest
gungsschrouben der Pick-up Platte onziehen

Die Pick-up-Kobelstacker in den Verhinder monlieran, so dass die Markie
rurgen O und Y il denen des Kabelsirang-Verbinders dbereinstimmen
(750 F1 bis Serion-Ne. 7501504) e Encheile dar swei Ausgangskabel
am Matorgehause in die antsprechendsn Verbinder einfithren. Die Farben
muben Ubarainstimmen (5. Abbildung) Man soll die Endteile aul die richi-
ge Pasifionsstellung nachprifen. Sie sollen in den entsprechenden Verbin-
dar wohl eingefiha stehen, {750 F1 vor Sedes:Nr. 7501505 wnd
Montjuich).
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Vantcare cha fra oan gick-up ad il grading piia alto del volantine v ﬂﬂ B
un gioca di 0,50+ D55 men |[730F1 Fglhl{'] Matr. 7501504) e di 0,720,175
(750 F1 DALLA Marmr /501505). e

Muke sure thal between sach pick-up and the higher step of tha flywheel
ploy is 0.50+0.55 mm {750 F1 up 10 seral no. 7501 504) and of 0.7+0,1
(730 F1 from sedal na. 7501505)

Virdier 4 la jow entre chague pick-up et la marche plus houte du volant-.
est 0,50+ 0,55 mm (750 F1 jusqu'ou n. de série 7501 504) erdu 0,7 x0,]
|?‘5l] FI .'ir':ulll_. 1] rJr.\- v lig .!:I-'D]Eﬂfll 2

Priten, ob zwischen jedem Pick-up und der nachsthéharan Sule des Han-
drads ein Spiel von 0,50+ 0,55 mm (750 F1 bis Serien-Nr. 7501504) und
van .7+ G_,| |?5ﬂ F1 won Seran-r £ 505 un:l

Per la registrazione dal gioco ollenare le viti o hissaggio & posizionare
corratmamenté « pck-up

Posizionare il coperchio laterale sinistro e serrore progressivaments o
tondeo le vite di lissagaio

Posizionare il pistone in moda che (|| pit piceols degh incovi sia rivalto

versa g voivolo df sedrico.

Savenare opportunaments il palone @ montare | spinotto con l'ausilio di

una opposita Sping; gualora fosse necessano aulorsl con leggeri colpi di
martella m gplastico o

For play odjusiment loosen the fixing screws and place the pick-ups in
carredl postion

Position the RH swde cover and tightien the fidng screws progressively and
thoroughly

Position the piston so that the smallest indentotion foces iowords the
exhaust vales P
Sunobly hold up the piston and mount the qudgeon pin with the oid of the
special pin: ¥ necessary beor Lightly with a plostic hammer

Paur le reglage du jeu relacher les vis de lixoge et metire en place les
pick-ups corroctament, :

Metire en ploce le couvercle coté gauche st serrer progressivement &
tond les vis de fixage

Mettie 2n ploce le piston avec I'encoche plus petite vars lo soupape de
I'schappamen

Soutenic le piston oddguarement ¢ monter le gouion & l'oide d'une
goupile approprice, le cas échéant, taper légérement avec un marteau
plastique pour rendie cette opération plus aises

Zur Einregulierung des Spiels Befestigungsschrouben lockern und Pick-up
richfig positdnieran

Linken Seftendeckel onbringen und Befestigungsschrouben progressiv fes
anzehen

Kolben so anbringen, dass die kleinste Kerbe gegen das Ablossventil
gerichler s )
Lan Kalben gut obstitzen und Kolbenboizen mit Hilfe sines dafir vorge-
sehenen Stifts montieren, es koante sich ol nomwendig erwaisen, mit
ieichten Kunststolthammerschlsgen die Arbeit zu unterstitzen.

H.24
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Posizionare ['anglia g termo e
SECE Al EISIOnE

Pasizionore ko guormzions di base oelcil ndra e Papello d eove alin
da| cilingdro warhcois

Pasizionore e operure de segmenn o 200 tra lars

haoeenco oo

Foar e Tl I.:':.'Ir--_-

Lubrifcare il cilindra ed nlilarae o i
man| « searmaal Agire con o massime coutelo doto la loro lragilig

Pasilien the gudgean pin cckingg fing by raditing i1 of s [sunsirieg oo e

sicn
Positian the cylnder bose goskel and the oil seal rng @ the vertioo

cylinder

Paginon the piston fing Openihgs al :_J,",.Jr' 8 n orher

Lubricate the cylinder and inserr the pision depressing the piston rings

with vour honds Act with the wimost care o they are very fragile . . -

Mettre on ploce o bogues dlorré® du gowen, & ‘introdursant done i
lals [ EREATT, B SiEIon

Metire an place lo ot de base du cylindre et la bogue de retenue de
Phuile du eylintdre: vertica

Mente en pluce les ouverturgs Jes sgmeants a 1207 de 'un a l'owrre
Grasser le oyliodre et inrrodues e giston donsle cylindre en sefrant les

CoMOL MOENS. FOHE CENE QDenciinn awad |:E-Ju::=;;i_l de soin @

sEgments Ov

Den Halering des Kolbenbolzens ontyringen; indam er in den entspre
snchen Sitz aut dem Kolben emgetuhrt wird PRI e T 1 o ! |
f " 7 i \
{. I"'\!ﬂ:‘\ L4 .IPJ
P O R

r N ==

Pylinderbassdichtung und Oldichiungsring des senkrechten Zylinders on-

bringen

Jie Ringdttnungen mit | 207 pwischen sicm anbaringen

Dun Zylinder scamiaren und i den Kolben stecken, indem man ma dien
Hitndan elle Kolbenrnge dricke Dobai mit grisstar. Vorsichl vargeren
weil me sehr zerbrechlich sind
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1 F". Posizicnare 1 tre anelll di tenuta olio sulle testa del cilindro verticole. s
e Pomzicnare 1 due anelli di terwta olio sulla testo del cilindro orizzontole, -

IALA ‘-3I'Lf_~lﬁ_'?d‘?"ﬁ'lll.?-. Assicurarsi che | pistan non s troving ol pomes. e posizionore lo tesio
hp colinedri
~ [ =

]
Serrore, procedenda in disgonale, | dodi della resta cilindri allg coppia
di 34 Nm (3,35 kgm) veilizeondo 'onrezzo BB713.0718.

Pasitan the three oil seel rings on the vertical eylinder head

Pastion the two oil seal rings an the horizontal eylinder head y
Make sure the pistons @re not ot the 1.d.c. and pasition the eylinder
heods .

Mawing in o diagonul fighten the ¢ylinder head nuts 1o a lorgue of 34 Nm
(<8 kam) vsing ool BB713.0718.

Metire en place les Irois bogues de retenve de ['huile sur la téte du
=ylindre vertical

Metire gn place les doux bogues de retenue de |huile sur lo téle du
cylindre hows contal

Varilier si las mstons ne =onl Pa: Ou poit MO supeneur e mettre an
ploce lo tée des cylindres

Serrer an sens diogonal les écrous de la 1éte des cylindres avec un couple

de 34 Mm (3,5 kgm) par Fewtil B8713.0718.

Uie drei Oldichtungringe ouf den senkrechten Zylinderkopf vnbringen
Die beden Oidichiungsrings oul dem woogerechten Zylindarkopl an-
briroen

Praten, dass wich die Keloen nicht am pon.s. befinden und Zylinderkopf
abringen

Die Muttern des Zylinderkoptes mit Werkzeug 88713.0718 on das
Drehmoment von 34 MNm (3,5 kpm) onzishen:
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Posizionore i coppellon i gomma e serrors le vih df fissaggo
Posizipnora sull'albera distribuzione lo rondella di guido, Io chioveno e
la puleggia dentolo
Bloccare |o puleggia wtilizzondy l'amezzo BBT13.0138 ¢ serrare o
fondo lg ghiero outohioocante utilizzando Fanrezzo 88713.0139,
Rudiare 'albero motare fing od allineare il rifernimenta pratizats sulla
puleggia con quello prancato sul coperchio (tacca di sinistra)

Position the rebber caps and righien the fizing screws
Posihon the guide wosher, the key and ioathed pulleyon tha mmng shalt
Lock the pulley wsing ool BBZ13.0138 and tighten well the selt-locng
ning rut using tool B8713.0139.
Rolate the crankshaft until the raf mark on the pelley is in ling with the
ane on the cover {LH mork)

Merre en ploce les cnopelets 2n coooichouc e serrer les vis ds fixoge
Metire en ploce lo rondelle de guide, o clovetie ¢ |l poulie deree su
larbre de distribunon
Bloguer la rondelle par I'outd BB713.0138 &t serrer a lond e collier
autoblogquant par 'awil BB713.0139,
Tourner l'arbre moteur jusgu'a faire coinoder le répers sur lo poole
ovec lg répére du couvercle [cochke de gauchs)

e Gurnmikoppen anbringen und die Befeshgungsschrauben anziehe:
Aut der Mocsenwelle die Fuhrungsscheben, Kel und Zahnmiemanscheos
onbringen
Riemenschesbs mit Warkzevn 88713.0138 hlockieran und selbsisparran
de Zwinge mit Werkzeun BB713.0139 fexr anzshan
Antriebswelle solange drehen, bis die Marerung aul der Riemenschepe
mit der aut dem Deckel theremnstimmt {links Kerbe),

Har
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Ruotare le pulegge dell’albero distribuziong fino od ollineare il riferimen-
1o swllo puleggio con quelle prolcote syl coppellong in gommo '
Posigionore fe omghee distribuzione ublizzonde esclusnvomentes le mani,
Se s wilizza lo cinghio smontolo precedentemente, disporio con la frec-
cra rivolio vérsa il senso oh rolozione (anfionorio) E comungue buona
rarma sostituire |o cinghio od ogei revisiong del motors

Applicare 1| tenditore dinomometrico 887130748 =d sdenderla tino al
riferimento conrassegnato. Chiudere olla coppio di 24 Nm (2.5 kgm) lg
vit: di lissagaio del eadinore mobile

Retara the riming shafy puileys until the ref. mark on the puliay & in line
with the one on thi rubber cap:

Position the liming system Belts using your hands only

It the previously disossembled belt is used ploce it with the orrow foong
towords the sense of rolation [counterclockwase) It s goog proctice 10
chorge balt at every engine overhou!

Apply the dynomometric siretcher B8713.0748  and stresch it 1o the rel
mark, Lock to o torgue of 24 MNm (2.5 kgm) the mobile streicher fixing
SErEWS

Tourner les poulies de 'orbre de: dismbution jusqu's fore coincider le
répere sor 1o pouhie oved calei sur le chopelel coowchouw

Metire en ploce les courrcies de dismbution & I'aide de vos mains
saulament

Si on re-uhilise lo courroie démontée, il laut la menre en place ovec la
fliche dons le sens de roiction (sens controire oux oiguilies o une montre),
Tawrafois, il conwvent toujours de remplacer la courroie lors de chogue
ravision du moteur

Monter le rendeur dynomometrique  88713.0748 of 'stendre jusquiou
repere. Fermer les vis de fixoge cu tenaeur mobile avec un couple de 24
Mm (2,5 kgm)

Riemenschaibe der Mockeowelle drehen, s die Morkierung out der
Riemanscheibe mit der ool der Gummikoppe uberenshimmi,
Anfrisbsriemen ausschliesshich mit den Handen anbrningen

Falls der ausgeboute Rigrmen verwenderr wird, ihn mit dem Plell in Rota-
rionsrichiung (gegen den Unrzeigersinn) anbringen. Es empliehlt sich
aber, den Rieman bei jpder Motoriberholung auszuwechseln,
Spanndynomometer BB713.0748  bis sur Maorkierung onbringen. Bel
Drehmoment von 24 Nem (2.5 kpen) die Befestigungsschraben des mobilen
Spanness anziehen
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Posizionors | coperchi delle cinghie dentote & serrore o fondo le viti di
F|t.1.;h___1|;]|:':

Pulire accuraramente e candete di occensione: controllerme |o dislanzo
Iro all eletrodt (0,6 mm) & monaries
Position the tocthed bell covers anmd tightan well the Hxing screws
Carefully clean the spork plugs: check he digrance betwesn eledirooes
I'1:] & mm) oncl fit them

Mettre en ploce les couvercles des courroes denide ef serrer o fond les
vis de g

Nattoyer avec sain les boegies diallunose contréler lo distonce entre les
electrodes (U, 6 mm) et las monter

Die Deckel der Antriebszobinemsn  anbnngen und die Balesti-
gunasschraulan onziehen

Zindkerzen sorgfalfig soubarn, dis Distanz ewischen den Elekiroden pri-
fen (0,86 mm) und mantignen

it
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SOSPENSIONI E RUOTE
T ﬁ" = SUSPENSIONS AND WHEELS

Sospenzions poserior 4 Rear suspension ;e ;
Ruota posteriors i 5 Reor whesl -
Stocto e revisione reots posteriore 1 & Removal ond overhoul of regr whasl
Stcco & revisione de! farcelione oscillonte I8 Removal ond overbiiiul of the swinging fork
SospaEnsione anleriane 1% Front SUSDNSIOT
Ruala anteriore = I.10  Front whae
SMOCCL & fevisione rusia antericre L1 Removal and ovarhaul of front whesl - by
Stacco e ravisions forcello anterore i 13 Removal and everhaul af fromt ferk
Registrazione gioco cuscineti dello slerzo 117 Adjusiment of steering bearing clearance
|
I
4
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L 750 Montjuich

Sospensione posleriore.

A forcellone oscillante con monosammorlizzolore oleopneumalico regolabile.

Il forcellone con beccole in bronzo ructa intorno al perno fulcro possante per il motore.
Quesio sistemao conferisce alla macchina una moggiore solidita.

Rear suspension.

Swinging fork, adjustabla hydroulic mono-shock type: .
The rear fork with bronze bushes rotales around a fulcrum passing through the engine
This configuration makes the motoreycle more sturdy.

Suspension arrigre.

Par fourche oscillante, &t moncamartisseur hydraulique réglable.
Lo faurche arriére avec des douilles en bronze lourne oulour e pivel passant @ travers le moteur.
Ce systéme confére & lo moto une solidité O loute épreuve.

Hinterradfederung.

Schwinge mit verstellbarem celpnaumaolischem Stossdampfer
Die Hinterradschwinge mit bronzebuchse dreht sich um die achse, die im Molor durchgeht.
Dies verleibt dem Motarred eine bassere Stobilitg

|
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SUSPENSIONS ET ROUES .ﬁ)
AUFHANGUNG UND RADER L

750 F1

750 Montjuich

@:%
Ruota postericre.

Ruota pasteriore @ razze in lega leggera con profilo speciole [per 730 F1); con cerchio bimetallico in mognesio con Cﬂﬂﬂlﬂ
speciale «AKRONT per | modelle 750 Mentjuich. P{‘.H'"! strappl di assorbimento,

Dimensioni cerchio: MT 3.00x 18 {750 F1}; 4.25x16" (750 Montjuich).

Dimunsioni preeumaicc: | 30/80 W 18" M48 Tubeless -5?50 Fl); [B/&7 - 16" Tubsless (750 Montiuichll. "
Pressione di gonfloggic 2,6 bar (2,64 kgfem')- '

Rear wheel,

Rear spoke-type wheel in light alioy with special profile {for 750 F1); with bi-metallic mugn&mum alloy whes! im with special
sAKRONTw canal lor the 750 qunul:h model. Rubber ring.

Wheel rim cimensions: MT 3,00« 18" [750 F1); 4.25x16" (750 Montjuich).

Tyre dimensions: 130/80 V 18" MAB Tubiless type (750 F1); 18/67 - 14" Tubeless type (750 Mﬂﬂl‘iuiﬂlf.

Inflating pressure: 2.6 bor (2.64 kglem?)

Roue arriére.

Jonte de rous & bras en alliage léger avec profil spécial (pour 750 F1); jante bi-métallique oy mognesium avec profil ipﬁld
«AKROMNTh [pour le modéle 750 Munl;mch Parechocs en caoulchouc élasfique absorbant. :
Dimansions des jontes: MT 3.00x18" (750 F1); 4.25x16 |750 Montjuich).

Dimensions des pnews: | 30080 v |E8Y a8 Tubeless |?.5ﬂ' F'}] 1B/&7 - 16" Tubelass [?5'3 Mnnﬁu:id'r].

Pression de gonglage: 2,6 bar (2,64 kgleny'l

Hinterrad,

Hinterrad mit Speichen ous Leichimetall mit Spezialprofilienung (e 750 F1); mit Magnesium-Bimeiollfelgen mit Spezioldlle
«AKROMNT s fir Modell 750 Montjuich. ;
|1,u;,|rd|_1|r|.p|q_1 rum &b h'"'. an ruckortiger K.rafe

Feigenabmessungen MT 3 .00x 18" [750 F1); 4 25156 (750 Munfp.lli:hi

Reifenobmessungen: 130/B0 Y 18" M4B Tubeless [750 F1]; 18/67 ' Tubeless (750 Montjuich].

Reifendruck: 2.6 baor (2,64 kelcm')

_ e
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Stacco e revisiona ruota posteriore.

Per stoccore lo wote & necessorie fogliete |o coteno di lrasmissione. Pec’
far cit cecorme rimuevere le maglia di conglunzione {per 750 F1), oppuire
spingefe il pili ovanti possibile la ruota posteriore @ scarrucolore |a cateno
dalle corona (per 750 Montjuich).

Sostenere la pinzo freno e shilore il peme = o rvota.

Svitare l= viti ¢ togliers il supparc del disco frano
Stilare |z corone denteta ed il dispasitive parosirappi

Rear wheel removal and overhauling.

Ta remove this wheel it is necessary to 1oke oway the drive &hain. For this
you have to remove the imtermadiary link [for the 750 F1) ar pushing for-
waord as much os possitle the rear wheel, and relesse tha chain from the
crown gear (for 750 Montjuich)

Suppon the brake caliper and extract the axle and the whéel

Under the screws and remove the broke disc suppont

txtract the crown geor and the rubber ring.

Détachemant et revision roue arrigre,

Pour detacher lo rave il faul enlever lo chaine de Iransmission. Pour faire
cala il favdra Ster le maillon de jenchion {sour e 750 F1] cu bien pousser
avan! outant que possible la raue aridre et sorir la chaine de la coutonne
(pour le 750 Montjuich).

Supparier I'Gtrier et le frein o exiraire le pivo! et o raue,

Deviszer les vis ot anlever le support du disgue frein. Exiraire la couronne
dentde et la pare-chacs

Ausbau und veberholung des Hinterrods.

Zum Enmohme des Hinterrads ist die Antrisbskene auszuziehen. Dazy ist
dos Vedyindungsglied 2u entfernen [Fir 750 F1) oder das Hintarred vor-
wiarts 2u schigben und die Kette qus der Kranz (lir 750 Montjuich) auszu-
fiehen.

Die Bremszange halten und den Stift und das Red heraus ziehen.

Die Schravben lgsen und den Bremsscheibentrager entfernen.

e Zahnkiunz ousziehen und dan Federdampler harauszishen
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Sastituire | cuscinem con Vausdic o marello 8d appartunc tompone
tebaiare che esarcin lo pressions ol sull'ansllo e2werno del cuscinetto
Radddrizzare + termi & svidore o dodt di Issoggio coran denlote gl
qQruppo 2al |JE"U|_|3_!I
Dope ogni interventa sulle ruate & consigliabile provvede-
re alla loro equilibratura.

Repluze the beonngs wath the oid of o hormmer and proper beotss
exercinng pressure only on the beanng owss Ting

f-,'rr_uu__;'-'-jru g relCungry et s FOWTE CROCHT N TLCy A o | TR #14 TR 7]
ossembly

After every intervention en the wheels it is advisable to

bolonce.
Remplacer les roulements a 'ade d'ur mortegu glostique et du fomgon
whuloirs aporopre gul exerce lo pression seulement sur o bogue sxte-

neure ou roulemsn
Redresser les orréss ol gevisser les eorous d'aerdt e lo rdae dentose: oo
groupe pore-chog

Equilibrer les roues apris chague opération sur les
n mémes,

wit Hammer und Pulfer die Loger ermeuern Mor oul den Aulenring des
Lagers Kralt ausdben
LCre Sperrungen aufnchien wnd de Befestgungsmuttarn des Zabnkrang
DI:'IIT'I_,_J“"VI..'[I'J_r|1l_,-r:Ej I':l:\l;_,'lu
Bei jeder Demontage der Rader mussen sie ousgewuchtet
werden.

LT
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Stacco e revisione del forcellone oscillante. 2
Scollegare 'ammortzzatare dol forcellone. .
Allentare | dodi di fissaggio del forcellone ol relatvo perma

Shilare il pamo tarcallonz con l'ausilio di martello e tompone

Cantrollare || paralielisimo del perno di oscillozione e del perno della
ructo,

La regisirozions del gioco ossicle del forcelione si esegee Interponendo
rondells @i rosamento ro forcellone & blocco motore. Nel rimonioggio

del perno forcellone |ubrificore chbondantemente con olio motore e
boctole ed | lobbr de porach

Removal and overhaul of the swinging fork.

Disconnect the shock ohsorber

Logzen tha nuts that tix the fodk ta s pin.

Remove the fark pin by means of a hammer and butfer pad,
Check the parallel alignment of osdllating pin and wheel pin.

The adiustment of the fark axial play is perfarmed inserting shim odjust-
ment washers betwesn lork and engine block. To reassemble the fork pin
thoroughly lubricate the il retainer lips and bushas with engine oil.

Détachement e revision de la fourche oscillante.

Débroncher Vamortisseur de la fourche.

Relacher les écrous de lixage de lg fourche ou pivar

Enfevar le pivor'de o fourche por un moneoas et un tampan
Verifier le parallélisme du pivat d’oscillation et du pivor de lo rove.

Regler le jeu oxial de lo fourche en mterposant des rondelles de cologe ]
entri la fourche ef le bloc moteur,

lars du remontoge du pivet de in fourche graisser obondomment |es
douilles et les bords des pare-huiles avet de 'huile pour moteur.

Ausbau und Uberholung der Schwinggabel.

Den Stossdtmpler von der Gobel entfernen.

Die Gabelbefestigungsmutiern zum entsprechenden Zopten lockern.

Den Gabelstift mit Hilfe sines Hommers und eines Puffers herausziehen.
Die Parallelitgl des Schwungstifts und des Radstittes prifen

De Gabelochsspielainstellung erfolgt, indem Ausgleichsscheiben zwi-
schen Gobel und Motorblock gelegt werden,

Bai Wiedereinbau des Gabelstifies die Bichsen und die Olabdichtungslip-

pan reichlich mit Motordl schmieren
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Sospansions anlariore.

La sospensione anteriore & o forcella teleidraulica con canne ¢ lunga quide o doppio elielo. £ provvista di registro in compres-
[ Li
S1ONE & W eLiensong.

Front suspension,

The front suspension is consisting in a rele-hydraulic fork with double acting long guide lubes. |1 is provided with two odjusiers
for compression and extension, A

Suspension ovant,

Las suspension avont est du fype & fourche 1élé-hydioulique avec fourreoux double stfet & guide longue. Elle est pourvue de
dispositit de régldge en compression et en exlension

VBTdErI I’.‘Id‘ﬂ&ﬂ ru I'Ig.

Die vordere Aulhiingung besteht aus einer doppolwirkenden Teleskopgabel mif verangerter Rohrilhrung.
Sie besilzi ein Element zur Einstellung in Kompression und Avsdehnung.

L@



SOSPENSIONI E RUOTE
- SUSPENSIONS AND WHEELS
%) SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNG UND RADER

% 750 F1 i

750 Montjuich

Ruota anteriore.

Cerchio ruota in lega leggero a razze con profile speaale {per 750 F1j; cerchio bimetallico in mognesio con canale speciale
"AKRONT" {par 750 Montjuich). Dispositive di rinvia de! contochilometei.

Dimension! cerchio: MT 2.50x16" (750 F1); 3.50x16" (750 Mantjuich|.

Dimensioni pneumatico: 120/80 V 16 A48 Tubeless (750 F1): 12760 - 16" Tubeless (750 Montjuich).

Pressione di gonficggic 2,3 bar (2,34 kglem)

Front wheel,

Front spoke-type wheel rim in light alloy with special prolile {for 750 F1); with bi-metallic mognesivm alloy wheal rim with
special " AKRONT" canal {tor 750 Mentjuich). Speedo drive device.

Wheel rim dimensions: MT 2.50x 16" (750 F1); 3.50x15" (750 Mentjuich)

Tyre dimensions: 120/80 V |8 A48 Tubeless (750 F1); 12480 - 14" Tubeless {750 Mantjuich).

Tyre inflating pressure: 2.3 bar (2.34 kg/cmd].

Roue avant,

Jante de roue & bros en alliage Kger au profil spécial (pour 750 F1}; jome bi.métalligue au magnesium ou profil spécial
"AKROINT" (pour 750 Montjuich). Dispositil de renvoi compteur-Km

Dimensions jontes: MT 2.50x16"" (750 F1); 3.50x16" 750 Maontjuich|.

Dimensions preus: 120/80 V 16" A48 Tubeless (750 F1): 12/60 . 16" Tubelsss (750 Montjuich).

Pression de gonfloge 2,3 bar (2,34 kgfcm).

Verderrad,

Rudspeichenfelgs ous Leichimaradl mit Sonderprofilierung fior 750 F1 ); bimetollische Magnesamtelige mit Spezialills " AKRONT"
[fur 750 Mentjuich) Kilometerzshler-Vorgelege.

fa!ganuhnm:;sunger-- MT 2.50x1&"" (750 F1}; 3.50x18"" {750 Maontjuich).

Reifenobmessungen. 120780 W 16" A4B Tubeless (750 F1); 12040 - 14" Tubsless (750 Mantjuich|

Reifendmck: 2.3 bar (2,34 kgfcmy),

____————___-—
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Stacco e revisione ructo anteriore.

Scallegare il fiessibile comando conachilomerr
Stoccare una pinza lreno dalle lorcello

Svitare il dade del perno dello ruota

Allentare lo vite di Hssaggin del perno ollo foreallo

Removal and overhaul of front wheel,
Disconnect the km speedomater control Nose
Chsconnect o brake coliper from the fork
Ungcrow the wheal pin nut

loosen the fixing screw of the fork pin

Enlévement et revision de la reue avant,
Debrancher le llexible commurnicde compteur-km,
Détocher un etrar du fremn die ln fourche.
Dévissar I'écrou du pivol rows

Relgcher o vis de lixanon gu prvat & e boerche

Demontage und Revision des Vorderrad.

Die Schlauchleitung der Kilometerzahler-Steuerung losen
Eine Bremszange von dur Gabel Iosen

Dhe Schraube des Rodbolzens (osen

Die Belestigungsschrauben das Gobelbolzens ldsen.
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Stilare il perne e togliere lo ruata.

Toglere 1 suppor del disco freno @ sostituire | cuscineti con I"ausilio di

mortello & opporung tampene tubolare che eserciti la pressiona solo

sull'anello eserno del cuscinena

u Dopo ogni intervento sulle ruste & consigliabile provvede-
re alla loro equilibratura,

Rarnove the pin and the wheel .
Remove the broke disc ond reploce the bearings with the aid of an’
hammer and proper tubular beater exercising the pressure oaly on the

auter ring of the baaring i
After every intervention on the wheels it is advisable to
balance.

Enlever le pivel et lo rove
Enlever les disguss du frein g1 cemplacer les roulemants en employont le
mareay e un romeon Tubulaire opproprié qui exerce lo prewsion saule-
ment sur lo bague exerisure du roulement
Equilibrer les roves aprés chaque opération sur les
memes.

Den Boizen herousziehen und dos Rod ausklinken.

Mit Hammer und Rundked| die Loger der Bremsscheibe herausschlogen
und cie Loger avswechseln. Der Rundkel darl nur auf den Aussenring
des Logers Druck ousuben

n Bei jeder Demontage der Réder miissen sie ausgewuchtet

werden.

L.z
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Per || rimontagaio ewequire @ Cparazicni 0 senRso  nverst rspeto aille
smontaggio Per toaliore linserimonia del disco treno rello pinza, o
'atto-dell'insallozions della 1ucia & consighobile arretrare leggermente
prstoncin della pinza frene

Ta reassemble procede i roverse seguence as 1o disassembly. Far on
egsier introduction of the braoke disc into the caliper when mstolling the
wheel it 15 expedient 1o shightly pull bock the broke coliper pisons

Bamaonter lo roue en effectuant les mémes operanans a lenvers  Pow
facilter |"imroduction duy disque du frein dans-|'emner lors du maniage de
lo rove, pousser legaremant les pustans de l'etner du fren en arrers

Fur den Zusommenbay m umgekehrer Rahendolge vorgehen Um dos
Einfigen der Bremsscheibe In den Festsottel zu erletchiarn it o rotsom, .
bai Einselzen das Bod:, etwos e Bolren des Bremsionals 2o arrelieren

Stacco ¢ revisione forcella anteriore -

Scancale ' olio imuovends i topps, pestosullo sommité gi cioscuna stelo
e lo vite dl scarice posta sulla parte anteriore bosso d| cioscun gombaole
Allentare o vite sul marsets dell'attocco ammarizzatore di sterzo allo can
na cdastrg, Allantore e vin Sl morsett dal sednienenu b

Allentara e viti che Hssano clascuna conno atla testa & alfa base di s1ereg;
shilore gii greldi,

Front fork removal and overhauling.

Drain oot the Nuid 1okirg oway the cop ploced o the e of sach leg and
the draining screw gositioned on the fronr bottom side of each leg.
Ealease the screw on the steering damper clomp on the B H. leg. Loosen
the screws of the hall-handlebars clamps.

Loosan tha screws fixing each leg to the head and bottom af the direction
column, extract the inner fubes

Enlévement et revision de la fourche avant.

Vidangar |'huile oprés avoir enlevs le bouchon au sommet de chogue tige
de lowrche, cingi gue lo vis de vidonge se trouvant devaont 4 lo bose de
chooue hros.

Ralacher la vis sur le collier d'atielage amortisseur de direction sur le bras
droil. Relacher les vis des colliers des bracelets.

Reltcher les vis tixent chogue gaoire @ lo t8te e & lo base de la colonng
de direction; extraire las tiges

Abbou und revision der Vardergabel

Den out jeder Gabel angecrdnsten Oelverschluly Gilnen und das Ol Glie
die Delablusschravbe abilicssen lossen

Diese bafindet sich an der Bosis sines jeden Rohmantels.

e Schrovbe ol der Klamme 18sen, die den Lenker-Stessdompler deam
rechten Holme betestigl, Die Klemmancohiouben der Holblenker lagen. Din
Schrouben ldsen, die jeden Bohr dem Leskkaof und-bosis befestigen, die
Yohcbuchsen herausziehen
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71 Rimuovendo la vite posic internomente olla bose di ciascun fodero T
possibile sfilare lo conna dal fodero, nmucvere la mollo ed. eventuali "ﬁ’;ﬁ
chistangioli, sfilere | gruppo pstone-asto dell'ommorizzotors. Effetiuare 11
quinedi e seguann varifiche: e
| — esomincre |o superficie esterno delle due canne e guella interna dai
due foder: non dovranno apparite rigature. :.cc:hm o punii.di ferza-
mento;
controllore che cascuna capna scorra Liberamente all’ ingEnGs cal
proprio fodero ma senza prasenlare eccessivo gioco, o
— contrellare la rettilineitd delle conne {massma curvalura ommesso sl

010 mm), /

By remaving the screw inside the bose of each sleeve it is possible 1o pull * *

out the sléeve tube, 10 remove the spring ond disiance pieces, if ony, 18

pull out the piston-rod assembly of the shock obsorber. Then check os

follows

— check the outer surloce of the two tubes and the inner surfoce of the
sleeves. Mo signs of scrarches, steps or shrinkage sholl ba noticed;
check thot eoch whe slides {reely inside irs sleeve bul without exces-
sivet cleoronce;

— check wbe stronghmess (max, ollewed bend 0. 10 mm),

Apras avorr onleve o vis a FMintérieur de lo bose de chague goine.il ast

possible d'enlever le tuyoux de la goine. Enlever le ressort ef les entre-- -

toises eventuelles, o enlever le groupe piston-tige amonisseur. Effectver
ensuite les controles suivants:

— exomingr la surfoce extérieure des dews luyoux et celle inferieure das
deux goines: elles ne dowen! pas ovair des royures, couches ou
points de forcoge,

— vérifier si choque tuyau peut glisser libremant dans lo gaine, 1ouwelois
sans frop de |eu;

— werifior la [indarité des tuyaux [courbure moxi admise 0, 10 mm).

C

Curech Losen der itern eines jaden Rohrmantels angeordneien Schraube

kann das Rohr aus dem Mantel gezogen werden, ebenso konnen die

Feder und eventuellen Distanzsticke und die Bougruppe Kolben-Stofi-

domplerstange herausgenommen werden. Jetzt tolgende Konirollen vorn-

ehimen;

— die AuvBenilochen beider Rohre und die lnnenfioche beider Mantel
keatrollieren; es durfen keine Rillen, Vorsprings oder Drucksteflen zu
sahen sein,

— jedes Robr aul Gletfreihen /m inneren des eigenen Maniels priden,
chne doff es gin UbermiRiges Spiel aulwsisi;
die Geradherr der Rohre kontrollieren (maximal zulassige Bisgung
0,10 mmj

.14
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5 k_[:H_.__.rEI;I;. < -

fnstallare le due canna nello crociera dallo testa di forcelio e canrrollore Verrore d porotlelisms esstents (mossmo consentilc
0, 10 mm)

install the two tubes in the tork heod spider and check the exstng porollehsm eror (mox. ollowed 0. 10 mm),

Monter les deux teyaux dans ‘o crox de lo ere de lo fourche er vénfer son erreur de porollelisme (moxi G, 10 mmj,

Beide Rohre im Kreuzgelenk des Gabelkoptss instollisren und die vorhandene Parollelitatsabweichung kontrollieren (max

zulassig O, 10 mm}

k16
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Sostituire | parooli ad ogni revisione della forcella, Lubrificare il lobbro =%
del parooh ed agire con lo massime cora all'atio dellg ricomposizione | S~
della tarcellg A

Per il rimontaggio eseguira le Operaziom i sequenza inversa rispeno
allo smomaanio g

Varare in ogni stela 280 cm? di olio A.T.F. DEXRON o equivalenta.

PN !n caso di narmale sostituzione dell'clio, la copacita &+di 250

.( )‘ cm?® per stela.

Repiace tne il seal everytime. you overhaul the fark Lubricate the oil
s=0! edge ond oot with caotion when reassemblying the fork

Far renisembly mrocede in revarss sequence as 1o desassembly

Pour ZB0 cu.cm. of AT.F. DEXROM air ot equivalent in aach.

(H) When normally repiacing the oil, the copacity is 250 cu.cm. per
e Gtem.

Rermplacer les pore-huiles & chogue revision de la fourche. Graisser e
bord des oints pore-hulle et remonter Ia fourche aveo 5oimn

Effeciier e montoge en effectuant les mames operations de démonloge &
VErvars

Verser 280 tm? d’huile A.T.F. DEXROMN ou huile dquivalant,

Lo capacité de chaque tige pour ls remplacement normal de

I( )' I"huile ast 250 cm?.

Ber jeder Revision des Gaobelgelenks die Oladbichtungen emevern. Die
Olabdichtlippe schmieren. Wohrend des Zusammanbous der Gabelge-
lenkaruppe Gullerste Sorgfalt walien lossen

Fur den Zusammenbau in Jsmgekehrer Reihenlolge vorgehen

In jeden Schoft 280 c® O AT.F, DEXROM ader gleichwartiges follen.

Py Bei normalem Clwechsel befrégt das Fussungsvarmégen je Schaft
Y 250 cme, :

.16
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Registrazione gioto cuscinetti delle sterzo,

Svitare il dado ilss:_':g':; & canaho cello st ro

Allentare le vin poste suila ‘piastre di collegomeamo supericre

Shigre o |:.1insleu atando aventualimante con martelio in ploshco
Registrore || gioco ogendo sulle ghesa d registrazione: il manubng
deve ruolore liberomenie mo senza che wo peecepibile aloen gioca
Presenicmciny o nessssdn ol daves soghilures CusCineil 8 necessnrs
syvitare lg ghiera di regestrozione e shiore || perno dal cannotie d
sterzo. | cuscinelli possono sssere nimosy con 'ousilio di un punzone
i allyming o in olone ed un martelic

Adjustment of steering bearing clearance.

Unscrew the fixing screw of steening rube
Locsan the screws an tap connecting plake Bemove the plate with the ool

of o plostic hommer, it required

Adjust tha clecronce adling on the odustmem ring nut; (e hondiebor
must rotote freely but wohow cleorance), If the bearings must be re
ploced, unscrew the odjustiment nng nat and pull oul the steering utoe
pin. Beorings mus! be remdved with the aid of on glumimoem or broass
punch and of an hommer

Régloge du jeu des roulements de la borre de commande.
Devisser I'écrou de lmotion de lo bose e lo barre

Retdcher los wis sur le plogue de janclicn supes ieuie,

Enlever la plague eén employan on indmeon ploshoue, & nécessaire
Regler te jeu en agissant sur le collier de régloge (le monubie don
wurrier librement, mas sans ol 50 on don remplocer les roulemens
dévisser le collisr de réglage et enlever le pwver de la base de la barre
Enlever les rovlements & 'oide d'un poingon en olumimum ou loiton e
d'un rrortecu

Spieleinstelien der Lenklager,

Die Befestigungsmuner des Lenkrohiny losen

Die ool der oberen Anschiufiplone angearducten Schrouben o

e gbers AnschivBplane herousziches, gventuell mit ginem Flastikhom-
mer nochhalfen

Uber die Einstelinutmutier dos Spie! regulieren (die Lenkgobel muld fre
drehien, ohre irgendein Sprel aulzuwesen). Falls die Lager cusgewech
selrwerden mussan, o es erlarderiich die Binstelinutmuoner zu losen wnd
den Bolzan ous dem Lenkrobe berauszuziehen S Hilfe emes Hammers
und Alu. oder Messingputiers konnen die: Loge: embiart werden




FRENMI

BRAKES
FREINS
BREMSEN i
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Impianto frenante

Controllo usura pastiglie freno
Disco frena .........

Scarico liquido impianto frenante

Revisione pinzofreno ..ot

Revisione pompa liquido fren
Spurgo impionto frenante ;
Regelozione leva comondo freno

FRENI

L.4
L.5
L&
LA
L8
L%

Broking system

Check of broke pod weor
Brake disc

Eroking system fluid bleeding
Owerhoul of brake caliper
Cwerhoul of broke lluid pump

.10 Broking system bigeding
L1l  Adjustment of brake control lever



