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MOTORE

AIBRAGUIO, o 88 mm
IS, a1.5 mrr
Cilindrata lowale, USRS F48 ¢m?
Rapporto di compressione ..., 1: 9205
Poienza max (ol abeo), Kw (CV) 44 (40
aregime d g/ T 7.000
Regims o, g/ 1% Q.000
Patenza fiscale, CVIL 10

IMPORTANTE: ir nessura condizione di marcia si deve supercra
I rogirre max. di 9.000 g/min,

DISTRIBUZIGNE

DFSMODROMICA" a due valvole per cil'ndro comardate da
quartie biloncier (due di apenara e due di chivsual, e da un
albaro distivuz one 'n lesla ¢ quattro lobi. B cemandasa
doll'a bere morcre mediante ingrenaggl cil' ndrici, oulegge e
cirghie denare.

Schema distribuzione desmodromica

1) Bilarciere dF aerlum o supericre);

2) Regisi o blanciera superiore;

3] Semianelli;

4) Regiztro blenciere di chiusura (o inferiore);
5 Molla richiamo bilancisre inferiore;

&) Bilarzicrn ¢ chiusura lo inferiorel;

/) Albere dist'buzione,

8 Valvola

Il ciagramma di apertura e chivsura del ¢ valvola
zafi d rilevamento con gioze: 1 mm (C,20 mm|
Valvola di aspirazione: @ 41 e

& il seguente;

Apertura prima del FMS. Z20°1(317)
Chivsuradopo TP GO° (887
Valvola scarico: @ 35 mm

Apcrtura prima del PAAL 58° (729

Chivsura dopo 1 PAM S

NI
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........................................... 207 [486°)

| gioco di funzienamento delle punterie, ¢ wolore freddo, deve
essere’
Bilanciere di apertura:

ASPITOZIONS ..o O, 10=0,12 mm
QIO 072015 mm
Bilanciere di chivsura:

Aspirazions e scanco ,03+0,05 mrr
Alzata valvole;

Cali di rilevamen-o con givco: O mm

ASPIFGZIGIET ... Q.35 mmr
I, e 8.50 mn
ALIMENTAZIONE

Depurazione dell aria med ante filre a secce

Carburators "WMIKUNI SE BDST 38 -B 148

con cemendo desmadremico
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ACCENSIONE

Tipo eleltronico a scarica induttiva

MMAICA L KOKUSAM
Anficipo automatico:

fino @ 1700 giri £ 200 ... 6° PPAMS.

da 1700 o 2600 giri + 300 ... progressivo fino a 32° PRA.S.
{controlle mediante luce stroboscepical

Candele
Marca . CHAMPION RAGHC
Distenza fra glielettradi.................. 0,6 mm

Impianto alimentazicne.

1) Serbatoio carburante
2} Pompa carburante
3} Rubinatti carburante
4} Tubazioni

GENERALITA

LUBRIFICAZIONE

A pressione con pompa ad ingrancggi, depurazione alio
madiante filiro a rete in aspirazione, filtro con cortuecia in
mandata e spic di bassa pressione sul cruscotto.

Limgianto & composto da:

1) Roceorde tubo sfiate vapori coppe olio con camera di
Iecupero

2) Tappo immissione olia

3) Indicatore di livello

4) Tappo scarico alio

S) Filro a refe in aspiraziene

&) Cartuccia filo

7 Pressostato

8) Radictore di raffreddamento

A
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GENERALITA

RAFFREDDAMENTO
Ad aria delle testate, ad olio dei cilindri.

TRASMISSIONE

Frizione o dischi multipli [8+@ con 17 superfici di atirito) in bagno
d'clic comandate da un circuile idraulice azienalo da vna levo
sul late sinistro del manubrio.

Trasmissione fra motere e albero primario del cambio ad
ingranaggi a denti dirifti.

Rapooro .. B S 231/62=1.2
Cambio a 5 rapporli con ingranaggl sempre in presa; gli
ingranaggi folli sano supportati da gabbie a rullini, pedale
cambio o sinistra.

Rapporti

1 16/40=1: 2,500
TP PP PP PT TP OTRTPO e ZQW/SOzW.W?A
B £24/32=1:1,333
A 727/29=1:1,074
OO U TP U PSR TP PP PPN 229/28=1:0,985

Trasmissione fra il cambio ¢ la ruota posteriore mediante una
catenc:

IO oID
TI0 e SOV
DIMENSIONT ..o 108 maglie 5/8" x 3/8"
Rapporte pignene/corona . PR U 15746
FRENI

Anteriore

A disco fisse forate in acciaio.

Diametro disco ..o 206 mm
Comanda idraulico mediants leva sul late destro del manubrio.
Diametro pemo pOMPAa ... 12 mm
Superficie frenante . 36 cm?
Pinza frenc o doppio pistoncino.

AT MNISSIMN
PO - flottante
Materiale di GHIIO ... MN 144 EF
Posteriore

A disco fisso forato in acciaio.

DIametrc diSCO oo e 240 mm

Comando idraulico mediante pedale sul lato destro.

Dicmetre permo pompo 43 mm
Supﬁ-rhoe frenane .. 33 8 cm?
Pirza frono:

A Ol BREMBO
T Hottante
Materiale di aftrto . FRENDO 222

TELAIO

A doppie cdlla. Composta da un telaic portante in fubi quadri in
acciaio ad alta resistenza a cui & fissata ura cullo smontabile in
lubi quadii in lega leggera.

Inclinazione carnoto (o moko scanica) .. 28°30
Angalo di sterze {perpanel ... 38°
AVEINCOISC] L [ 14 mm

Part, N, 8000 76768 (04.54)
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SOSPENSIONI

Anteriore.

Forcella eleidraulica o pemno avanzato. .
Marca .. MARZOCCHI
Dlametro COnng . 45 mm
Corsa ruota (sull'asse gambe) ... 208 mm
livello clio alle canna ... 190 mm
Posteriore.

Prograssiva "SCFT DAMP'; monoammertizzalore idraulico con
malle o precarico regalabile; registaziore del freno idraulico in
estensions.,

IO L BOGE
Tipo B PP IDRAULICO
a0 TUOh . 190 mm

il fercellone, in lego leggera, ruota Intorno al perne fulcro
passante per | motore: questo sistema conferisce alla macching
una maggiore solidits.

RUOTE

Cerchi in lega leggera con profilo speciale.
Anteriore

Dimensioni
Posteriore
DMENSIONT ..o 30017
le ructe sono a pemo sfilabite.

la ruola posteriore & prowvista di uno speciale parastiappi che
assorbe gli urli o cui sono softeposti gli argani della rasmissione.

PNEUMATICI

Anteriore

Marcae ipo ... DUMNLOP-TRAILMAY
OPPUIE Lo PIRELLI - AMTEC
OPPUIE .o METZELER - ENDURO 37
DImensioni. o QORE0D D
Posteriore

Marca e fipo DUNLOPTRAIAAX
OPPUE it PIRELLI - MTSO
OPRUME .. METZELER - ENDURO 3°
Dimensioni ..o R 140x80x 17"
Pressione pneumnatici

Pressions di gonfinggio Kg/em? [si
Anlteriore 1.8 256
Pasteriare [solo pilota) 2.0 284
Posteriore jcon passeggera) 2.7 31,3

IMPIANTO ELETTRICO

Formgto dol seguent porricolor'\ prindpa'i:

Proiettore; doppio [arc rolondo, dopoio lilamento, 12V-
55/60W:

luca di posizione con lampada 12V-3wW.

Cruscotto; con lampade illuminazione strument 12V 3V e
lompaca spie da 12V-2W.

Comandi elettrici sul manubrio.

Indicatori di direzione; lompade 12V-10W

Avvisatore acustico.

Interruttori luci arresto.

Qi bt
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Batterig; 1 2V - 16 Ah. PRESTAZIONI
Alternatore; 12v-350W

Regolatore eletironico; profetio con fusibile da 25A.

Motorino avviamento; 12V- 0,7 Kw.

Fanale posteriore; lompada 12V:21W per segnalozione arresto,
lampada luce di posizione ed iluminazione larga 12V-5W,

la velocita massima nelle singole marce & oftenibile solo
osservando sciupolosamente fe norme di rodaggio prescritie ed
eseguendo pericdicemente le manutenzioni stabilite.

Velocitd massima circa 175 Km/h.

PESI
FUSIBILI Pese @ SeCCO. ... 188 K
b due fusibili da 25 A {+ 2 di riserval, a profezione dellimpicnio Inordine di marcia............oooo 205 Kg
elettica, sono inseriti in un apposite vane del cruscolto.
INGOMBRI mm (in.)
] 215 (36.02) -
b
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/’/ 1 & ; \ o« £
A o7
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\ S N ) e
== > P o7
v ~ o
& —
(& je9] -—:—/
y — h 4 N h 4
1560 (61.42)
2200 (86.61) »
RIFORNIMENTI TIPO dm? {litri)
Serbataio combustibile, campresa una riserva Benzina senza piombo 27
di & dm? {litri)
Basamento, cambio, circuito raffraddamento AGIP 4T SUPER RACING 2.5
Forcella anteriore SAE 7.5 [vedere a pag. 1.10)
Circuito frena anteriore ACIP BRAKE FLUID DOT 4
Circuito freno posteriore AGIP BRAKE FLUID DOT 3=5
Circuito frizione AGIP BRAKE FLUID DOT 3<5
Catena AGIP CHAIN and DRIVE SPRAY
Cavi contachiiometri e contagiri AGIP Grease 30
Cuscinetti pemno forcella AGIF GR pMU3 grasso
Prateftive per contalti eletrici sul telaio AGIP Pl 160 Spray

m IMPORTANTE - Non & ammesse 'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

A8
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ENGINE ‘

BOME v S 3464
ShokeA Lol 2427 in.
Capacify - 35845632 culin.
Compression 1atio. ... 7 ................... 1:0+0,5
Max, power (crankshaft ower). 44 kW 160 HP)
LT TP PO O TP O U RO TP U TPR TR RTN 7,000 rpm
Max. engine speed.. ©.000 rpm
Te FANNG e 10

IMPORTANT - Under no circumstances must the engine be
averrevved (?.000 rpm).

VALVE TIMING

‘DESMCDROMIC" (type] with hwa valves each cylinder, contiofled
by four rocker arms (two cpening rocker arms and two close
racker arms] and by four lobes Q. H.C.. It is controlied by the
crankshatt through cylindrical gears, pulleys and toothed belis.

The Desmodromic Valve Gear System

1) Opening 1ocker onn (upper).
2) Opening rocker arm adjuster.
3) Split rings.

4] Closing rocker arm adjuster.
5] Return spring.

&) Closing rocker arm {lower).
7 Camshaf,

8) Valve.

The valve opening and closing diagram is the following; detection
datg with clearance; .04 in. [0.0079 in.)
Inlet valve: dic. 1.614 in.

Opens belore TDLC 207 (317
Closes after B.D.Co &0° (889
Exhaust valve:dia. 1.378 in.

Opens before B.O.C. BT 58° (/29

I

Part. N. 8000 76768 (04-94}

Operation clearance of valve tappels, with cold engine, must be:
Opening rocker arm:

Inlet: in. ... RN RR AY S 0.00304-0.00472
Exhavst: in. .............. I AET =7 (SN 0.00394+0.004772

Closing rocker arm:

Inlet and exhaust: in ... &% 2.2.J.....0.00118-0.00197
Valve lift:

Measurements with a free ploy of. O in.

Inlet: ?“ P30 AU 0.3681 in.
Exhaust: .................0 g“,?./_)‘x.f ................................... 0.3346 in.
FUEL SYSTEM

Air purification by dry filter,

Carburetor ..o "MAIKUNIT SE BDST 38 -B 148

with desmodromic contro!

QI
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IGNITION

The inductive spark is of the electronic type.

MAKE L KOKUSAN
Autornatic spark advance:

vpto 1700vev. = 200, 6" BID.C.
1700 to 2600 rev. £ 200 ... progressive up to 32° BTD.C.
(contral by stroboscopic fight]

Spark plugs

Make. ..o CHAMPION RAGHC
Elecirode gap ..o Clr..é ............. 0.023in.
Feeding system.

1) Fuel tank

2] Fuel pump

3) Fuel cock

4) Pipe

LUBRICATION

Pressure lubrication with gear pump, il cleaning by induction net
filter, delivery cartridge filter and low pressure waming light
located on the dashboard.

The system consists of:

11 Pipe union for oil sump breather gases with canister

2) Oilinlet plug

3) level indicator

4} Oil drain plug

5] Gauze filter in inlet

&} Ol filker cartridge

7} Pressostat

8} Cooling radialor

A.10
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COOLING

By air for cylinder haads, of coclirg for cylinders.

TRANSMISSION

Multipledisk clutch, ir aii bath, (8+$ with 17 friction surfaces!
swimﬁed oy an hydraulic circuil cperated by a lever on the left
side of the ?wond\ebuf.

Rt z31 /67 =12
5 ratios gearbax with gears alwaoys ir seting; the ‘dle gears are
supported by roller coges, change kick to e left.

Gear rafics

Istspead ... z 16/40=7:2.500
2ndspeed.. zZ21/736=1:1714
Irdspeed. 7z 24/32=1:1.333
Ath speed 7 27/29=1:1.074
Sthspeed o 2 29/28=1:0.965
Transmissicn between gearbox and ear wheel through chan:
Make DID
TyPe 50%
Dimensions ... 108 links 5/8'%3/8"
Sinal drive raio 15/46
BRAKES

Front

With bored lixed disc made of steel.

Disc diameler.............. ... U EEO 11.65 in,
Hydraulic confrol, lever on handlebar R H. sice.

Pump pin diameter......... . A 047,
Swept area '3.{;3..{'7. b 558 5q. in.
2-pistons brake caliper:

Trade-mark MNISSIN
TYEC floating
Friction material MIN 146 FE
Rear

With bored “ixea d'sc made of steel. )

Disc diameter. oo 2% l..044 0,
Hydraulic control, pedal or R H. sice

Pump pin diemeter......... L HIE SN 0.51 in.
Swent aren ?3/5’524 sa.in.
Brake calipers:

Trademark BREMBO
Type PPN UURTPP foating
Fresion malerial L FREMDO 2272

FRAME

Wit double credle. |t consists of ore load bearing frame with
high resisunce sgquare pipes made of steel, 1o whicn is fixed «
detochable cradle mede of squere \i?h‘f alloy pipes.

Tube inclination [molorbike without pilof ... 28°30
Steering angle forecen side) 38°
Forward strake 44T 0n

Part, N, 8000 76768 (04.54)
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SUSPENSIONS

Front

Telescopic hydraulic fork with advanced pin.

Make ... e e MARZOCCHI
leg dia o LYS22e2: 177 0n.
Stroke (on legs exds) ... 1G22 81900
Oil level to the bovel................

L AT 7 AR
Rear 7
Progressive "SOFT DAMP"; hydraulic s'ngle damper with
adjustable preload soring: hydraulic braks ebound adjustment.

Tiede mark . BOCE
TYPE oo | YVORAULIC
Sroks A p? LT 7 A N,

The fork, in lighl aloy, omates around @ jdlrral cassing thicugh
the angine; this conliguiation makes the maotorcycle more sturdy.

WHEELS

Ught alloy rims with spec’al scetior.

Front

Dimensions...........oo TP TR 21519
Rear

AMENSIONs .o
Wheeis are of removablespindle type.
The rear wheel is pravided with a special flexible coupling that
absorbs the crashes which the ransmission gears are subject fo.

................ 3,00x17"

TYRES
Front
Moke ond type .. DUNLOP-IRAIMAX
O e PIRELLI - MATSO
OF U MNETZELER - ENDURO 3°
Dimensions .............. e 1000 O
Rear
Make end type - DUNLOP-TRATMMAX
O PiRELLl - AMTAO
oF . RS URUUUURRURRR PR AETZELER - ENDURC 3°
Dimensons ... 140x80x 17"
Tyre inflation pressure

Inflation pressure Kg/em? psi

Front 18 25.6

Rear {driver) 20 28 4

Rear fwith passenger] 3. 312

ELECTRIC SYSTEM

Main campaonents:

Headlamp; couble round headlight, doubleilament, 12V -
55/60W bulb, with parking light bulb 12 - 3w,

Instrument cluster; wiih |c1mps 12V - 3W for irslruments |igh'ing
ond warning ligh* lamps 12V - 2.

Electrical controls on handlebar.

Direction indicators; 12V - 10WY bulbs.

Horn.

Stop light switches.

QTN i
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GENERAL

Battery; 12V - 16 Ah PERFORMANCE DATA
Alternator; 12V - 350w Maximum speed in any gear should be reached only after a
Electronic adjuster; Protected by o 25 A fuse. correct runningin period with the motorcycle properly serviced.
Start motor; 172V - 0.7 Kw Max. speed 110 mi/h about.
Rear lamp; lamp 12V - 21W for stop sigraling, tail light and
number plale lighting 12V - 5W. WEIGHTS

DY oo 2 oo, 414461
FUSES Kerb . 451.94 b

The fuses from 25 A {+ 2 spare fuses) for electric system
protection are inserfed in a special box of the dashboard.

OVERALL DIMENSIONS mm {in.)

15 (3¢6.07)

3
“"‘. == ' '/1\ -
/ ‘___ ™ o, ’ ’ 4 ) o
Sl S
S -
v
1560 {61.42)
2200 [86.61) >
REFUELINGS TYPE QUANTITY
Fuel tank, 5.3 Imp. Q. reserve included Unleaded gasoline TL 4.8 {Imp. Gall |
Crankcase, gearchange, cooling circuit AGIF AT SUPER RACING 7,0 2.2 {lmp. Q)
Front fork SAE 7.5 (see page |.10)
Front brake circuil AGIP BRAKE FLUID DCT 4
Rear brake circuit ACIF BRAKE FLUID DCT 325 —
Clutch circuit AGIF BRAKE FLUID DOT 3+35
Chain AGIP CHAIN ane: DRIVE SPRAY -
Odometer and revolution indicatar cables AGIF F1 Grease 30 —
Sleeve pin bearings AGIF GR MU3 grasse —
Protection for electric contacts on the frame AGIP P 160 Spray —

m WARNING!- Use of additives in fuel or lubriconts is not allowed.

g i
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NOTES GENERALES

Il

MOTEUR

Aldsage. ... 88 mm
U 61,5 mm
Cylindrée otale.............. RS 748 cm?
Rapport volumélrique ... 1:920,5
Puissance maxi {a l'arbre], Kw (CVI . 44 60)
QO IOUIS/ TN, 7000
Régime mani ... 2000
Puissance fiscale 10

ATTENTION - MNe dépasser jamais le régime maxi de 9000

tr/min.

DISTRIBUTION
CESMODROMIQUE" avec deux soupapes pour chague cylindre

contrélées av moyen d'huit cuibuteurs {deux culbuteurs auv. eof
deux culbuleurs ferm.) et par un arbre & comes & quatre lohes.
Elle est contidlée por le vilebrequin & Yuide d'engrenages
cylindriques, poulies et counoies dentées.

Schéma de la distribution desmodromique

1} Culouteur d'ouverture [ou supéricur).

2} Bague de réglage cu culbuteur supérieur.

3] Demibagues.

4] Bague de réglage dv culbuteur de fermeture [ou inférieur).
5) Ressort de rappel du culbuteur inférieur,

&) Culbuteur de ferreturs lou inférieur.
71 Arbre & cames.

8] Soupape.

le diagramme d'ouverture er fermeture des soupapes esl comme
suit; dornées de reléverenl avec jeu: T mm (O, 20 mm)]

Soupape d'admission 41 mm

Ouverture avantte PMH. 20° 1319

Fermeturc aprés le il PMB. A0 188°
Soupape d'échuPpement: @ 35 mm

Quverurc avent 'e PAB. 58° 1727
Fermeture aprés le PAMUH. 207 146%

Part. N. 8000 76768 (04.94)

le: “2u de fonctionnerenl des POUSSOIrs soupapas, le moteur &tant
froid, doit &rre:
Culbuteur d'ouverture:

AsFiroﬂon .................................................... 0,10+0.12 mm
Refoulement. ... 0,12<0,15 mm
Culbuteur de fermeture:

Aspiration e refoulerrent. 0.03=-0,05 mm
Levée des soupapes:

Données masurges avec jeu: O mm

Aspiration: ... T 235 mm
E’eﬁau‘ement: .................................................... 8,50 rem
ALIMENTATION

Epuiation de | oir par filre & sec.

Carburateur MIKUNI" SE BDSI 38 -B 148

a commande  d2smodromigue

CAGIVA
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NOTES GENERALES

Allumage

Du type électrenique & décharge inductive.

MAGRQUE oo - KOKUSARM
Avance automatique:

jusqu'd 1700 fours £ 200 ... &° APMH.

de 1700 & 2600 tours + 300 .. progressif jusqu’ & 30° A PAMH.
(Contrgle par lumigre stroboscapique].

Bougies
Margque..... T RUUURRTPRPN CHAMPION RAGHC

Ecartement des électrods

Systéme alimentation

1) Reservoir carburant
2| Pompe carburant
3] Robinets carburant
4] Tuyauvterie

LUBRIFICATION

Sous pression avec pompe & engrenages, épuration de 'huile au
moyen d'un filketamis en phase d'ospiration, d'un filtre avec
cartouche en phase de refoulement et d'un veyant pour basse
pression plocé sur le tablecy de bord.

le systéme est composé par:

1] Raccord tuyou échappement vapeurs carfer inférieur

7} Bouchen intreduction huile

3) Indicateur niveau

4) Bouchon de vidange

5) Filire & reseau en admission

&) Cartouche

/) Prassostat

8} Radicteur de refroidissement

OO

Al4

Part. N. 8000 76768 (04.94]
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NOTES GENERALES

REFROIDISSEMENT

Par air aux culasses, par huile aux cylindres.

TRANSMISSION

Embrayage & disques multiples en bain d'huile (849 avec
17surfaces de frallement} @ sec contrdle par un circuit hydrauligue
actionné au moyen d'un levier placé sur le coté gauche du
guidan.

RGPQOM . L Z31/62=1:2
Boile de vilesse & 5 rapparts avec engranages TOU\OLMS en prise;
les engrancges foux sont suppertés par des cages a rouleaux,
pédcle bo'te de vitesse a gauche.

Rappors

T &re Z16/40=1:2,500
ZBME 721/36=1:1714
BN 224/32=1:1,333
AEME o 227/29=1:1,074
ABME i Z229/28=1.0965
Transmission entre la bafte & vitesses et la rous arrigre par chaine:
MAIGUE DD
Type .. S0V
DAMENSIONS ... oveoeeereereereeeeereeeee 108 mailles 5/8 x3/8"
Rapport pignen chaine . 5746
FREINS

Frein avant

A double disque fixe ojouré en acier.

Ciamétre du g\sque .................................................. 266 mm
Commande hydraulique par levier, & la droite du guidon.

Diamétre de la tige de pompe.............. 12 mm
Surfaca de freinage ... 36 em?
Etriers frein o deux pistons:

PACIRQUE INISSIM
Ty oo e Hlotiante
Matériel friction...... MN 146 EF
Frein arriére

A disque fixe ajouré en acier.

Diametre du disque ... 240 mm
Commande hydraulique par levier, & la droite du guidon.
Diométre de la tige de pompe... 13 mm
Surlace de flelnoge ................................................ 33,8 cm?
Calipers de freinage:

Marque . BREMBO
TP e fiotiante
Matériel fiiclion ... [RENDOG 222
CHASSIS

A double bercecu. Composé d'un cadie de support avec des
tubas d'aciar carés extrémement résistants sur lesquels est Fixé un
berceu démontable pourvu de lubes carrés en dlliage léger.

Inclingison canat [moteeyclette sans pilote)...... 28°30
Angle de braquage [pour chague partie) ... 38°
ANt COUMSE, MM 114 mm

TN
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SUSPENSIONS

Avant

A fourche télescopique hydraulique avec axe avancé.

BAGIUE ... e PMARZCCCHI
Diométre Hges ... VTR A5 mm
OIS e 208 mm
Miveau huile dans le tuyau ... 190 mm
Arriere.

Progressive "SOFT DAMP', monaamortisseur hydraulique avec
ressort & précharge réglabe; réglage du frein hydraulique en
exfension.

MATGUE . BOGE
TYPE .. HIDRAULIGQUE
Course.... . OO 120 mm

lo fourche, 1@alisée en ollioge léger, toume autour du pivat
entablure possante pour le moleur; ce sysiéme donne & la meto
une plus grande solidité.

ROUES

Jantes an alliage léger avec profil spécial.

Avant

DHMENSIONS ..ot 2,15 %1%
Arriére

DIMENSIONS ..o 3,00 % 1.7
les roues compartent un pivol amovikle.

Lo roue arrigre est dotée d'un flecleur spécial qui absorbe les
chocs subis par les organes de tronsmission.

PNEUS

Avant

Margue et type . DUNLOP-TRAILMAX
O e PIRELLI - MTED
OU L METZELER - ENDURO 3°
DImMEnSIONS 1O0xG0x 19"
Arriére

Marque el fype ... DUNLOP-TRAILMAX
OU. B OO PIRELLl - MT&O
O e METZELER - EMNDURO 3°
CHrmensions ... 140807
Pression des pneus

Pression de gorflage Kg/cm?2 psi

Avont 1.8 25,6
Avrrigre (conducteur) 2.0 28,4
Arrigre [avec passager] 2,2 31,3

SYSTEME ELECTRIQUE

Se constive des éléments principaus suivants:

Phare; dauble phare rond bifil, 12V-55,/60W comprenan le feu
de position avec ampoula | V-3V,

Combiné; avec lompes d'éclailage pour les instruments 1 2V-3WY
ef voyonts lumineux de 12V-2WY.

Commandes électriques sur le guidon.

Clignotants de direction; ampoules 12V-10W

Avertisseur sonore.

Interrupteurs de feux stop.

QOO b A
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Batterie; 1 2V-146 Ah

Alternateur; 12V-350W

Régleur élecironique; Protegé avec fusible o 25A.

Démarreur élecirique; 12V 0,7 Kw.

Feu arriére; lompe 12V-21W pour signalation arrét, feux de
pasition et éclairage de la plaque 1 2V-5W.

NOTES GENERALES

PERFORMANCES

les vitesses maxima pour chaque rapport ne peuvent &g
cbtenues que si l'on respecte les prescriptions et en exécutant
réguliérement les opéralions d'entretien périodigue.

Vitesse maxi environ 175 Km/h.

POIDS
FUSIBLES ANVIAE 188 Kg
les fusibles de protection de |'installation électrique sont situés Enordre de marche ... ... 205 Kg
dans un emplacement prévu & cet effet sur le tablecu de bord
[deux fusibles de 25A; + 2 de secours).
DIMENSIONS mm
| 15 134.02) .
) 7 Y
-
Sl
). =
\ = & (o) §
== \_--‘-‘_ \ % CATERRS [_:3.
- el = Syt TR N o
— Y e \\. oo (Q}
%OQ @1 o1, f,a , % -
& s 4 )
N u
™o N
- — ] ¥ J r
1560 161 .42)
2200 86 61) >
TABLE DE PRODUIT QUANTITE
RAVITAILLEMENTS {ly
Réservoir du combustible, y comprise une Essence SANS PLOMB 22
réserve de 6 dm3 {lifres)
Base, boite de vitesse, circuit de refroidissement AGIF AT SUPER RACING 2,5
Fourche avant SAE 75 (Ref. pag. 1.11)

Circuit frein avant

Circuit frein arriére

Circuit d'embrayoge

Cha'ne

Cébles du competur kilométrique et du compte-tours
Coussinels pivet canon

Protection pour contats &léciriques sur chéssis

AGIP BRAKE FLUID DOT 4
AGIP BRAKE FLUID DOT 3<5
AGIP BRAKE FLUID DOT 3+5
AGIP CHAIN et DRIVE SPRAY
AGIP Grease 30

AGIP GR MU3 grasso

AGIP Pl 160 Spray

m IMPORTANT - L'utilisation d'cdditifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n'est pas admis.

A.lé
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MOTOR

BOhrung ..o 88 mm
HUb &1,5 mm
GesarmtUBICIIM . 748 cm?
Verdichiungsverhéilinis ... 1:0+0,5
Max. Leistung (bel der Welle) Kw (Cv) ... 44 (60)
Bei einer Drehzahl von ... 7000 U/ min,
Hachstdrehzahl. @.000 U/mm
SIRUBTISISIUNG ... oo e

WICHTIG -Dic Héchsidrehzahlgrenze von 2.000 U/ min dor{

unter keinen Umstéinden Uberschritten werden.

VENTILSTEUERUNG

"DESMOCROMICA" mit 2 Zylinder je Ventil gestevert durch vier
Kipphebein (2 Offnungs- und 2 Schliesskipphebel] und eine
obenliegands Nockenwelle mit vier Mockenbuckeln angetrieben.
Die Verteilung wird bei der Kurbelwelle durch zylindrischen
Zabknréider, Riemen und Zahnriemen gesteuert.

Desmodromische Ventilsteverung

1} Oberer Olfnungskipphebel.

2] Einstellscheibe des oberen Kipphebals.

3] Geteilter Ring.

4] Einstellscheite des uneren Schliesskipphebels.
5) Riickholfeder des unteren Kipphebels.

&) Unlerer Schliesskipphebel.

7) Nockenwelle.,

8) Ventil.

|

Part. N. 8000 76768 (04-94)

Offnungs und SchlieBdiagramm der Ventile: Erfassungsdaten mit
Spiel: T mm {0,20 mm)
Ansaugventil: (2 41 mm

et vor LT 2001319
schliesst nach OT.. o &0° (887
Auspuffventil: & 35 mm

Anet vor O T 58°(72%
schliesst nach O T 20° (447
Der Betriebsspiel der Kipphebel bei kaltlem Mator muss wie folgt
sein:

Offnungskipphebel:

BN S e 0,100,112 mm
AUSISS e 2,1220,15 mm
Schliesskipphebel:

EBinlass und Auslass: ... 0,03+0,05 mm
Ventilhub:

Messdaten mit Spiel: O mm

B8 e 2.35 mm
Auslass: ... e L TR VR 8,50 mm
VERSORGUNG

Luttreinigung Gber Trockenfilter.

Vergaser ... "MAIKUMIT SE BDST 38 -8 148

mit zwangsldufiger Steverung

CAGIVA
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Zindung

Elektranische mit induktivem Durchschlag

Marke EORUSAN
Automatische Vorverstellung:

bis 1700 Upm + 200 .. . ... &°V.D.OT
von 1700 auf 2600 + 300 ... pregressiv bis 32° V.D.O.T,
(Prifung Uber stroboskapisches Licht).

Zindkerzen

TV CHAMPICN RAGHC
Elektradenabstand ... 0,6 mm

Verorgungsanlage.
1) Kraftstoffbehalter
2) Benzinpumpe
3] Kraftstoffhahne
4) Entliftungsfrohren

A.18

ALLGEMEINES

SCHMIERUNG

Druckschmierung mit Zahnradpumpe, Olreinigung durch Netzfilter
in Ansaugung, Patronentilter cuf dem Vorlout ung Kontrollampe f,
niedrigen Druck am Instrumentenbrett.

Die Anlage ist so gebildel: )

1] Ansch%as fir Entlufterrchr der Clwanne

2) Oleinfullstopsel

3) Pegelanzeiger

4) Ab?osschraube

5) Filtersieb im Auslass

&) Wechselfilrer

7) Bruckselfilter

8} Kihler
(@ "\,. -. J..
A= - 8
P e o
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ALLGEMEINES

KUHLUNG
Lultkihlung bei den Kopfen, Oelkihlung bei den Zylindem.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Olbadkupplung (849 Scheiben mit 17 Reibungscberfléchen)

welche von einem hydiaulischen System durch einen sich links aut

der lenkstange befindlichen Hebet gesteuert wird.

Ubersetzung .................................................. z31/62 =
angwechselgetrisbe, mit Zohnréidern immer in Eingrits d\e

mc]?l freibende Riider werden von MNadelkétigen unterstitzt; das

Wechselgetriebepedal befindet sich links.

Getriebelbersetzungen

T GANG . 7 1&6/40=1:2.500
2 GaNG z21/36=1.1.714
3 Gang. 7 24/32=1:1.333
A GaNG. .o z27/29=1.1.074
S.Gang. 7 79/28=1.0.965

Kraftivertragung vem Getriebe aut das Hinterrad durch
Antriebskette:

Fabricat .o DIl
T S0V
Abmessungen ... 108 Glieder 5/8 '«3/8'
Drehzahlverhdlnis Kettenrad / Zahnkranz . N 5/48
BREMSEM

Vorderradbremse

Mit fester gebohrenar Stahlscheibe.

Sche"ben(?urchmesser ............................................... 296 mm.

Hydraulische Betdtigung mit Handbremshebsl rechts auf dem
lenker.

Durchmasser der Pumpenbolzen ... 12 mm
Bremsfldche ... 36 om?
Bramszangen mit coppel Kotben:

Fabrikat . NISSIN
TYD e gelochlen
Reibungsmaterial ... MM 146 EF
Hinterradbremse

Mit fester gebohrener Stahlscheibe.
Scheibendurchmesser... 240 mm.

Fydraulische Beitiigung mit Fusshebel auf der rechten
Motorradseite

Durchmesser der Pumpenbalzen 13 mm
Bremsfléche . OO 33,8 cm?
Bremszangen:

Fabrikat........ P BREMBO
Ty gelochten
Reibungsmaterial .. L FRENDO 222
RAHMEN

Mit Doppelwiegen. Bestehend aus einem Trégrahmen mit
viereckigen Rohren aus Stahl mil hither Festigkeit, on welchem
eine abrehmbare Wiege mit viereckigen Réhien aus Leichtmetall
befestigh ist,

Rohrschiefe (chne Fakrerl 28° 30
Einschlagwinkel {je Seite] .. .....38e
Vodaut, mm e 114

Part, N, 8000 76768 (04-94)

RADFEDERUNG

Vorn,

Telehydraulische Gabel mit vorgeschobenem Bolzen.

Fobritol ......................................................... MARZOCCHI
Durchmesser der Rohre. 45 mm
Hub 208 mm
Olriveau an das Rohr ... TSR TR 190 mm
Hinten.

Progressive "SOFT DAMP", Hydraulischer Einzelstossdaempfer mit
Feder mit einstellbarer Vorsparnung; Einstellung der hydraulischen
Bremse in Austeradung.

Fabrikat. . BOGE
DB HYDRAULSCHE
HUb 190 mm

Die Gabel, aus Leicht metall, dient um den Drehzapfen des
Motors. Diese System verleiht dem Motorad Hhere Stabilit,

RADER

Felgen aus Leichtmetall mir Spezialprofil
Yorn

Abmessungen ... PSP ROTR 21519
Hinten

Abrmessungen 3,00x17"
Beide Rider haber eine abziehbore Steckachse.

Das hintere Rad ist mit einem bescnderem Gummidédmpler
ausgestallel, we cher die St@sse, cenern die Antrichselemente
unterlegen, schluckt,

REIFEN
VYorn
Fabrikat und typ . DUNLCP-TRAIMAX
ader PIEELLI - AMTEO
e METZEIER - ENDURC 3°
Abmessungen ... 1000 19"
Hintern
Faterikat und Wp DUNLOP-TRAILMAX
oder. L. PR PIRELLI - pMTEO
oder METZELER - ENDURD 3°
ADMESSUNGEN ..o 140x80:17"
Reifendruck
Luftdruck Kg/em? psi
vorn 1.8 25.6
Hinten (Fahrer) 20 28.4
Hinten [mit Fahrgast) o7 3713
ELEKTROANLAGE

Die Hauptbestondteile der elekiischen An|09e sind:
Scheinwerfer; doppelter runder Scheinwerer, Biluclampe 12V -
55/60W, Standlichlampe 12V - 3V,

Instrumente; mit lampan 12V - 3W I
und lampen12¥ 2V,

Elekirische Lenkearmaturen.
Fahririchtungsanzeiger mit lampen; 12 - 10w
Sighalhorn.

Bremslichtschalter.

Instrumenienbeleschung

N e
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Batterie; 12V - 16 Ah

Drehstremlichimaschine; 12V - 350w
Elektronischer Regler; geschutz mit Sicherungen 25 A.
Anlasser; 12V - 0,7 &w

Heckleuchte; lampe 12V - 21W fir Stop-Meldung, Schlusslicht
und Nummerschildbeleuchtung 12V - 5\,

SICHERUNGEN

Die zwei 25 A-Sichsrungen und zwei Ersaizsicherungen der
elektrischen Anlage befinden sich in einem Kasten unter der
rechten Hinterflanke.

DIMENSIONEN [mm)

ALLGEMEINES

FAHRLEISTUNGEN

Die in den einzelnen Géngen eneichbeoren Hchstgeschwindigkeiten
négen von der strikten Finhaliung der Einfahevorserifien und von
der regeldssigen Ausfihrung der vorgeschriebenen

Wartungsarbeiten ab.

Hochsigeschwindigkeit: 175 km/Std. ca.

GEWICHTE

Trocken 188 Kg
Fahrbereit ... 205 Kg

21513602

]
|

835(32.87

60 [53.54)

,.
<
=

]

1560 (6].42)
. i 2200 (86.61] ,
BETRIEBSSTOFFE TYP MENGE {(liter]
Treibstoffbehdller, einschiiesslich Hilfshehdlter mit Benzin Verwendan 22
Fassungsvermdgen & dm?
Kurbelgehause, Schaltung, Kuhikreislauf AGIE AT SUPER RACING 2.5

Vordere Cabel

Vorderer Bremskrais

Hinterer Bremskreis

Kupplungskreis

Ketie

Kilometerséihler und Drehzehlerkabel
Rohrstiflager

Schutz for elektrischen Kontokte auf dem Rabmen

SAE 7.5

AGIP BRAKE FLUID DCT 4
AGIP BRAKE FLUID DOT 325
AGIP BRAKE FLUID DOT 3+5
AGIP CHAIN and DRIVE SPRAY
AGIP F1 Grease 30

AGIP GR MU3 grasso

AGIP PI 160 Spray

(Sieche Seite 1.17]

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoft noch in dem Schmiermitieln zugelassen!

A.20
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MOTOR

Didimetro del cilindro. ... 88 mm
CamBIT e e 61,5 mm
Cilindrada total ... . 748 cmi
Coeficiente de comprasién ... 1. 9+0.5
Potencia méx. lejel, Kw [CV) 44 {60)
O TEGIMEN LML i /000
Régimen mdx. Lp.M. . £.000
Potencia Fscal ... 10
ATENCION: nc superar jomas ef iégimen mdximo de rolacion de
@.000 rp.m.

DISTRIBUCION

'DESMODROMICA" con dos valvulas por cilindre accionadas
por cuctio balencines [dos de abertura y dos de cerrado) v por
un eje ae leves en cabeza con cuatro excéntricas. Esté
accionada por el ciglienal mediante engranajes cilind-icos,
poleas y correas denfadas.

Esquema de distribucion desmodrémica:

1) Balancin ce abertura (o supsrior]

2] Registro balancin supericr

3] Semianillos

A] Registro balancin de cerrado (o inferior)
51 Muelle de retorne balancin inferior

6 Balancin de cerrado (o inferior)

7} Eje de distribucian

8) Valwula

El diagrama de abertura v cerrado de las valvulas es el siguiente;
dates con jusgo: | mm (2,20 mm]
Vélvula de aspiracién: (341 mm

Abertura antes del PMS. 20°131°)
Cerraco despugs del PMIL 007 (887
Véalvula de escape: & 35 mm

Aberura antes del PM 58°172°)
Cerrada después del PMUS. 20° |46°%)

il
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El juego de funcionamiento de los pemaos méviles de las valulas,
con el mater frio, debe ser:
Balancines de abertura:

ASPITaCion: ... 0.1
ESCape: ..o 0,1
Balancines de cerrado:

00,
20,

Aspiracion y escage: ... L e 0,03+0,05 mm

Elevacion valvulas:
Datos con juege: G mm

ASPITGCION: ..o Q.35 mm
ESCOIET i 8,50 mm
ALIMENTACION

Horquillo telehidraulica de permo avanzado.
Carburador........ 'MIKUNI" SE BDST 38 -B 148

con mande gesmodrdmico

CAGIVA
LT
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ENCENDIDO

Tipo elecronico de descarga inductiva

MAOICO . KOKUSAN
Avance automatico:

hasta 1700 revaluciones + 200 ... 6% APMS,

de 1700 a 2600 revoluciones + 300grogresive hasia 32° A PM.S.
[controf mediante luz ectroboscapical

Bujas
MOTCO CHAMPIOM RAGHC
Distancic entre los elechodos ... 0,6 mm

Circuito de alimentacién.

1) Depssito Gasoling
2) Bemba gasaling
3) Grifos carburante

4) Tuberfas

LUBRICACION

A presién con bomba de engranajes, depuracién aceite
medianie filiro en red en aspiracian, filko con cartucho de empuje
e indicador de baja presian sobre el tohlere de instrumentos.

Este sistema estéd compuesto por:

1} Empalme tubo de escape vapoies del caner del aceile

2) Tapén inraduccién del aceile

3) Indicadar dal nivel

4) Tapon vaciado del acsite

5) Filra de red en aspiracion

61 Cartycho filo

7] Presostata

8) Radiador enfriamiento

A.22
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GENERALIDADES

SISTEMA DE REFRIGERACION

Por aire de las cabezas, por aceite de los cllindros.

TRANSMISION

Embrague de discos malliples (849 con 17 superticies de
rozamiento) en baofo de aceite accionado por un circuito
hidraulice; se acciona mediante una palanca sitiada en el lado
izquierda del manillar. Lo transmision entie el motor y el &fe
principal del cambio es de engranajes con dientes rectos.
Relacidn de fransmision ..o L31/62=1:2
Cambio con 5 velocidades con engranajes de tome constonte;
los engranajes suellos eslén sujeles por joulas de redilios, pedal
del combio o le izquierda.

Velocidades

LTS TR R RO Z16/40=1 .2 500
SRS P NP OPROPR Z221/36=1:1714
B £24/372=1:1,333
A 2 27/20=1:1,074
G ST TP PR PPRPP Z29/28=1:0,965

Transmisian entre el cambio y la rveda trasera mediante una
cadena;

A DD
T e S0V
Dimensionas ... 108 malla 578" x 3/8"
Proparcian piadn/cormna ... 15/46
FRENOS

Delantero

e disco fijo agujereado de acero.

Didmetro disco o 296 mm

Accionamiento hidraulico mediante palanea stvada en el lade
derecho del manillar,

Diémelio perno bembo . e 12 mm
Sugerficie defrenado ... ... 36 cm?
Pinzas del freno con pistén dable:

IAGHCE L MISSIN
PO JE T PSS RSO PSPPSRSO fotante
Material de friccidn .. MN 146 EF
Trasero

De disco fiio agujeraado de acero.
Digmetro disco ... 240 mm
Accionamiento hidraulico medianie pedcl sivade o la derecha.

Diéametro perno bomba .. 13 mm
Superficie de frenado ... 33,8 cm?
Pinzas frena:

Marca........ OO UPURURPI BREMBO
THDO e et Hatants
Material de ficciGn. oo FRENDO 2272
CHASIS

De dobie cuna. Consta de vn bostidor portante en tubos
cuadrados de acero de clia resistencia a los cugles esté fijada
una cuna desmontable en tupos cuadrados en aleacién ligera.

Inclinacian cafion (can mote sin conductor).....................28°30
Angule de direccion...... 38°
AnterCarreral, MM 114 mm

Part. N. 8000 76768 (04-94)
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SUSPENSIONES

Delantera

Herquilla lelehidraulica de peme avanzado.

PACTCO e MARZCCCHI
Didmetro dmbolas 45 mm
CaMEIG UV 208 mm
Mivel aceite hasta el embolo.... 190 mm
Trasera

Progresiva "SOFT DAMP'; monoamortiguadaor hidraulico cor
resorte de pracarga regulable; ajuste del freno hidiaulico en

extension.

IO BROGE
Tl e HIDRAULICO
I T e 190 mm

La horquills, construide con aleacién ligera, gira alrededer de un
pemo que nasa por el mofor; este sisterna dd al vehiculo una
mayor solides.

RUEDAS

lantas en aleacian ligera con prafii especial.

Delantera

DUMEMSIONES . 215 =19
Trasera

DHMERSIONES e 3.00x 17
El perno de las ruedas es extraible.

lo weda Yasera estd equipada cor una junta amortiguadora
especial que chsorbe los chogues contia las elementos de 1
transrmisién.

NUMATICOS

Delanterc

Marcay ipo..... DUMNECOP-TRAILMAX o
D e PIRELL! - MTEC
e METZELER - ENDUROD 3°
Dimensicnes............. [ O0xG0x 1 "
Trasero

MArcd v 1S oo DUNLOP-TRAILMAX
O PIRELL - MTED
o TUTUT T TP R U UP NPT METZELER - ENDURO 3°
D NENS NS 140x80x1"

Presion neumaticos

Presion inflade Kg/cm? sl

Delantero 1.8 25,6
Trasero [conducter) 2,0 28.4
Trasero [con pasajero] 2,2 31.3

SISTEMA ELECTRICO

Estdr formade por lus siguientes piezos principales:

Faro: doble luz redonda. doble filamenta 1 2V-55 /60W;

luz de posicién con bombilla 1 2V-3w

Tablero de instrumentos; con faros de iluminacion instrumentos
12V-3W y faros indicadores de 12V-2VY,

Mandos eléctricos situadas en el manillar.

Indicadores de direccidén (intermitentes); bombillas 1 2V-10WY
Clacson,

Indicadores luces de frenada.

R
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Bateria; 12V - 184h.

Alternodor; 12V-350WW

Regulador electranico; proteccian con fubile da 25A.

Motor de arranque; 12V- 0,7 Kw.

Faro trasero; lampadilla 12V-21W para la sefalacién parada
(stop), luz de posicion e iluminacian matricula 1 2Y-5W,

GENERALIDADES

PRESTACIONES

la velocidad maxima de cada marcha se obliene sélo
cumpliende escrupolosamente las normas de rodaje prascritas v
llevando a cabo las operaciones de mantenimiento periédicas
estublecidas.

Velocidad maxime: aprox. 175 Km/h.

FUSIBLES

los dos fusibles de 25 A de proteccién {(+ dos fusibles de reserva)
de la instalacion eléctrica estan colocados en un apropiado

espacio del tabiero.

DIMENSIONES mm (in.)

PESOS

835 (32.87]

ER SeCO oo 188 kg

1560 i61.47]

2200 [86.61)

APROVISIONAMIENTOS

Despdsite del combustible, incluida una
reserva de & dm? litras)

Base, cambic, circuito de refigeracian
Herquilla delantera

Circuito freno delantero

Circuile heno trasero

Circuito embrague

Cadena

Cobles cuentakilometras v cuenta reveluciones
Coijneles permo horquilla

Proteccion para los contactas elécticos situados
en el chasis

TIPO dma (liiros)

Gasolinag SIN PLOMO 29

AGIP 4T SLPER RACING 2,5

SAE 7.5 (Hasta el émbolo) fver. pag 1111)

AGIP BRAKE FLUID DOT 4
AGIP BRAKE FLUID DOT 3+5
AGIP BRAKE FLUID DOT 35
AGIF CHAIN v DRIVE SPRAY
AGIP F1 Grease 30

AGIP GR MU3 grasso

AGIP PH 140 Spray

m IMPORTANTE - Mo es admisible el uso de productos aditivos en el corburador o en los lubricantes.

A.24
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"] Queslo simbolo indica che per tole operazione si consiglia di fuire della nostia rete di servizio, che dispone di personale esperio
(‘g;_ e di opprapriate affrezzature.
et

MENSIMENTE
Batteria: controllare il fivello.

DOPG EPRIMI T 000 K.

Olic motore: controliare fivello
Comando gos: confrollare e registrare

é Bulloneria e leste: contollare | bleccaggio coppia di serraggio teste 4,2 Kgm: 41,2 Nm)
Catena: confrollare tensione e lubrificare

g Gioco punterie, tensicne cinghie disibuzione: regisrare e controllare

g Sterzo: confrollo gicco cuscinetti
Pneumatici: confrallo pressione e battistrada

This mark indicates that the operation should be entrusted to Cagiva service network where higlytcined personnel and special
equipment are available.

EVERY MONTH
Battery: chack elecirolyle leve!

AFTER FIRST 1,000 Km.

Engine oil: check level

Throttle grip: check and adjust

g Bolis, nuts and heads: check locking thends forque 4.2 Kgm; 41.2 Nm)
Chain: check tension and lubricate

g Tappet clearance, tension of timing system belts: adjust and check

.
g Steering head: check becrings adjustment

Tires: check pressure and tread

I
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Ce repére, vous signale que l'opération doit élre exécutée var rotie Réseau qui dispose de personne hautement qualifié et
g doutilage spcifique.

TOUS LES MOIS

Batterie: contdler le niveau.

APRES LES PREMIERS 1 .000 K.
| luile moteur: contrdler le niveay

Foignée des gaz: contriéler el régler

-
L
g Boulennerie ef culosse: contrdler le serrage [couple de serrage 1étes 4,2 Kgre; 41,2 Nim)

Chaine: cortrérer la fension et graisser

g led des ROUSSGITs, lension des courroies ae la distribution: rég\er ot contréler
b

L)

% Direction: contéter le jeu des paliers.
b

Preus: conrdler gonflage et bande

Mit diesem Zeichen sind aie Wartungsarbeilen gekennzeichnet, fir die wir Thnen errpehlen, sich an unser ServeeNers oy
9 wenden, das Gber geschulies Fachpersonel und alle erfordorlichen Aroeitsmittel verfigt

ALLE MOMNATE

Batterie: Séurestand prifen

MACH DEN ERSTEN 1.000 Ka.
Motordl: Sond prifen

Drehgasgrill: prifen und cinstellen

— Schragben und Keeofe: ouf Festsitz prifen [Kopfangehmament 4,2 Kgm; 47,2 Nm)
‘g Kette: auf Spanrung prifer und obschmieren
!
g Stassclspicl, Steveriemenspannuag: einstelln und priller

gﬁzﬁ lenkung: lagetspiel prifen

Reiten: aut Druck und Lautband prifen

il

Rl b
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(7] Este simoolo indica que pora dicha operacion se aconseja aprovechar de nuestrs red de servicios que dispone de personal
i‘e; experto y de herramientas adecuadas.

TR

[ o |

MENSUAL
Bateria: contrale al nivel,

DESPUES BE LOS FRIMERDS 1.000 Km

Aceitle motor: controle el nivel,

Mando mariposa: conlfrote v ajuste.
Tornilleria y culatas: controle el blogueo [par de forsién culatas 4,2 Kgm: 41,2 Nm}

Cadena: controle la fensién y lubrique.

Juego empujadores, tension correas distribucion® ajuste v controle
==

g Direccién: conlrol juego cojinetes.

Meumdticos: control presién v banda de rodamienio.,

B.4
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OGN 1.000 K,

Olic motore: conrollare livels

Freni, frizione idraulica: contrallars livello olio

Trasmiss'one flessibili: confrollare & registrare Pneumatici: controllo pressione e battistrada
Catera: controliare tensione e lubrificare

OGN 7500 Km.

77 * Olic matore: sostituire
'jg_i.

£7; Gioco punterie, rensione cinghic distribuzione: regishare e controllare
e...%..

Frani: controflare usuia pastiglie
Rinvio con‘achilameatri: ingrassare

Cendele: cantrollare & pLlie isventualments sosliluire

* - Qgni due sostituzioni olio sostitvire la carluccia filro.

Carburatore: sircronizzare ¢ registrare il minimo
Filtro aric: pulire o sostfituire

Fressione oio: confrallars

Compressicne cilndri: controllare

Filini carburante: pulire o soslitie

OGN 15.00C Km,
] Seraggio bulloneric
) Filtro aria: sostitvire
Filiro cspiraziane olio matere: sostivira

Dischi frani: controllare usura

@ Freni: effetuare spurgo aria

[F——=3}

g { Sterzo: controllo gioco cuscinetti

Mozzi ruole: controllars i cuscineti

* * Olie forcaila: sosttuire

OGN 22 500 Km.

-7 Cingh'e distribuzione: soslituire
i

g

g i RivolgeteVi alla nostra refe di servizio per le opportune manutenzior|

Clics Treni e lizione: sostiure
** o Hfetuare lo sosfiuzione o scadenze pio ravvicinate nel caso in cui il veicole venga impiegato in condizieni particolarments
anercse,

I
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EVERY 1,000 Em.

Engine cil: check level

Brakes, hydraulic clutch: check the il leval
Al contrel cables: grease

Tires: check pressure and tread

Chain: check tension and lubricate

EVERY 7,500 Km.

g * Engine ail: replace

ﬂ Tappe! clearance, tension of liming system belts: adjust and check
T

&
=y,

Brokes: check pads
Speadomeler diive: grease

Spark plugs: check and clean (Replace if necessary)

* - Aller two il chonges reploce the filter,

Carburettor: synchronize and adjust the idiing
Air filter: clean of replace
Oil pressure: check

Cylinder compression: check
Gascline filters: clean or replace

EVERY 15,000 Km.

Bolt and screw tightening

Air cleaner: replace

Engine oil suction filler; replace
Brake discs: check for wear
g Brakes: hydraulic system bleeding

Steering head: check bearings adjustment
g Wheel hubs: check bearings

* * Fork oil: replace

EVERY 22,5C0 Km.

g Timing system belts: replace

For maintenance, call on our service network
)
iy

Brake and clutch cil: replace

* ¥ Replace more frequently when driving in adverse conditions.

T
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TCUS LES 1.000 km.
Huile moleur: contrélen e niveau
Freins, embrayvage hydiaulique: contidler e niveau d'huile
Transmissions flexibles: graisser

Pneus: contrdler le gonflage et la bande
Chdiine: cortrdler la tension et graisser

TOUS LES 7.5C0 Km.

g /* Huile moteur: remplacer

iﬁ leu des poissoirs, lension des courroias de la distribution: régler & contraler
bl

Freins: controler les paostilles
Renvoi compteur kilométriqua: graisser

Bougies: contréler et neftoyer (Remplacer si nécessaire)

* o Aprés deux vidanges d'huile, remplacer le filtre
Carburateur: synchroniser et régler le relenti

Filire & air: netioyer ou remplacer

Pression huile: contrdler

Compression cylindre: contréler
Filires carburant: nettoyer of remplacer

TOUS LES 15.000 Km.

Serrage boulonnerie

Filire ¢ qir: remplacer

Filre d'aspiration huile mofeur: remplacer
Disques des freins: contdler 'usure

=7 Freins: purge d'air
7 Direclion: contréler le jeu des paliers

Maoyeux roves: conhidler les paliers
** Huile fourche: remplacer
TOUS ES 22.500 Km.

| Courroies de la distribution: remplacer
.
g Pour l'entretien, s'adresser @ nofre réseau de service

Huile des freins ef ambrayoge: remplacer

* Remplocer plus Fréquemmenf en roulant en conditions difficiles.

L s
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ALLE 7,000 Km.

Motordl: Stand prifen .

Bremsen, hydraulische Kupplung: Olstand priffen
Biegsame Wellen: abschmieren

Rei%n: auf Druck und lautband prifen

Kette: aut Spannung priifen und abschmieren

ALLE 7.500 Km.

e Motordl: auswechseln
®

g Stosselspiel, Steueriemenspannung: einstellen und piifen
Bremsen: Belage aul Verschleiss prifen

Vorgelege Kilometerzdhler: einfetten

Ziindkerze: priifen und relnigen [wenn nétig austauschen)

* . Alle zwei Oelwechse! den Filterrainsalz auswechseln
Vergaser: synchionisieren und auf das Minimum einstellen
Lufifilter: reinigen und ausiauschen

Oeldruck: prifen

ZylinderKompression: prifen
Kiaftsioffilter: reinigen oder auswechseln

ALLE 15.000 Km.
Bolzen und Schrauben anzighen
Luftfilter: auswechseln
Ansaugfiler Motorensl: custauschen

Bremsenscheiben: auf Verschleiss priiten

g Bremsen: entlifien

g tenkung: lagerspiel prifen

Radnaben: lager priffen
** Gabeldl: wechseln

ALLE 22.500 Km

g Steverriemen; ersetzen

g Fuer die notwendigen Handhabungen wenden Sie sich an unser Kundendiansinetz.

Oel Bremsen und Kupplung: wechsein

**: Der Austausch soll &fter vorgenommen werden, wenn das Motorrad in besonders schwierigem Zustand verwendeat wird.

B.8
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CADA 1.00C Km

Acelte mator: controle el nivel

Frencs, embrague hidriaulico: conlrale el nivel

del aceite

Transmisicnes flexibles: lubrique.

Meumdrticos: conirale presidn y bande de redamiento.
Cadena: controle tensién v lubrique

CADA 7 500 Km.

g * Aceite molor: subsfituya

g Juege, empujadores, fension coreas distribucién: ajuste v controle
Frencs: contiale la desgaste de las pastillas.

Transmisién velocimatro: engrase.

Bujia: cantrole (si fuera necesaria, substitiyalas)

*: Después de dos cambios de aceile substituya el carucho.
Carburader. sincionice v ajusle el aleni

Filtra del ai-e: limpielo \r substiuyalo

Presion aceite: contidlela

Compresian cilindre: contrélela
Filtras carburante: limpie o substituya.

CADA 15.000 Km.

Torsion tomilleria

Filtre: qire: substituya

Filie aspiracién aceite motor: Substitivale
Discos frenos: confrcle el desgaste

7 Frenos: efectie la purga del aire
.
e

gi Direccion: contrel juego cojinetes

Cubos ruedas: controle los coiinetes.

* *Aceite harquilla: substihuyc

CADA 22 500 Km

] Correas distribucion: substitiyelas
g
g [Yirijase a nuesia red de servicio pora las manutenciones del caso
1

Ace'te frenos v embrague: Substitiyalo

**: Blectie lu substiucién mas frecuentemente en cf cose de que el vehiculo se emplee en sitvaciones particularmente anarosas.

it O b
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

1l

Controllo € registrazione gioco valvole.

Per poler eseguire le operazioni di controllo e registrazicne del gico valvole & necessario
smonfare fulti gquer componenti del motociclo che possono ostacolare ¢ impedite
l'ocerazione in corso. le cperazioni raffigurare e le relative descriziont si riferiscono alla
testa verticale; il medesimo procedimento dovre essere eseguito arche per Iz tesia
orizzontale. Dopo aver rimosso il coperchio di spezione, con uno spessimetro verilicare
il gioco esistente ra bilarciere superiore e ¥ registro e tra bilanciere inferiore e scodelling
diritorno.

n Eseguire questa operazione a motore freddo,

Bilanciere i apertura: Aspirazione 0,10+0,12 mm. Scarice 0,12=0,15 mm. Bicnciers o !
chiusuia: Aspirazione e scarico, mm 0,00=002. Se || gioco risulia differente da quello
prescrifc & necessario operare nel mode descritto C]? capitolo "RICOMPOSIZIONE
MOTORE" o pag. Hé HZ HE e H.S.

Valve clearance control and adjustment.

For any valve cearance contrel and adjustment, you'll have to disassembie those |
motorcycle componerts thet can obstuct this operation. Operations and descriptions |
conteined in this parcgraph refer to the vertical head; follow the scme sieps for the |
horizontal head as well. Remove the inspection cover and check, by means of o thckness
gouge, the clsarance existing betwesn Ihe upper rocking lever and the adjuster os wel!
as betweaen the lower racking lever and the relum cap.

n Perform this operaticn with cold engine.

Opening racking level. Inlet ©.00394+0.00472 in. Exhavst 0,00472-0,00500 in
Clesing recking lever: Suction and drain, 0.00+0.00078 in.

I the c?eorcmce is different from the prescribed ore, follow the steps described in
chapter "ENGINE REASSEMBLY' ol pages H.6, H.7, H.8 and H.¢,

Contréle et réglage jeu soupapes.

Pour effectuer le contrdle o le réglage du jeu des scupapes, il faut demonter les

composants du motocycle qui empéchent | execution de cette opération. Les apératiors : - -

et les descriptions conlenues dans ce caragraphe se élerent & la téte ve’ticofpe; la méme aracedure doit etre effectuée aussi pour la 1&te
harizonlale. Aorés avoir enlevé le cowvercle dlinspaction, au moyen d'un épaisseurmétre conlrdler le jeu entre le oalancier sucérieu- ef le
régistre et enfra le balancier inférieur et la cuverts de retour,

n Effectuer cette opération quand le moteur est fraid.

Balancier d'ouverlure: Aspiration O, 100,12 mm. Décharge G,12-015 mm. Balarcier de fermeture: Aspirctan ot décharge, mm
0,00=0,02.

Si e jeu ne comespond pas & celui qui est incique, procéder de lo fagon indiquéa au chapire 'REMONIAGE DU MOTEUR', pages
Hé H7 H8 e H.9.

Priffung und Einstellung des Ventilsspieles.

Um die Operationen zur Prifung und Einstellung des Vervilsspieles vorzunehmen, misssen alle Basiandieile des Motorades, welche diese
Operclian behindem kénnen, demontier werden. Die daigestellten Onerationen und die Besch-eibungen von diesem Paragraph
veziehen sich auf den senkrechien Kopf: dasselbe Verfahran muss auch fiir der horizontalen Kopt vergerommen werden. Nach der
Pnfernung des Deckels, mit einem Dickenmesser das Spiel zwischen oherem Kopphebel und dem Regisle” una zwischen unterem
Kipphebeﬁ} und Ricklaufieller nachprifen

Diese Operation bei kaltem Motor ausfiihren,

Offnungskipfhebel: Ansaugen 0,10+C, 12 mm. Auslass O, 120,15 mm. \f‘ersch\ussk\'pphebe\; Ansaugen und Auslass, mm 0,00=0,02.
VWenn das Spiel nicht dem vergeschrigbenen entspricht, muss man wie im Abschritt \N’IFDERZEJSA,"%\/\ENBAU Cit S MOTORS" auf den
Seiten H.6, H.7, H.8 und H.9 vorgshen.

Control y regulacion juego valvulas.

Pare efeciuor las operacionss de conirol y de regulacién del juego de las valulas es recesario desmontar tadeos los comporentes col
vehiculo que puaden absiacolar o impedir la operacion. los operaciones indicacas en los dibujos y las respeciivas descripciones en
esto parrato se refierer a la cobeza vertical; & mismo procedimiento debrd ser utlizade para lo cabesa horizantal, Daspulés de habe
quitado el capachon de inspeccion con le ayuda de un calibre de espesor verficar el juego exisierte enle & balancin suserion y &l
registra y enire el balancin ‘nferior v la cubeta 'de retorne

Efectuar esta operacién cuando el motor estd frio.
Ralancin de cbertura: Aspiracion 0,10+0,12 mm. Escape 0, 17-0,15 mm. Balencin da clerre: Aspiracién y cacape 0,00+0,02 mm.
5 el !uego resuliase diferente del descrilo, es recasadio obrar como sstd indicada en el capilulo * E/\/‘DNT);—\J'F MOTOR" @ pag. H.6,

H7 HEyHS.
nena e A
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Controllo tensione cinghie distribuzione.

Una giusta tensione delle cinghie della distribuzione & fondamentale per il corretio

funzionamente degli organi predisposti a questa funzione; per controllare la tensione

agire nel modo seguente:

- rimuovere i coperchi di protezione delle cinghle come descrifto a pag. F.5;

- applicare il tenditore dinamometrico 88713.0748, nel medo visitile in figura, e
verificare che l'atirezzo si estenda fing al riferimento contrassegnato.

Se cid non risulta, allertare le viti di tenuta dei tenditori mobili & spostare i rulli di spinta;

serrare di nuove le vili e ripetere |'operazione con |'atirezzo finoe ol raggiungimento

della giusta tensione. Verificare inolire lo stato di usura delle cinghie, prima di richiudere

i coperchi di profezione, se risullanc allungate o consumate soslituide

Timing belts tension control.

An adequate timing bells tension is of fatal impertance for the corect operation of the

gears; to modify this lension proceed as follows:

— Remove the belis guard cover as described at page F.5;

— Apply the tensioner 88713.0748 as shown in figure and check that the tool exiends
up to the reference mark.

If nat, locsen the fastening screws of the movable tensioners and move the thrust rollers;

tighten the screws agoin and repeat the operation by means of the ool in order o get

the right tension. Moreover, check the belts wear siate before reclosing the guard

covers. If the belts are exlended or worn, replace them.

Contréle tension courroies distribution.

I est important d'avoir une convenable fension des courraies de disiribution cfin

d'obtenir un bon fonciionnement des composants: pour modifier la tension, procéder

de la fagon suivante:

— refirer les couvercles de protection des courroies en suivant les indications de la poge
F.5;

~ appliguer e fendeur dynamométrique 88713.0748 (voir ligure) et s assurer que | cutil
ctigint le repére indiqué.

Dans le cas contraire, desserrer les vis de fension des tendeurs mobiles et déplacer les

roulecux de butée; serrer de nouveau les vis ef répéter 'opération avec |'outil jusqu’a

ce que la tension souhailée soit atteinte. En cutre, contrdler le degré d'usare des

courrcies avant de refermer les couvercles de protection. Si elles sont allongées ou

usées, les remplacer.

Priifung der Spannung der Steuerungsriemen.

Line genaue Spannung der Steverungsriemen ist die wesenfliche Yoraussetzung fiir

einen korrekten Zaharadbetrieb; zur Veranderung der Spannung geht man wie folgt

vor:

- die Schutzdeckel der Riemen wie auf Seite F.5 baschrieben, enffernen;

— den Spannerdynamometer 88713.0748, wie in Abbildung angezeigt, anbringen
und Gberpriffen, dass das Gerat den markierten Bezug erreicht.

Wenn nicht, die Belestigungsschrauben der beweglichen Spanner leckern und die

Schubrollen verschieben; die Schrauben wieder anziehen und die Operation mit dem

Gerétwiederholen, bis man die richtige Sponnung erreicht hat. Ausserdem, bevor man

die Schutzdeckel wiederschliesst, den Verschleisszustand der Riemer kantrallieren und,

wenn verldnger oder verschleisst, ersetzen.

Control fension correas de distribucién. :

Una correcia tensién de las correns de la distribucién es indispensable pora el correcio funcionamiente de los organos destinados a esta funcién;
para madificar la fensisn praceder de la siguiente manera:

- remover lus tapas profectoras de las correas, como esté descrilo a pég. F.5;

— colocar el lensor dinamermétrico 887 13,0748 come astd indicado en la figura y verificar la extensidn del utensilio hasta la referencia marcada.
Si eso no resuliase, oflojar los tomillos de estanqueidad de los tensores méviles y desplazar los rodillos de empuije; velver a apratar los tornillos
y repelir la operacién con &l utensilio, hasta obtener la correcta tensién. Anles de volver a cerrar las tapas profectaras verificar el desgaste de
las correas. Si dichas carreas resullasen clargadas ¢ consumadas, sustituiras.

OO A
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Registrazione minimo

le regolazicne del minime deve sempre essere effefivale o molore calde e gos
chiuso agendo sulla vite [1); awitare o svitere detta vite siro ad ottenere il
minimo pil appropriate.

Per le alte velocita lo miscelaz one & autematica e ron & possibile agire
call'esterns.

la vite di registrazione del minimo si trove immedictamente o di sopra del
cavallotio dei cavi di comando de! carburalore.

Regulation of idle

The slow running jet adjustment is made with warm engine and saul down
rotle by operafing screw (1]; Tighfen or loosen the screw fo recch a cormrect
slow running.

At high speed “uel mixture desage is avomatic, and carno: be openad from the
oulside. dealer

The slow wnning ad’usting screw is sel on the carburetior control coble jumper.

Reglage du ralenti

L= leq\oqe du qwdeur de rolerti est effectuge avec moteur chaud en agissant sur
la vis [ 1}; serrer ou desserrer {o vis jusqu'a obtenir un ralerti correcl,

Pour les hautes vitesses, la mélenge est obtenue autematicuement sans possibilité
c'intervention.

la vis do el

glage du ralini est silvée au dessus du crompillon des cables de commande
carburaleur,

Leerlavfeinstellung

Die Einstellung des leerlouls sol immer mit warmem Motor und geschlossenem
Drangasgrits Jher Schraune [1) vergenommer werden: die Schraube an- oder
losziehen, bis man den gewiinschien leerloul erhalt.

Fiir hake Drehzahlen ist die

Miscnung automatisch und es ist

nicht méglich, von ausser einzugrefen.

De Einstellschraube fur den leedaut befindet sick genau ber den UBolzen der
Kaoel zur Vergasersteuarung.

Ajuste ralenti 1, Vite regolazions minimo

L regulacion del ralenti fiene que s ectuarse s |empr0 con motor caliente vy con Skaw running adjusting sciew
ceelerador ol minime acluande en sl torrillo [1); atomille o destorille ese Vis de églage iaeni

temnille basta abrerer ef ralenti mas adecuaco. Eisellschraube Leerlauf.

EGI’O les altos velocidades lo mezcla es aulomarca v no se puede actuar desde lernille cjuste ralen

e,

Eltorrillo de ciuste del 1alenti se encuenta immediatamente por encima de lo
ObrCZC]d@r(‘ &P |(‘C. (Oblp‘% dp mOr.(JO (JP‘ ""lfl')l”ﬂ(']nr

] Ot
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1. Cappuccio - Rubber cop - Capuchorn -
Kappe - Casguete

2. Trasmissione flessibile - Cable -
Cable flexible - Biegsame Welle -
Transmision flexible

3. Confroghiera - Ring nut - Conire-collier -

Nutmutter - Contravirola

4, Vite di registrc - Adjusting screw -
Vis de régloge - Einstellschraube -
Tomillo de ajusle

D.10

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

- AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione cavo di comande del gas

Per verificare la corretta registrazione della trasmissione di comando gas
operare nel mado seguente:

- rimuovere il cappuccio superiore in gomma (1);

- verificare, spostendo avarti e indietro lo rasmissions [2), che vi sia un gioce di
1 mm circa;

- gualora cid nan avvenisse sbloccare la controghiera (3) e ruotare
opportunamente la vite di registro {4] [svitandola si diminuisce il gioco,
avvitandola lo si aumenta);

- bloceare nuovamente la contraghiera [3).

Starter and throtle control cable adjustment.

To check correct adjustment of the throtlle contral grip cable, operate as follows:

- remove upper rbber cap (1);

- move cable {2) back and forth and check for 1 mm. clecrance;

- should the clearance be incorrect, unblock counter ringnut (3) and tum
adjusting screw (4] [by unscrewing it, the clearance is reduced; by screwing the
clearance is increosec%;

- tighten counter ringnut again {3);

Réglage des cables de commande du gaz et du starter.

Pour vérifier le iéglage du cable de la poigné des goz, opérer comme suit:

- enlever le copuchon supérieur en gomme [ 1);

- déplacer en avant et en arriére lo poignée |2} et contidler quit v a un jeu de 1
MM. enviren;

- si l2 jeu n'ast pas exact, débloquer le contrecallier {3 &t tourner la vis de
églage (4]; en la desserrant, le jeu décroisse; en ta serrant, le jeu augmente;

- serer & ncuveau le confre-collier [3).

Einstellung der Gasgriff- und Starterkabel.

Um den Drehgasgriff auf korrekte Einstellung zv prifen, ist folgenderweise
vorzugehen:

- Obere Gummikappe (1) entfernen;

- Beim Vorwarts und Rickwiirisziehen der Welle (2] ist darauf zu achten, dass es
ein Spig! von etwa 1 mm gibt;

- ist das nicht der Fall, Mutmutter {3) 18sen und Einstellschraube (4) drehen |zieht
man die Schraube an, dann nimmt das Spiel zu; im umgekehden Fall wird es
geringer);

- Nutmutter (3) nev festklemmen.

Ajuste de los cables de mandoe del gas y del estérter.

Pare comprobar que el ajuste de la ransmisién del mando de lo mariposo sea
carrecto, hage lo siguiente:

- remueva &l casguete superior de goma {1}

- compruebe, desplazando adelante y atras la transmision {2} que haya un
jvego de 1 mm aproximadamente;

- si esto no se produce, desbloquee la contravirole (3] v gire el tomillo de ajuste
(4) {destornilléandols disminuye & juego, atomillandale aumental;

-vuelva a bloquear la contravirola (3).
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SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

Sesione
Sartion
Sachor
Sekdion
Seonidn

il

[GAGT

Part. N. 8000 76768 {04.94)

Qi e

www.ClassicCycles.org


http://www.classiccycles.org/
http://www.classiccycles.org/

SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

Cinghie & palegge comande distribuzione ... .5 Timing system belts and pulieys . kD
TeSh It Fo7 Cyinder Fead . B 7
Cilindro & RISIONE .o Fo8 Cylinder and p|atu1F g
Canearchio latercle sinistro ... 2 leftsidecover . r e
SHIROTE L e SEOT B9
Rotore dell'alternarare ... Fo2 Alfernator rofor U L BT F g
volaniino dell accensiona elefronice ... . F 10 Electronic ignition flywhesl . F 10
[rgranaggio comando distbuzione ... F 11 Tim'ng $ystem gear ... Fo11
Irgranagaie czioso dal dispesitivo di awiomento............. F12 Starting device idling gear F12
Motoine di avwiamenta . F13 SN L F 13
Pignone cafena .. PO UPUPEPRUPPRUUUU SO ¢ Chain spracket. Fo13
leveraggio di SElEZIONE MAICE oov.oovveooeooeeoseeseeee = 14 Gear shift levelsystem............. Fo14
Caperchic laterale desro e 14 Righ- side cover... ... B O F 14
Complassive frizione ... ... R PRR =14 Clutch @ssembly ..o F 15
Pompe alio. . e PV O PUMP? e F17
Irgronoug\b frasm'ssione pllmorm ................................ 18 [FENSMISS’ON GEAF ... ~ 18
Semicarters . e 19 Hal™ crankeases. ... F19
Valvola di regobzonppesswoneom ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, = 20 Qil prassura adjustment valve R 20
Albero comande aistibuzions F2] Comsnalt control F 21
Albera motore. r21 Driving shafts ... o .21
A'berl di guida delle forealle.......... M2 Fork quice snalts ... v
Tamburo seleliore. .. F.oz2l Selector drom.. F21
Forcelle di inneso marce R 22 Coar engagemant ... =22
Aberc primaric de cambio. F.22 Gearbox frsmission shaft .. =22
Aclere secondaric de cambio......o PR Gearhax driven shaft. - 27
Coperchidelle valeola. F.23 Valve covers . F 23
Bilancier superierd ... B 23 Upper rockar orms ... F.23
Valvole ... R 24 Valves .. Fo24
Albero disibUZIONS ... oooovoooooecoo e F 25 Cramshaft ... F 24
Bilancieri inenior ... R 26 Lower racker drims. ... k.26
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DECOMPOSITION MOTEUR
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PR ET R e e e e e s i annrnnannsnnnuniganIInImn

Courroies et poulies commande distribution .................. F.o5 Treibsriemen und Riemenscheibe ... 5
CUlBSSE ... 7 Zylinderkapt ... 7
Cylindre et pisfon ... F8 Zylinder und Kolben ..o F 8
Couvercle céte gauche ... .9 linker Seitendeckel ... F @
SHAOT TEUETTTURPRPPPN @ SHAON Lo @
Rator de l'alfernateur ... e U Wechselstromgeneratormotor ... F 9
Volant allumage électronique ... F 10 Schwungrad der elekironischen Ziundung ..o F 10
Entrenage commande distribution ... F17 Steverantriebsrad. ... Fo1l
Engrenage enfraing démareur ... o Anlafvorrichtungsloszahnrad. ... F12
Moteur de démarmage ... F13 Anlaber . PP S N TUPIDTIURPRIS F13
Pignon chaine...........ooi F.13 Kettenritzal ... F 13
Ensemble léviers sélection vitesses.............ooo k14 Galgdchalthebelsystem ... Fo4
Couvercle caté drafe ..o F14 Rechter Seirendecte\ .................................................... Fo14
Embrayage ......oooii F 15 Kupplung oo F15
Pomoe & huile...... F17 Olpumpe ............... PP F17
Entrenage d'enfrainement ... F18 Adriebsgrad ..., F18
DEMIGOIEIS oo F1o Gehawsehalfte. ... F19
Soupape de réglage pression huile............... F. 20 Qldruckventil ..o F 20
Arbre commande distibution ... ST F 21 Steurnwellensteuerung ... F 21
Arbre moteur..... F.21 Antriebswelle ... F.21
Arbres guidage foruches ... F 21 GabelFivhrungswellen ... F 21
Tambour sélecteur ... U F 21 Wehltrommel ... F 21
Fourches embrayage vitesses ... F 22 Gawschaltgabel ... F 22
Arbre primaire boite @ vitesses ... F22 Antﬂebsweﬁe .......... B PSR UURUUUUPUPRRRRPPPPPN F 22
Arbre secondaire bofte & vitesses............. SOOI F 22 Antriebswelle ... F.22
Couvercles SOUPGPES ........c.ocoiiiiiiiiii e F 23 Ventildeckel ... Y P F.23
Cullbuleurs SUBETIEUTS ... F.23 Coerkipphebel............ F 23
SOUPGIPEE ©.o e F.24 Ventlla . F 24
Arbre de la distribution ... F.25 Steurwelle ... F 25
Culbuteurs inférieurs ..o F 26 Unterkipphebel ... U EUPTT 26
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DESMONTAJE MOTOR

RRNRANARRER NSRRI e e e e e e e e e e r e e e e e

Correas y poleas occionamiento districuion ... F 5
Cabezal .7
CIlIngrm v DISION ..o -
Capuchén iateral izquierde ... F 9
Rotorde la bomaa. ... 9
Rotor del alternador ... F @
Volante del encendido electrénico ... F10
Engranaje mando dishibucion ... Fo1l
Engranaie suelto del dispositive de arranque ... F 12
Motor de arrangue EUTTTTRTRRTRPPT F 13
PIRAN COgeNa ... F13
Sistema de palancas de seleccidn marchas ... F 14
Capuchén lateral darecha. ... Fo14
GrUpo eMBITGUE. ... L FE15
Bomba aceite . F 1/
Engranaje transmision primaria............. r18
SEMCAMETS ..o F1Q
Valvula regulacion presion acelfe ... F20
Eie de accionamianic distibucién..... R 2]
Eje matar [eigivanall... FoZl
Eie squia de las horquillas........ F 21
Tombor selechorn ... Fo21
Harquillas embrague marchas. ... F 22
Fie primaric del cambio.......... F 22
Eie secundario del cambio ... F 22
Capuchan de las valwulas F 23
Balancines supericres ... F 23
Vélvulas. ... PP URRPPO F 24
Eje de distrbucion ... F 25
Baincines inferiores ... T F 26
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Svitere le candele di accensione e rimuoverle calle teste. Svitare e vit di
fissaggio dei coperchi delle cinghie dentate della districuzione. Allentare le viti
di fissaggio o rimuovere 11 tenditore mobile di ciescuna cinghia. Pralicare, sulla
superticie esterna di ogni cinghia, une freccic indicante il sensa di rotazione
lartiorario) ed un riferimanto indicantz il ¢lindro scl quele & montala (Vo Q)

Remove the spark plugs. and loosen the scraws fixing the covers of the timing
system toothed belfs, loosen the fixing scrows and remave the movakble stretcher
of each belt. Mark the outside surtace of each belt by an arew indicatng the
direction of rotation {counterclockwise] and by a referenze indicating the cy inder
on whicit is mounted (V or HJ.

Enever les bougies d'allumage. Dévisser les vis de fixage ef enlever les
cowvercles des courrcies dentées de distribution. Desserrer les vis de fixation ef
enlover lo tendeuwr mebie de chaoue courroie. Marquar sur la surface extérisure
de chague courroie une Féche indiguant le sens de rotation [sens contraire aux
aiguilles d'une monhie) 2l un répére indiquant le cylindre sur lequel elle est
nontée (W ou HI.

Die Zindkerzen obschrauben und sie von den Képfenenfemen. Die
Betestigurgsschrouben der Deceel der Trelbzahnriemen ausschravkben. Die
Befestigungsschravber losmachen und den beweglichen Spanner jedes Riemers
entterren. Au der Guiberen Oberfléiche jedes R'emens sinen Pleil Bezeichnen,
der dic Rotationsrichtung linksia.utiganze gt, und eine Markicrung, dic den
Ddinder anzeigl, aul dem er montert ist (W oder 8.

Resatomillar los bujins de encerdids v sacarles de sus cabesas, Desalormilla:
los tornillos de fi'acion de los canuchanes de las correns dentadas de
cistribucion. Aflojar les tomillos de fijacidn v quilar el 1ensor mévil de cada
correa, Margar la superficie exedor de cada comea una flecha que ncigue &/
sentde de rofecdn {contrario a las agujos del reofl v por ura referercia que
indicue sobre cual cilindre esiaba montade (Vo HI.
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F.6

Rimuavere la cinghia utilizzando esclusivamente le mani,

Piegature brusche (raggio minimo di curvatura 20 mm), olio, benzina o
solventi danneggianc irreparabilmente le cinghie dentate.

Bleccare la puleggia uflizzande I'atreczc 88700.5644 e svilare la ghiera fissaggio
puleggia ulllizzande l'atrezzo 88713.0139.
Slilare dall'alberc distribuzione la puleggia denlata, la chiavetta e la rondella di guida.

Remove the belt using your hands anly.

Rough bending {min. bending radius 0.8 in.), cil, gasoline or solvents cause
permanent damages to the toathed belts.

Lock the pulley usin tool No. 88700.5644 and unschew the pulley fixing ring nut usin
tocl No. 88713.0139.
Remove from the com shatt the tocthed puiley, the key and guide washer.

Enlever la couroie seulement en vous gidant par vos mains.

Des brusques pliages (rayon de courbure mini 20 mm), Fhuile, I'essence ou
des solvents peuvent endommuger sans reméde les courroies dentées.

Bloguer la paulie par 'cutil 88700.5644 et dévisser fe collier de sermage de lo poulie
par 'outil 88713.0139.
Enlaver la poulie dentée, lo clavetle el la rondeile de guide de l'arbre de distribution.

Den Riemen ausschlisBlich von Hand entfernen.

Grobes Verbiegen (kleinster Krimmungsradius 20 mm), O, Benzin und
Losungsmittel beschidigen unrettbar die Zahnriemen.

Die Riemenscheibe mil der Verwendung des Werkzeugs Nr. 88700.5644 blackieren
un die Riemenschaibenbesicheruagnuimutier mit dem Woerkzoug Nr. 88713.0139
abschravben.

Von der Steverwelle die Zohnriemenscheibe, den keil und die Fihrungsscheibe
abzichen.

Quitar la correa usando exclusivamente las maros.

Bruscas curaturas {radio minimo de curatura 20 mm.), aceite, gasolina o
disolventes danan irreparablemente las correas dentadas.

Bloguear la polea uiilizando la herramionta Nr. 88700.5644 v desatomiliar o virola
de fijacion polea utilizando lo hetramienta Nr. 88713.0139 Sacar la polea dentada,
la chaveta y la arandela de guia, del eje de distibucian.

(RBHTHGL
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Svitare le viti di fissaggio e togliere it cappellotio in gomma.
Allentare, procedendo in diagonale, | dadi delta testata.

u Eseguire {‘operazione a motore freddo,

Stilare leggermente la lestota, eventualmente utilizzare esclusivamente un marello in
plastica. Togliere i dadi e le rondelle e sfilare definitivamente la testata.

Unscrew the fixing screws and remove the rubber cap.
Moving in diagonal, loosen the head nuts.

n Pesform this operation with cold engine.

Pull out the heod slightly, using possibly a plastic hammer only.
Remove the nuts and the woshers and exdract the head definitively.

Dévisser les vis de fixage et enlever le capuchon en caoutchouc.
Relacher en sens diagonal les écrous de la culasse.

n Effectuer cette opération avec le-moteur froid.

Soitir un peu la culasse, éveniuellement & 'aide d'un marteau en plastique.
Enlever les &crous et les rondelles et extraire définitivement la téte.

Die Befestigungsschrauben avsdrehen und dén Gommihut entfernen.
Die Muttern des Zylinderkopfes l6sen. Dafiir einer schriigen Richtung fogen.

n Die Arbeit bei kaltem Motor ausfiihren.

Den Zylinderkopf etwas abziehen; dabei eveniuell nur einen Kunstsioffhommer
verwenden.

Die Mutter und Unterlegsscheiben entfernen und endgiiltig den Kopf herausziehen.

Destormillar los tornillos y quitar los capuchones en plastica.
Aﬂoiqr, obrando en diagonal, las uercas del cabezal motor.

u Efectuar ka operacién con el motor frio.

Tirar el cobezal ligeromente hacia adelante; en caso de necesidad utilizar exclusivamente
un martillo de plastico. '
Quitar las tuercas, los arandelas y sacar completomente el cabezal.

il
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Volendo evilore I'operazione, sempre delicata e difficoliosa, di inserimento del pistone
nel cilindro (duronte il rimontaggicl & necesscrio ofturare Foperlura del corder e
rimuovere un fermo dello spinotio. Operando sul lata opposio, sfilore lo spinctte con
I'sivto di uno spine cilindrica e mardello. Usore un estratiore se F'operozione risulia
difficoliosa. Sfilore compleiomente il gruppe cilindro pistone dai prigionieri del
basamenio. Dovendo intervenire sul pistone usare lo stessa metodelogio [vedi figura).
Conlrassegnare i pistoni in modo da poteri rimontare cioscuno nel proprio cilindro.

If, during reassemly, you wish to avoid the operation of inserting the piston in the
cylinder, deing clways delicate and difficult 1o perorm, it is necessary to clog the
crankcaose opening ond 1o remove o pin clamp. By cperating on the opposite side,
extract the pin by meons of a ¢ylindric pin and an hommer. Use an extroctor if the
operation is difficult. Exiract completely the piston - cylinder assembly from the block
studs. If it is necessary 1o operate on the piston, use the same methods (see figure). Mark
the piston to be able to reassemble them Into the oppropricte gyfinder.

Alfin d'éviter I'opération, foujours délicate et difficile, d'insertion du pision dans le
cylindre (pendant le remontage) il faut obturer 'ouverture du carer et enlever un crrét
de'axe du pisfon. En agissant sur le cété opposé, exiraire 'axe & I'oide d'une goupille
.cylindrique ef un maneou. Utiliser un extracieur si l'opération se révéle difficile. Extroire
complétement le groupe cylindre piston des prisonniers du soubossement. Pour
infervenir sur le piston, suivre le méme procedé (voir figure). Marquer les pistons pour
pouvoir les remonter ensuite dans le cylindre correspondant.

Wenn mon wihrend des Wiederautbau es vermeiden will, den Kolben in den Zylinder
hinew stecken zu milssen, was immer schwierig und Beschédigungsonfalug ist, mul3
man die Offnung des Kurbelgehdusesver stopfen und eine Sperrung vom Bolzen
wegnehmen. Auf der Gegenseite, den Balzen durch einen zylindrischen Stift und einen
Hommer herausziehen. Wenn.diese Operation nicht einfach ist, kann man auch eine
Auszieher benutzen, Die ZylinderKolbern-Gruppe ous den Stiftschrauben des Gehéuses
herausziehen. Wenn man auf dem Kolben eingreifen muss, die selbe Methode (siehe.
Abbildung} verwenden. Die Kolben markieren, domit jeder wieder in den eigenen
Zytinder montien werden kann.

Deseando evitor lo operacian, siempre delicaday dificultosa, de lainsercion del piston
en el cilindro (durante el remontaie), es necesario obturar la abertura del cérter y quiter
el retén dal buldn. Trobajando por el lodo opuesio, sacar el bulén con lo ayuda de
un pasador cilindrico y un martillo. Usar un extractor si la operacién resultase dificultaso.
Sacar completamente el grupo cilindro pistén de los prisioneros de lo bose. Debiendo
intervenir sobre los pistones, usar ks misma metodologia [ver figura). Contromarcar los
pistones en modo de poderlos remontar cada uno en el propio cilindro.

.
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Procedere alla rimozione del coperchic laterale sinistro allentando le vifi di fissaggio.
Svitare le due viti [A) di fissaggio del coperchietio in corrispondenza dell'albero mojore.
Utilizzare V'estratiore 887 13.0144 e fissorio ai fori sedi delle due viti {A} cppena
rimosse. Ruotare lentamente il pemo cenfrale dell'atirezze fino od offenere il distacce
del coperchio dal semicorter sinistro. Recuperare la guamizione.

Per rimuavere lo siatore del generctore dal suo fissaggio olfinterno del coperchio
sinistro & necessario svilore le due viti.

Svitore le viti di fissaggio e logliere la piastra porta pickup.

Raddrizzore la rondello di sicurezza del dado fissaggio rotore dell’alternatore.

Remove the lefl side cover, by loosing the fostening screws.

Unscrew the two screws {A), fostening the cover connected with the driving shaft. Use
the extracior IN°887 13,0144 and fasten it fo the seat holes of two screws |4) already
removed.Tum lightly the central pin of the tool, unfil the cover is disconnected from the
left half crankcase. Keep the gasket.

Unscrew the two screws o remove the generator stator from its seat inside' the LH, cover.
Unscrew the fixing screws and remove the pickup bearing plate.

Straighten the safety washer of the nut that fixes the altemator rotor.

Enlever le couvercle latérol gauche en desserrant les vis de fixation. :
Deévisser les deux vis (A) de fixation du couvercle en correspondance de I'arbre moteur.
Utiliser I'extracteur 88713.0144 et le fixer aux frous siéges des deux vis (A] qu'on vient
d'enlever. Tourner lentement le pivot central de Foutil jusqu'en obfient le détachement
du couvercle du demicarter gouche. Récupérer la gamiture.

Afin d'enlever le stateur du générateur de son fixage dans le couvercle gauche, il fout
dévisser les deux vis.

Dévisser les vis de fixage et enlever la plaque porte-pickup.

Redresser la rondelle de sécurité de I'écrou de fixage du rotor de l'alternateur.

Den linken Seitendecke! enffernen, nach losmachen der befestigungs schrauben.
Die zwei Schrauben {A) zur Befestigung des Deckelsneben der treibwelle abschrauben.
Dazu die Auszieher Nr 88713.0144 benutzen und ihn an die Bohrungen der zwei
eben enffernten Schrauben {A) befestigen, Langsam seinen Mitelbolzen drehen, bis der
Deckel vom linken Kurbelgehouse entfernt ist. Die Dichtung bewahren.

Um den Generatorstotor von seiner Befestigung innerhalb des linken Deckels zv
entfernen, mufd man die zwei Schrauben abschrauben.

Die Befestigungsschrauben ausdrehen und die PickupPlatie enffernen.

Die Sicherungsscheibe der Rotorspannmutier des Wechselstromgenerators aufrichten.

Quitar la el capuchén lateral izquierdo aflojarido los lamillos de fijocién.
Desatornillar los dos tomillos de fijacion (A} del Capuchédn en correspondencia con el
cigiefial. Utilizar el extractor NR 887 13.0144 y fijarlo enlos orificios de los alojamientos
de los tornillos {A) que se acaban de quitar. Giror ligeromente el pemo central de la
herramienta hasta quitar el Capuchédn del semicarier izquierdo. Recuperar lo junta.
Para quitar el estator del generador de su alojemiento en el interior del Capuchon
izquierdo es necesario desatomnillar los dos tomillos.

Destornillar los lomillos de Kjacion v quitar 6 place pora-pickup.

Enderezar la crandela de seguridad de lo tuerca de apriete del rotor alternadeor.

Part. N. 8000 76768 {04.94)
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Bloccare I rotore del generatore con l'atirezzo 88713.0710 e svilare i dado di
fissaggio.

Rimuovers la rondella, 1l rotore del generatare e la chiavetta.

Sfilare il volantine dellaccersione eletronica ed il complessive della ructa libera
corrpreso 'ingranaggio cendollo dellavviamento, slilare le due gabbie a rullini,

lock the generator 1olor by mecns of tocl MN® 88713.0710 and unscrew the
fixing nut.

Rermove (ke washer, the generalor and key.

Remove the elecroric start flywheel and the Feewhes! with the diiven gear ol
the starl. Remave tha twvo rool cages.

Bloguer le rotor cu générateur par |outil 88713.0710 of dévisser ['écrou de
tixage.

Enlevar la randalle, le rolor du générateur de la clavetie.

Sortir Iz volans @ main da l'allumage électronique et la rouve libie ovec
I'entgrenage cordul du démarrage. Sorfir les deux coges & rouleaux.

Den Generotorrotor mil cem werkzeug Nr. 887130710 blockieren und die
Befestigungsmutter ausdrehen.

Dic unterlegs scheibe, den Generatorrotor sowie den Ke'l erffernen.

Das Handrad tir die elektronische 7indung und den Freilaul samt
angetrieberem Rad des Anlassens herausnehemen; cie zwei Nedelkafge
herausnehmen.

Bloguer el rotor generadar con o hermamierta N 88713.0710 v desenroscar lo
tuerco de apriefte

Guitar la arandela, el rofor generador v la chaveta.

Extiaiga el volanle del encendido elecironico v la letdlided de la rueda libre
irclusa el engranaje conducido del arangue; extraiga las dos jaulas de agujos.

F.10 . Part. N. 8000 76768 (04-94)
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Sfilare la boccola in acciaio e la rondealla.

Raddrizzare la rondella di sicurezza del dado bloccaggie ingranaggio disiribuzione.
Btoccare lingranaggio distriibuzione inserendo una spina in uno dei fori e svilare 1
dado di bloccaggio.

Sfilare I'ingranaggio distribuzione e la chiavetia.

Full out the sies! bush and the washer.

Straighten the safety washer of the nut that lecks the timing system gear.

Lock the timing system gear inserting a plug in one of the holes and unscrew the locking
nut.

Pull out the timing system gear and key.

Sorir la douille en acier et la rondelle.

Redrasser la randelle de sécurité de I'écrou d'arét de lengrenage de la distribution.
Blequer I'engrenage de la distribution en infreduisant une goupille dans un des trous
et dévisser I'éciou d'arrét,

Enlever I'engrenage de dishibution of la clavatte.

Die Stohlbiichse und die Unterlegsscheibe herausziehen.

Die Sicherungsscheibe des Befestigungsmutters vom Steverrad richten.

Uas Stevenad blockieren, indem man einen Siift in eine der Bohrungen hinein steckt und
die Befestigungsmutter abschraukbt,

Zas Steverrad und den Keil herausziehen.

Sacar el casguillo de acero y la crandela.

Enderezar la arandela de seguridad de o tuerca de apiiete engranaje distribucian.
Bloguear el engransje distribucian inserkande un pasadar en uno de los orfficios v
desenrascar ko luerca de apriele.

Sacar el engranaje distribucion y la chaveta.
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Shilare l'ingranaggio comanda distribuzione e la chiavetia.

Rimuovere |'anelle di arresto di issaggic del gruppe ingranaggio ozioso del dispositiva
di owviamento.
Rimuovere il gruppo ingranaggic crzioso del dispositivo di awiamenlo e relativi
rasamenti.

Pull out the timing system control gear and key.
Remove the circlip from the idling geor assembly of the starting device.
Remove the idling gear assembly of the siarting device and relevant shims.’

Enlever I'engrenage de commande distribution el la clavetle.
Enlever I'anneau e fixage seeger du golopin démarreur.
Erlever le galopin du démarreur ef les butées.

Das Steuerantriebsrad und den Keil herausziehen.

Dan Sesgersicherung der Stamvorrichungsloszahnradgruppe entfemen.

Die loszahnradgruppe der Starvorrichiung und die entsprechenden PaBscheiben
enllemen.

Sacer el engranaje de mande distribucion v ¢ chaveto.

Quitar el anillo Elastico de retencion del grupo engranaje suclio dal dispositive de
arranque,

Quitar &l grupo engranaje suelio del dispositivo de amanque y relativos espesores.
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Svitare le viti di fisseggio ed esharre il motorine di avwiamento e relativa
guarnizione.,

Svitare e vitt di fissaggio del pignone catena.

Ructare la piastring g%is:iuggic:» pignone catena in modo da disinpegnarla dalle
scanalature dell'albero; quindi sfi?or\o.

Unscrew the fixing screws and pull out the starter motar with gasked.

Unscrew the chain pinion fastening screws.

Rolate the chain sprocket fixing plate in order to free this hom the shoft splines;
then pull it out.

Dévisser les via de fixage et sorfir le moteur de démarrage avec gamitve.
Dév'sser les vis de fixage du pignon chaine.

Tourner ka plague lixage pigno chaine de facon & la désangoger des ainures
de l'arbre et I'enlsver.

Die Befestigungsschrauben ausciehen und den Anlafier herausziehen mit
dichtung.

Dic Schrauben fir die Befestigung des Kefteritzels ausschrauben.

Das Kettenritze - Befestigungspldtichen drehen, so dofd es aus der Wellennuf
gelast und dann abzgezogen wird.

Desctomillar los tornillos de Fijacion v extiaer el molor de arrangue con junta.
Desatomnillar fos tornillos de fijacion del pifion de ia cadena.

Girar la ploca de sujecién pifén cadena de manera gue se desacople de las
ranurcs cel eje; después sacarla.

Jil
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RN T A - Svitare le vili di fissaggio del leveraggio di selezione del cambio.
: T " Sfilare 1l leveraggio di selezione del cambio completo di alberine di comando,
molia & piasiring.
Svitare le dieci viti di fissaggio del coperchio frizione.
Rimuovere il coperchio.

Linscraw the fixing screws of the gearshift levelsystem.

Pull out the gearshift level system complete of drive shaft, spring and plate.
Unscrew the ten fastening screws o the cluteh inspection cover.

Remove the caver.

Dévisser les vis de fixage du groupe leviers sélection vitesses.

Enlever le groupe leviers sélection vitesses complet de arbre de commande,
ressort ef plugue.

Dévisser les dix vis de fixage couvercle nspection embrayoge.

Enlever le couvercle.

[ie Befestigungsschrauben ces Gangschalthebelsystems herauscirehen.

Das Gangschalthebelsysterns samt dar Steverwelle,der Feder und Plattchen
herausziehen. Die zehn Schiauben am Deckel zur Kupplungsinspextion 1ésen,
Den Deckel entfernen.

Desatemnillar los tornillos de Fijacién del sistema palancas de seleccion del
combio. Sacar el sislema palonces de seleccién del cambio junko con el eje de
accionamiento, muelle y placa.
Desatornillar los diez tomillos de fijocion del capuchar de inspeccion
embrague. Quitar el capuchon.

F.14 ] Part. N, 8000 76768 (04-74)
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Svilare le viti di fissoggio e togliere il disco comando frizione completo di cuscinetio
e pemo di disinnesto.

Taglizrz le molle della Frizione.

Unfizzere un piccolo cacciavite e rimucvere Fanello elostico di rilegno dei cischi
frizione avendo cura di non deformarlo.

Stilore i dischi frizione.

Unscrew the attachment screws ond remove the cluich disk complete with beoring and
disengogement pin.

Remave the cluich springs.

By meons of o smoll screwdriver remove the elastic refaining ring of the cluich discs
toking core not 1o deform it.

Pull out the clutch discs.

Dévisser les vis de fixation et enlever le disque de commande de 'embrayoge ovecle
rovlement et 'oxe de débrayage.

Enlever & I'cide d'un petitiournevis I'annearressort de reténue des disques d'embrayage,
en ayant soin & ne pas couser des déformations.

Enlever les disques de I'embroyoge.

Befestigungsschrouben abschrouben und Kupplungsscheibe mitsamt dem Kugellager
und Enfrieglungsstift herausnehmen.

- Die Kupplungstedern entlernen.
Mit einem kleinen Schraubenzieher den elastischen Hallering der Kupp!ungsscheiben
enflernen, darouf achtend, diesen nicht zu vedormen.
Die Kupplungsscheiben herausziehen.

Aflajor los 1omillos de fijacion y extraer &l disco de mando embrague con cojin y
posador de desocoplamiento.

Quitar los resorles del embrague.

Utilizar un pequeio destornillador y quitar el anillo eléstico de retén de los discos
embrogue feniendo cuidado de no deformarlo.

Extroer los discos del embrague.
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Raddrizzare la rondella di sicurezzo del dedo fissoggio tamburo kizione.

8loccare il lomburo frizione ulilizzondo I'ottrezzo 88713.0144 e sviiore il dado di
fissaggio.

Sfilere il fomburo tizione compleie di pictio spingidisco.

Sfilare il distanziole.

Straighten the safety wosher of the clutch drum fixing nut:

Lock the cluich drum by meons of tool 88713.0146 ond unscrew the fixing nut.
Full out the cluich drum complete with the disc pushing plote.

Pull ocut the spocer.

Redresser la rondelle de sécurité de I'écrou de fixage du fombour d'embroyoge.
Bloguer le tambour d’embrayage por 'outil 887 13.0146 et dévisser |'écrou de fixage.
Enlever le tambour d'embrayage complet de plaque poussedisque.

Enlever I'entretoise.

Die Sicherungsscheiben der Kupplungstrommel - Klemmutter aufbiegen.

Die Kupplungstrommel mit Hilfe des Werkzeugs 88713.0146 blockieren und die
Befestigungsmutter ausdrehen. .

Die Kupplungstrommel samt Druckplatte herousziehen.

Das Distanzstiick obzighen.

Enderezar la arandela de seguridad de la tuerca de sujecién del tombor del embrogue.
Blogueor eltambor del embrague viilizando la herromienta 887 13.0146 y desatornillar
la tuerca de sujecién. )

Extraer el tambor del embrague con el plato de presion.

Sacar el separador.

www.ClassicCycles.org
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Rimuovere lo compana dells frizione completa di cusciretti e di ingronoggic della
primaria.

Shilare il distanziale.

Svitare fe viti di fissaggio della pompa olio.

Togliere la pempe dlic prestande atfenzione alle bocccle ed oi gommini pesti distro
di essa.

Remove the clutch housing complele with bearings and primary geor.

Pull out the spocer.

Unserew the oil pump fixing screws.

RemovE the oil pump, paying attention lo the bushes and the rubber pieces ploced on
its back.

Enlever lo cloche d'embroyage compléte de roulements et de I'engrenage de la
primaire.

Enlever |'entretoise.

Dévisser les vis de fixage de la pompe & huile.

Enlever lu pompe & huile en ayanl soin & ne pos endommager les douilles e
caoutchoucs derrigre la pompe.

Die Kupplungsglocke sam! lager und Getriebe der Antriebswelle enflernen.
Das Distanzstiick obziehen. :

Die Befestigungsschrauben der Olpumpe ousdrehen.

Die Olpumpe entfernen,. dobei. auf die Biichsen und die. dohinter. befindlfichen
Gummistiicke beachiend. '

Quitar lo compana del embrogue con cojinetes y engranaje.

Socor el separador.

Desatornillar los torillos de fijocion de lo bomba aceite.

Guitar lo bomba aceite poniendo atencidn en los casquillos y en las juntos de goma
sitvadas detrds de ésta.
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Raddrizzare lo rondelle d sicurezza del dado Fssaggio frasmissicne primaria.
Bloceme |‘iﬂgronoggio dellg trasmssione primaria Jtilizzando 'atrezzeo
88713.0137 & svitore 1l dado.

Rimuavere lingranaggio utlizzande un eshaticre ed interoonenda fra albero
motore e vite dall estralicore una pasticeo o alluminio.

Rimuovere la chiovetta sull'albera motare.

Bloccare cor l'atirezzo 88700.5644 le pulegge comando distribuzione e svitare
la ghiera autebloccante utlizzando la chiove 88713.0139.

Strcighten the safety washer o the transmission shatt fixing nur .

lock the fransmissio gear by means of tool Mo, 88713.0137 and Lnscrew the
nuk.

Remave the gear using an exvackor and inserlirg ar alumirium pad betwasn the
drivirg shafl and the exiracicr scraw.

Remaove the spline on the main sheft.

By mecns of tool No. 88700.5644 lock the timing system conlrol pulieys and
unscrew *he seitlocking -ing nut by mecns of wiench No. 88713.0139.

Redrassar la roncelle de sécurité da “éciou de fixage de l'entrainement primaire.
Bloguer | engrencge de |'entrainement primaire por I'outil 88713.0137 e
dévisser I'écrou,

Enlever l'engrenage a I'aide d un extracteur, en interposant un patin en
aluminium eate [orbre motelr et la vis de | exracteur

Sorti- la clavette de ['arbre mateur,

Bloguer les poulies de commande distribution par 'outil 88700.5644 f dévisser
le collier autonloquant par la cle 88713.0139,

Dic: Sicherungsscheibe der Antriebsoefestigungsmutter richter

Das anfriebsrad mit Hille des Werkzeuges MNr. 88713.0137 vlockieren und die
Mutter cusdrehen,

Das Antriebsrad mit der Verwendung eines Ausziehers entfermen, zwischen der
Artriebswelle und der Ausz'eherschraube cin aluminiumpldtichen legen.

Den Keil au® der Antrichswelle entfsrmen.

Mt derm Werkzeug ™. 88700.5644 die Steuersriemenscheiben blockieren und
die selbstsperrende Nutmutter mit der Verwendurg des Schlissels i
88713.0139 abschravben.

Frderezar @ arandela de segundad az la tuerca de apriste de o transmision
primaira.

Bloguer el engranaje de la transmisién primaria ulilizande lo herramiena N
88713.0137 v desenioscar lo tuercar

Quitar el engranaje utilizando un extracior e in‘erponiendo una plaquita de
aluminic crre el eje matar v el lorrillo del extractor.

Remusava la chavelc en e aje motor.

Blequear las poleas de mando distribucion con la henamierta Ni. 88700.5644
y desenroscar o virola autoblogueante ulil zando la llave Nr. 88713.0139.
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Stilare la prima puleggia, la relativa chiavetia e la rondella di guida

Shilare la seconda puleggio e relotiva chiavetia.

Svitare la vita porta puntalino ed estrarre la guamizione, la molla ad il puntaline
di scatto delle marce.

Svitare le viti unione dei semicarter,

Unthread the first pulley, its own key and guide washer.

Unthrend the secand pulley and its key.

loosen the cap bearing screw and pull out the gasket, the spring and gearshitt
cop.

Unscrew the half croncases connecting screws.

Enlever la premiére poulie, la clavette correspondante el ks rondelle de guidage.
Enlever la deuxieme poulie ef la clavette.

Enlever la vis porebuted et sortir le gamitue, le ressort ainsi que lo butée de
déclenchement des vitesses.

Enlever les vis de jonction des demicarters.

Die ersle Riemenscheibe, den entsprechenden Keil und die Fihrungsscheibe
abziehen.

Die sweite Riemenscheibe und den entsprechenden Keil abzighen.

Die Auflagestifthalterschraube cusdiehen und das Dichiung, das Feder sowie
den Gangausldsestifi herausziehen.

Die Gehausehdlheverbindungsschrauben ausdrehen.

Sacar lo primera polea, su elativa chaveta y la arandela de guia.

Sacar la segunda polea y su relativa cnoveta.

Desaromillar el tomillo portapuntal v extraer 1o junta, el muelle v el puntal de
dispare de las marchas.

Desatorniliar las tornillos de union de los semi-carters.
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s 7 Battzre \eggermente con martello in prastica sul piaro di unione dei semicarters
' 4 per facilitare 'inizio della separazione.

/i : Battere con marello in plastica, clemativamente, sull'albera motore ¢ sullalbero
secondario del cambic fino ad oftenere la separazione dei semicarters,
Fare malta attenzione alle rendelle d° rasamenlo che si frovano sugli alberi e sul
rambuie selellors.
Rimuovere dall'estremits del'aloera primario l'anello interne (A) ed infrodurle ne:
relative cuscinetio sul semicarler sinistro.
Rirruovera la valvola di regelazione della pressione olio e la relativa molla,

Beat lightly with a plastic hamme- the connecting-surface of the two halt
crankcases lo moke their separation easier

Beat alternatively with a plastic hammer the gearbox fransmission shaft and the
driven shaft to divide *he twe hall crarkeases.

Pay attention 1o the shim mirg washers ocated on the shaft and seleclor drum.
From cne end of the main sheft remove internal ring 1A) and set it inside the
baarng on the left haltease.

Remove the ail pressure acjustment vave and its own spring.

Tapsr légéremernt avec le martecu plostique sur le plan de jonction des aemi-
carfers pour en faciliter la séparation,

laper allernativement avec un marteay plostique sur |aibre molaur et l'arbre
secondaire de lo bote & vitesses jusqu'a le séparer des demicarters.

Paryer atention cux roncelles de calage sur les arbres el o lembour sélecteur
Oter lo bague irterne située & laxtrémité de l'arbre primoire [A] e linsérer dans
le paliar sur le cericarter gauche.

Ffwﬁl.ver lr soupope de réglage de la pression de I'hule e son rassorl.

Ml einen Kansistotthammer eicht auf die Verbindungsflache der Gehausehalle
klopfen, um den Trennungsanfang zu erleichtern.

pAil dem Kunststotthammear abwechselrd auf die Antriebswelle und die
Anfrienswells klopfen, bis man gie Tennung der Gencusehtilte ereicht wird.
Dabei auf die Passcheiben beackten, die sich auf den wellen une der
wWahlrommel befinden.

Aus dem Primérwelienende den Ianenring {A] entferner und ihn n das
ertsprechende lager der linken Gehdusehdllte einfiihren.

Das Cldruck einstellventil und die ertsprechende Feder entternen.

Golpear ligeramente cor on martlle de plasico w superfice de unién de los
servicdrters para facilitar la separacion.

Golpear cor el martillo de pléstce, clemativamente, sobre el eje molor y scbre
el eje secundario de. combio hasta que los semicérlers se separen.

Paner atencion en las arandelos de espesor que se encuentran el los ejes y en el
-ambor selector.

Remueva desde le extiermo del eje primario, el anilla interior [A] © introdizeslo
en el cojirete corespondiente en el semicarter izquierde.

Quitar la vélula de regulacian de e presion acelte v sJ relativo muslle.

IR TIn——ii———mw" [t
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Rimuovere |alberc comando cistibuzione prastando attenzicne alle rondelle o
rasamento poste sulla estremitdn. Sfilare I'zlbero motore wilizzondo un marlello
inplasticc e prestande attenzione dlle rondelle di 1asamento Stilare gli alberi
guida delle forcelle.

Spcstare le forcelle in modo do disimpegnorle dalle cave del tambure selettars
ed estrarre il tombura.

Remove the camshaft paying attenfion fo the shimming washers placed on the
end. By means of a plastic %ommer unthread the drivirg /shalt paying attention
1o the shimming washers. Pull out the fork guide shafts. Move the Torks in order 1o
free them trom the selector drum slots, then pull out the drum.

Enlever ['arbre commarde distribution en ayont soin & ne pas endommager les
rondelles sur les extrémités. Enlever 'a-bre moteur & 'aide d'un mareau

lastique, en ayant scin & ne pas endommager les rondelles de calage. Enlever
Es arbres de guidoge fourches. Déplacer les fourches pour les désangagar des
emboitements du tambour sélecteur ef extraire le tambaour,

Die Steverwelle abnehmen, dabei besonders auf die den Enden befirdlichen
Passcheiben beachtend. Dakel besonders ouf die Passcheiben beachten. Die
Gabelfihrungswellen herauswienen. Die Gabeln verschieben, sodal} sie von
den Wishlommelaulen gelést werden und die Trommel dann heoussiehen.

Quitar el eje de mando distibucion poriendo alencién en las arandeias de
espesor situadas en la extremidad. Sacar el eje motor utlizondo un martillo de
plastico y ponienda atencién en las arandelas de espesor. Sacar los sjes de
guia de las horguillas. Desplazer las herguilas de manera que salgan de las
ranuras del tambor selector y extraer el tambor
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Rimuovere |z forcelle di innesto delle marce. ’ mer
Rimuovere l'albere primaria e I'albera secondario del cambio completi di ,
ingranaggi presiando atlenziore alle rondelle di rasomento pasle sulle loro ' |
astromta.

Slilare dall'esiremita dell albero seconsario 'cnello interno ed insarirlo nel
relative cuscinette sul semicarter destro.

Remove the gear engagement forks.

Remove both main or!fTronsmissiof1 shalts together with the gears and take cors
that the shim washers are not damaged.

From one end of the transmission shaft remave the irternal ring and set it irside
tha bearing on the right haltcase.

Enlever les tourches embrayage vitesses.

Oler larbre primaire el secondaire ef les engrenages ce la boiles des vitesses,
Veillez & ce que les rondelles d'épaisseur soient & leur place.

Oter la bagus intene situge & l'extrémité de l'arbre secondaire et 1o placer dans
le parier sur le demicarter drait.

Die gongschaligabeln enffernen.

Primarwelle und Sekundarwelle ges Getriebes kamgplett mit Zahnrddern entternen
und daobei die PassScheiben aut den Wellenenden besonders beochten: aus
dam Sekunddrwellanende den Innenring herausnehmen und ihn in das
entsprechende lager der rechien Gehdusehdlfe ainfiren.

Quitar las herquillas de embrague de las marchas.
Remueva el eje primario v el eje secundario del cambic con sus engranajes
feniendo cuidado con las arandelas de empuje colocadas en sus exiremaos.
Extraiga del extremc del sje secundario el anillo interior & infredizcalo en el
cojinefe correspondiente en el semicdrter derecho,

B Yo
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Durante lo smontaggio dei componenti pesti nella testa cilindro é della
n massima importanza che essi vengano disposti in modo opportune oppure
contrassegnarli ol fine di poterli rimontare nella esatta posizione occupata prima
dello smontaggio.
Svitare le viti di fissaggio e togliere i coperchi delle valvole,
Svitare le vii di fissaggic e togliere il cappellolio di supporto dell'albero distribuzione.
Rimucvere i pami bilancieri di apertura utilizzando 'alirezzo 88713.0120.
Taghiere | bilancieri recuperando le mollette e prestando attenzione alle rondeile di
rascmenio interposte ra bilanciere e relativa sede.

When disassembling the components located in the cylinder head, it is
essential to arrange or mark them appropriately,soto be able to reassemble
them in their previous position.
Unscrew the fixing screws and remove the valve covers.
Unscrew the fixing surews and remaove the com shaft holding cap.
Remave the opening racker arm pins by means of tool Mo, 88713.0120.
Remeve the rocker arms, keeping the springs and paying attention 1o the shimming
washers, located between the rocker arm and s proper seat.

n Lors du démontage des piéces qui se trouvent dans la culasse, il est trés
important de les pkicer d’un c8té adéquatement ou de les marquer pour en
permetire leur identification lors du remontage et les remetire exactement @ la
méme position qu'auparavant.

Dévisser les vis de fixage et enlever les couvercies des soupapes.

Dévisser les vis de fixage et enlever |2 capuchen de support de 'arbre de la distribution.
Frlever les pivats culbuteurs d'ouverture par 'outil 88713.0120.

Enlever les balanciers en récupérant les clips et en faisant aftention aux rondelles de
hurde plocées entre le balarcier et e sigge relatif.

Bei der Demontage der im Zylinderkopf befindlichen Bauteile ist es von
groBter Wichtigkeit, sie zweckmdBig aufzureihen oder zu markieren, damit
sie wieder in Richtiger Position eingebaut werden kénnen.
Dic Befestigungsschrauben ausdrehen und die Ventildeckel enttemen.
Die Betestigungsschrauben ausdrehen und die lagerkappe der Steverwelle entfernen.
Die Offrungskipphebelzapfen mit dem Werkzeug Nr. 88713.0120 enfiernen.
Die Kipphebel enffernen und die Klemmen hewachren, dabei wird man aul die
Passcheiben zwischen dam Kipphebel und dem enisprechenden Sitz be achist

n Durante el desmontaje de los componentes situados en la culata cilindro es
de sumo@mportancia disponerlos de manera oportuna o marcarlos con el
fin de poderlos volver a montar exactamente en la posicién ocupada antes del
desmontaje.

Desatornillar los omillos de fijacidn y quitar los capuchones de las valvulos.
Desatomiliar las tormillas de fijacion y quitar el capuchan de scporte del eje distribucion.
Quilar los pemos de los balancines de aberura uilizande o heramienta Mr.
88713.0120

Quitar los balancines recuperande los muelles y poniendo otencion en las arandelas
de espesor interpuesias entre el bulancin y su relativa alojamiento.
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Togliere 1l registro bilanciere.

Ruoiare opporunamente 'albero distribuzione e, con ausilio ¢i un cacciavite,
manfenere sollevata I'estremity del bilanciere di chivsura munita di pattino.
Rimuovere 1 semicnelli e lo scodelline di ritorno.

Shlare le valvole.

Remave the rocker arm adjuster.

Retate properly cam shafi and with the aid of o screwdriver, hold up the end of the
closing rocher arm, that s fited with ¢ sliding shoe.

Remave the half-rings and returr cap.

Pull cut the valves.

Enlever le réglage du culbuteur.

Toumer arbre de disiibulion adéquatement ef lenir soulevér extrémité du culbuteur de
fermeture avec patin é 'aide d'un tournevis.

Enlever les demibague ed la cuvetia de refour.

Enlaver las suopapes.

Den Kipphebelregler entfemer.

Die Steuerwelle dementsprechend dishen und mit der Hille eines Schraukenziehers da
Ende des SchluBkinphebels,das mit einem Gleitschuh versehenen ist anheber.

Die Halbringe und den Ricklaufgteller entfermen.

Die Ventile herausziehen.

Quitar &l registro balancines.

Girar de manera adacuada el eje disribucion v, con la ayude de un destamillador,
mantener aizada la exremidad del balancin de cierre equipada con patir.

Sacar los semianillos y 1o tapa de reforne.

Sacar las valvulas.
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Sfilare [albere distribuzicne prestando attenzione dlle rondelle di rasamento.
Mell'albero distribuzione relative ol cilindio crizzaniale sone alloggiate due chiavette
(quellainterna azionail rinvio del contagir), mentre in quello relative al cilindroverticale
& presente una sola chicvetta.

Agganciare sull'atirezzo 88713.0143 'estremita dolla molla del bilanciere di chiusura.
Rimuovere i perni bilancieri di chiusura ufilizzando Vatrezzo 88713.0120.

Pull out the camshaft paying altenticn 1o the shimmming washers.

The fiming cam shait corresponding to the hotizonkal cylinder s fited with o keys (the
inner one controls the rev. counter fransmission | whilst the shaft for the vertical cylinder
has one only key.

ook the and of the closing rocker arm pspring by means of tool No. 88713.0143.
Remove the closing rocher arm pins by means of tool No. 88713.0120.

Enlever I'arbre de la distribution en ayant sein & ne pas endommager les rondelles de
calage.

L'arbre de la distibution du cylindre horizontal contient deux claveties {dont celle
intérienre actionne le renvel du compteours), tandis que Varbre du eylindre cerlical a
une seula clavete.

Accracher I'axtiémita du ressert du culbuteur de fermeture sur 'oulil 88713.0143.
trlever les pivats des culbuteurs (fermeture) par I'outl 88713.0120.

Die Steverwella herauszighen und dabel aul die Passcheiber be achten,

In der Stevenwelle, entsprechend cu dem waagerechten Zylinder, belinden sich zwe’
Keile {der innere berstigh die Vorgelege des Umdrehungszohlers, wahrend in der
Sleverwelle, entsprechend zu dem senkrechten Zylinder, sich nur ein Kel! befindet.
Aub das Werkzeug Nr. 88713.0143 das Ende der Schlufkinghebelsteder anbringen.
Die SchiuBkipphcbelfeder mit dem Werkzeug Nr. 88713.0120 entfernen.

Sacar el eje distribucion poniendo atencién er las arandelas de espesor.

En &l eje de distrbucién del cilindro horizonia: estan alojadas dos chavetas (la infericr
acciona =l reenvio del cuentarrevoluciones), mientras an o relativa cl cilindro vertical
hay una séla chavela.

Enganchar en la heramienta Nr 88713.0143 lo extremidad del resorle del balancin
de cicre,

Sacar los pares del balarcines de cierre utlizande la herramienta Nr 88713.0120.

o

(T b

F.25

il

Part. N. 8000 76768 (0494)

www.ClassicCycles.org



http://www.classiccycles.org/
http://www.classiccycles.org/

SCOMPOSIZIONE MOTORE
= ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
! DESMONTAJE MOTOR

RN R RN S R R R Rt i rd
- Togliere i bilancier presiando aflenzione alle rordelle di rasamenta interposte fra i
“1, oilancierc e relativa sede.

Y~ K;’/"’"'" Togliere il gommino di tervla olio posio sul giudavalvola.

; =
P . . . .
/,A// )O[ Ramave the rocker arms paying atention fo the: shimming washers sel between the
i

’ \;’f I
-, ~ k Jf i £ N/
AN f &40y
- )’\( \ﬂ == T rocker arm and its housing.

o]
Remove the all seal robber pisce locoted on the valve guide.

CY
A
A /" ‘

E nlever les culbuleurs en ayant soin & ne pas endommager les rondelles de colage entre
le culluteur ed son siége
Erlever le pefili caoutchauc de retencu huile sut le guide-soupape

Die Kipphobel enfermen. Dobei out die Passchelben be achion, die sich zwischen dem
kipphebel und seinem Siiz betinden.
Sas auf der Verlillohrung befindiiche Qldichtungsgummi stiick enfiemon.

‘\'-..\ \.\‘ .F"‘ Ff,"“ ’/ 4‘4
AN SN ST

Cuitar los balancines poniendo atencién en las arandelas de espesor inferpuesias entre
el balancin y el relativo alojemiento.
Guilar la junta de goma de relencion aceite situado an la guia vakula,
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Pulizia der partco’ar .o G5 Cleanirg of companents. ... G5
Accoppiamenti ... Goo 6 COUPlNGS .o G 6
Gl oo G 7 Cylinder . o7
PISIINE .o > 8 ISk G008
Accoppiamanto vistone-cilindre. G 8 Cylinderpiston coupling .. RO G 8
SEINGHT o9 GUAGEON DINS .o O
SOGMENTT oottt G2 PASION TINGS ..ot G2
Accoppicmento segmerticave sul pistone. G 10 Pision Mngs-piston sols coupling G 10
Accoppiamento segmenticilindro .. Gl Pislor ringscylinde coupling Gl
Accoppiamentc spinafiompisiore ... G172 Gudgeon pinpiston coupling. .. Gz
Accopplamrento spirwonofﬁocco\a piede di bicllo............. G o2 Gudgeon pin-connecting rog smal end busk couping.....Go 12
Biglle o G113 Connecfing rods ............... RSP PP G113
Sostiluzione boceola pisde dibiella ... ... G 14 Replacement o the conrecting rod small end bush .G 14
Semicuscinetti di biella . G115 Connacling rod halbbearings...... G. 15
AlBEra MOKOrE .. S0 Driving shatt............ S PP PPP R PPPRIL B &
Retiilica ael perro dibiella. .o G 18 Girinaing of The cornecling rod journal L G 18
Selezione impielloggio 18 Cannecting ted assy seloction ... 18
Accoppiament bieﬁo-a\bero rofore per equilibrature .G, 19 Connecting red-driving shaft couplirg for baloreng. ... G 19
Accoppiamenti semicyscinettrpame d biefla .. G 1w Half bearingsconnecting rad journal coaplings ... G109
TEEINT © o ee e G. 20 Cylinder head ... G20
Sede valvela G0 WEIVE SEOT o G 20
Cuidavalvela G 21 Valve guide o S 2
Valvola G 21 VAIVE e G 2]
Accopoiamento valvolo-guidavalola LG YY Velvevale guide coupling... TR G272
Accoppiamento vaholasede valvole G. 22 Valvervalve seat coapling o G. 22
Sostituzicne del guidavalvola .. G, 22 Replacerent of the valve guide. ... G. 23
Sostituziore della sede valvola G. 24 Replacement of the valve seat.. . G224
BIGNCIEIT e e G 25 ROCKET GFMS oo e G 25
raalle bilancen G, 25 Rocker Grms SRIINGS ..o G 75
Accoppiamento pero bilancieebilanciere.. . L G2 Rocker anm pintocker arm coupling G. 26
Alvera dstribuzione 2 relanivi cuscinatti G. 26 Carrsholt and relevan® bearings. G, 26
Pulegge - Cinghie - Tenditori ... G, 27 Pulleys - Belts - Stretchers ..o ST € R
Ruota ibera e dispasiive al cvwiamento .. .27 Free wheel ard starting devica .. PP G. 27
Ricompasizione dellimbisllaggio ... G, 28 Connecting rod assy reassembly ... G. 28
BOsamento MIOIOME . . oot G. 29 Cylinder block . G. 29
Canfrolio reftilineité dei vari albert ... G030 Ctneck of shafts straightness ... G 30
Sostinziong parasl . G330 Oil seals replacament..oo G. 30
BTG . G.oo3l BEOTIGS ovveeeieeeeoiiee e G 3
Pompe olio o <32 Ol PUMP. o 32
Gruppo frizione | G. 33 Clatch G 33
Gruppo di finvio frizione . 33A Cluteh transmission UNIH. G.33A
Dischi fAziane. .o G, 34 Cluleh dise .o G 34
taclle THZione . .35 Culeh SPrIRgS G35
Cambio di velocita . G. 36 Gaarbaom oo GL30A
Tambure comande forcelle G 3/ Fork control dram ... B0 3
Forcelle selezione maice. G. 39 Gear selection forks Go39
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Metovage des DIBEES... G b
Accouplements G0
Cylindre G 7
Piston G, 8
Accouplemen piston-cylindre ... G 8
CIEUIINS < Go9
Bagues élastiques................ G 9
Accouplement bagues élastiquestainures du pisten. G 10
Accouplement bagues élasticuescylirdre ... G
Accouplement geujonpiston ... G. 12
Accouplement govjor-doille du pied de bielle oo G112
Biellas .o G 13
Remplocement de la douille du pied de bielle................. G.o14
Demiteulemerts de oielle ... Goo15
Vilebréquin.......o U G 16
Rectification du rraneton de ielle . G, 18
Selection du vilebraquin...... G. 18
Accouplement bislle-orbre moteur pour éguilibrage ... G 19
Accouplements demicoussinetsoivar de bielle ... G 19
Culasse ..o R G, 20
3188 SOUPOPE ..ottt G. 20
GUidersoupase . ..o G. 2]
SOUDGDE e C.o 2]
Accouplement soupapeguide scupape .. G 227
Accouplement soUpapesISgE SOUBTPE .. G227
Remplocement du guide-soupups . G, 23
Remplacement du sigge soupape .. G, 24
CUtbuteUrS. Lo G, 25
Ressorts culbuleurs G. 25
Acccuplement pivot culbateurculbutenr ... U G, 26
Arpres de distibution et roulements ... G. 26
Powlies - Courrales - Teadewrs . G2
Rove libre el démaneur ... G 27
Recompesition groupe bielle........... G. 28
Monobloe moteur. IR G 20
Contrdle de la linéarite des arbres U <. 30
Remplacement des parerhuiles ... . 30
Roulements............... . G.31
Pompe & huile o . 32
Groupe embravage ..o o G033
Groupe de rervoi o Dmbroyoge .................................. G.33A
Disaues embBrayage ..o G. 34
Ressorls embrayage ... G 35
Chargement de vitesse.. ... G 368
Tambour cemmande fourche. . , PR -t 1
Fourches séléction marches ... G. 39

I

Part. N. 8000 76768 {04-94)

Renigung der Bauteile S5
Passungen ... G 6
Zylinder. G 7
KOBBN .o G 8
Passung KolbenZylinder ... VU G 8
Kolvenbolzen . G2

Kolbenringa ... G 9
Passung Kolbeninge Kobennuten ..o G 10
Passang Kolbensinge Zylinder ... Gt
Passang KelbenKolbenbalzen G2
Fassung KealbenbolzenPlevslstangenbuchse. ... G 12
Pleuel . o G013
Frsetzung aer Plevelstongenbuchse G 14
Holblager des Fleuels.... G 15
Antriebswelle............... G116
Schlefen des Kurbelzaplens ... G118
Auswakl der Plevelsiangan-grupos.... G 18
Fassung PleuckAntriebswelle zum Avsgleich.. . .. G 19
Passung Halblugerurbelcoplen . G. 1%
Zylinderkopf ... G20
Vantilsitz . G. 20
Ventilfihring ... e G 2
VBNl G 21
Passung Ventilventillihrong.............. G 22
Passung VertilVantilsitz ... G 22
/—\deechso\uno der Ven: ||h1|\nmg ...................... B G 23
Auswechso\ung des Ventilsitzes .. ... Go24
Kiophebel ... G025
Kinphebeltedern ... G, 25
Passung Kipphebe bolzenKipphebel ... . .G 76
Steverwelle und lager .. G 26
Riemensche:ben - Riemren - Sponne' G 27
Freilaut und AnlaBverichiung.................. ... G 27
Wiederaufbau der Pleue\srongengruppe e GL28
Motorgehdse 5. 79
Geradheitskontrolle cor vorschiedenen Wellen .. .G, 30
Auswechselung oer Olahdichlungen ... G. 30
Lager G3TA
Olpumpe ..o G. 32
Kupplungsgruppe ... G333
Getriebe vorgelege Groppe ... G.33B
Kuzplungsscheiben G. 34
Kupplungsledsr G 35
Schallgetiebe ., 5.36C
Trommel fur Gabelsteverong ... . 38
Gargwahlgabel G. 39
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limpieza de las piezas......oo .G 5
Acoplamientss GG
CilINGIo oo CT
FISHOMN Lttt G 8
Acoplamiente pistorcilindre. . G, 8

Bulonas del pistédn G @
SEGMENTOS . e LER
Acoplamiente segmertosranuras pison . G110
Acoplamients segmertosclindro. G111
Acoplamiento bulan del pistérepiston L G.12
Acoplamiento bulon del pistencasquillo nié de biela . G2
BIEIOS. o G 13
Sustitucion casquillo pie de bigla....... G 14
Semicajinates de a biela. ... G 15
CRGUBMQ e G116
Recifcacion del cuelo de abiela ... . 18
Seleccion serie de bielas ... 518
Acoplam enfe bielacigienal ... G119
/—\cop|om ento somico]inefestue”o de biela ... G

Culerta. G 20
A\op”mewl(, VUG TG 20
Guigrvalvula, Gl 21
Valula. o 21
Acomplamiene valvuloguicvalola .. G 22
Acoplamiento valvula-alojamiento valvula G. 22
Sustitucidn guiovalvala G 23
Sustitucion del alojomierte ce lavalula . G 24
Balancines ... U G 25

Muelles balancires...... ... G 25
Aroplﬂmls-nto peme balancinbalancin. ..o G, 26
Lie distribucian v relativos cojineles ... G. 26
Poleas - Correas - TeNSOmes ... G 27
Rueda libre v dispositivo de arangue ... G 27
Recomposicién de la serie de bislas .. G. 28
Bancada de motor. ... G. 29
Control rectilineidac de los diversos efes U G 30
Sustitucidn de las chapas de retencidn del aceie ... G. 30
COINEIBS oot e G318
Bomba aceite.......ooo e G 32
Grupo embrague ... G, 33
Grups de reenvio embrogue .. G.33B
Discos embrague ... 5. 34
Muelles embrague... PR SPPPN G35
Cambio de velocidad ... G.36D
Tambor accionamiento . G. 38
Horquillas seleccion marchas........ G 39
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Pulizia dei particolari.
Tufti i paricalari devono essere puliti con benzina ed asciugati con aria comprassa.

n Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere espulse ad alta velocita, si
raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che 'operatore indossi occhiali protetfivi.

Cleaning of components.
All companents must be cleaned with gascline end dried with compressed air,

During this operation inflammable vapours burst and metal particles may be violently ejected. Consequently, it is recommended to
work in a room free from bare flames or sparks and that the operator wears goggles.

Nehoyage des piéces.
Nercyer foutes les piéces avec de I'essence et les essuyer avec de I'air comprimé

Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules métalliques étre éjectées a haute vitesse.
On recommande de travailler dans un milieu sans flammes libres ou étincelles; en outre, I'opérateur doit porter des lunettes de
profection.

Reinigung der Bauteile.
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Drucklufl rocknen.

Wihrend dieser Operation bilden sich entflammbare Déimpfe und Metallpartikel kénnen bei hoher Geschzindigkeit ausgeworfen
werden. Es wird darauf emplohien, in flammen- und funkenfreien Raiimen zu arbeiten, und daB der Bedienmann Schutzbrille trégt.

Limpieza de las piezas.
Se deben limpiar odas los piszas con goscling y secarlas con aire comprimido.

n Durante esta operacion se originan vapores inflamables y particulas de metal pueden salir disparadas a gran velocidad; por lo tanto
se recomienda rabajar en un ambiente donde no haya llamas o chispas y que el operador use gafas protectoras.

e
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Accoppiamenti.

Par consentire al motare di funzionare nelle miglior condizioni, dando quindi il massime rendimento, & indispensabile che ulli gli accoppiament
rientrino nelle tolleranze prescrtie dalla Casa Costrutirice. Un accoppiamenta «stiettor & infatti cousa di dannasissimi grippaggi non appena gli
organi in moviments si scaldono; mentre un accoppiamento <largor cousa vibrazioni che, olire od essere fastidicse, acceleraro l'usura dei
particolar in movimento.

Couplings.

For o geod and efficient engine cperction, it is essenficl tha ail the couplings are within the: folerances prescribed by the Manulacturer. In facr,
o «closer coupling causes dangerous seizures as soon as the moving members heat up; while o «wices coupling causes vibrarians, which in
addition 1o being noisy, cccelerate the wear of the rmovng components.

Accouplements.

Tous ies accouplements doivent &tre réalisés selon les tolérances specifiées par le Fabrican, ofir de permedtre au moteur de foncronner dans ses
meillaures conditions el de darnar son meillew rerdement. En affet, un accouplementa sseré» pounait causer des grippages rés dangereux lorsque
s organes en mowvement se chauffert, tandis qu'un accouplement avec du jeu causeralt des vibralions ennuyan'ss of une usure plas rapide des
pidces en mauvement,

Passungen.

Zur emwandhreien Funkion des Motors unter besien Bedingungen, dh. bei valler 1eisting, missen clle Passungen innerhalb der von der
Herstellerfirma vorgaschriebenen Toleronzen liegen. Bine zu sknappe» Passung verursacht gefdliche Festfrassen, sobald die Bewegungselemente
waim werder, wihrand eine sweiler Passung Vibeationer erzeugt, die nicht nur slorend wicken, sondarn auch zum schnalieren Versenleilh der
Bowegungsteile [Ghren.

Acoplamientos.

Para cansenlir que el momor furzione en las mejores condicionas dande el méximo rendimiento, es ndispensable que todos los acoplamientos
antren dentio de la tolerancia prescrita por la Casa Constructora. n acoplamiento <eshecho» s, de necho, causa de dafcsisimes
agarnolamientas cuando se calientan los drganos on movimiento; mientras un acaplamianto sancho» eausa vibraciones que, ademds de ser
fastidiosas, aceleian e desgaste de las plezas en movimiento.

00000
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Cilindro.

Contollare cne le paseti siano perfettaments liscie. Eretuzre la misurazione el
diametre del ciindio @ Ire dltezze diverse ed in due direzion’ a 207 tra di lero,
oftenende cost il valore di conicita e di ovalizzazione. Max ovalizzazione (limite
di usural= 0,01 mm. Max conicitd limite di vsural= 0,015 mm. In caso di
danni ad usura eccessiva i cilindo deve essere sostiuiio paich® essendo con
riporte di carburi di silicio {che conferisce alie pareti del cilindro celle
stoordinarie qualit antiatrito ed antiusura) nen pud essere retiificate. | clindri
sono contassegnati da una letera indicente lo classe di appartenenzo e
I'sccoppiamento clind-o-pistone va sempre fotic o cassi uguali.

Cylinder.

Cheack that the walis are perfectly smooth. Measure the cylinder diamater at three
different haights and in two directions a1 90° each ather, 1o abtain taper ond
evalization values. Max. oualization [wear limit)= 0 0004 in. Mox. taper iwear
imitl= 0.0006& in. In presence of damages o excessive wear the cylinder must
ne roplaced, as it has o special silicene carbide irrer coating [giving
exceptional antifiction und antiwear properies lo cylinder walls) hence 't cannot
be ground. The cylinders are marked by a lefter, irccating the class they belong
ko, and then cylinderpiston coupling must akways be cerformea with parts of the
scme class,

Cylindre.

Verlfier si las parois du cylindre sont parfailement lisses. Mesurer le diamétre du
cylindre & trels hauteurs différentas, et en deux directions ¢ G0° "une de lautre,
pour obtenir la valeur de conicité et d'ovalisation. Ovalisation maxi (limite
d'usure) = 0.01 mm. Conicité maxi (imite d'usure] = 0,015 mm. Au cas de
dégdts ou d'une usure excessive, remplacer le cylindre. Puisque le cylindre a une
cherrise an carbures de silicium [pour donner des caractéristiques spéciu\es anfi-
usure et antifraftement au parois] il n'est pas possible de le rectilier. les cylindres
sort iaertifiés par une letre indiquant o clesse correspondante. Effectuer toujours
Faccouslement au groupe cylindrepiston en wilisart les mémes classes.

Zylinder.

Nachprifer, ob cle Zylinderwande vollkemmen gatt sind. Der
7yinderdurchmesser auf drel verschiodenen Hohen und in zwei Richtungen auf
Q0° voneinander nachmessen ur alse den Konizitdts - und Unrungwerl
festzulegen. Maximom Unrundwert {Verschleilgrenzel= 0,01 mm. Maximum
Lonizidt [VerschleiBgrerzel= 0,015 mm. | Fall von  Beschadigungen ader
Gberméafigem Verschleif, muld der Zy inder e-setzt werden, well er eine
sonderauflage Zylinderbuckse aus Silizivmkarbide hat, die den Zylinderwdanden
sinen hesondern Relbungs und VerschleiPwiderstand verleith. Der Zylinder kann
daher nicht geschliffon werden. Auf den Zylindern findet es cinan Buchsiabe, der
sene Zugehdrigkeitsk lasse angibt und die Pocrurg Zylinder-Kolben meuld immer
m't Teilen aus derselben Klasse Ausgefohit werden.

Cilindro.

Contrelar que las paredes sean perlectamente lisas, Medir el ciamero del
cilinaro en tres alturos diferentes v er dos direcciones de 90% ertre ellas,
abteniendo de este manera el valor de conicidac v de ovalizacion, Max,
avalizacién {limte de desgaste] = 0,01 wmm. Max. cenic'dad (limile de
desgaste)= 0,C15 mm. Fn caso de dano ¢ de desgasle excasivo debe
sustituirse &l cil ndre, vo que siendo las paredes de carburo de siliceo lque hace
que secn exiraordinariamente antificcién v orrifdesgusle] no puede rectificarse.
los cilindros estén contramarcarcados por Lno lefra gue indica la clase de
pererancia y el acoplamiento cilindrooistén debe nacerse siempre enfre clases
iguales.

il 0000
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vswio) = 0,01 mm. Moxconicia (limite givsuic) = 0,015 mm Incasodidonniod e n
eccessiva il cilindro deve essere soslilvito pache essende con rpono di carburi di eiicio
[che conferisce clle pareli del cilindro delle siraordinarie qualitd anliatinte ed ertiusyin)
non pud essere reflificato. | cilindri sono contiassegnati do una letierc indicante lo classe

di apparenenzo e I'occoppiomento cilindro-pisiane va sempre fotlo wra clossi ugucli,

Cylinder.

Check thol the walls are perectly smocth. Meosure the cylinder diometer ol three
different heights and in two directions ot @0° each olher, to obloin toper and ovalizelion
valves. Mox. ouclizotion [weor limit] = 0.0004 in. Max. laper (wear limitl = 0.0006
in. In presence of domaoges or excessive wear the cylinder must be reploced, os il hos
a speciatl silicone corbide inner cooting (giving exceptional antifriction and antiwear
properties 1o cylinder wolls) hence it cannat be ground. The cylinders are marked by
a letier, indicaling the class they belong 10 .ond then cylinder-piston coupling must
always be pedormed with pars of the sgme class.

Cylindre.

Verifier siles parois du eylindre sont parfcitement lisses. Mesurer le diométre du eylindre
& hrois houteurs différentes, et en deux directions @ 0° 'une de 'autre, pour obienir
lo voleur de conicité e d'ovalisation. Ovolisclion maxi [limite d'usurel = Q.01 mm.
Coricité maxi (limite d'usure} = 0,015 mm. Au cos de dégdls ou d'une usure excessive,
remplacer le cylindre. Puisque le cylindre o une chemise en carbures de silicium {pour
donner des corociérisliques spécioles ontiusure et anlifrotiement au porois) il n'est pas
possible de fe reclifier. les oylindres sont identifiés por une letire indiguont la classe
correspondonte. Effeciuer toujous 'occouplement du groupe cylindre-piston en utilisont
les mémes closses.

Zylinder.

Nachpriten, ob die Zylinderwinde vollkommen glott sind. Der, Zylinderdurchmesser
ouf drei verschiedenen Hahen und in zwei Richlungen oul 90° voneinander nachmessen
um also den Konizitgts - und Unrundwert festzulegen. Moximum Unrundwert
[Verschleilgrenze) = 0,01 mm. Moximum Konizilét {VerschleiBgrenze] = 0,015 mm.
Im Foll von Beschédigungen oder ibermafligem Verschleild, muld der Zylinder erselzt
werden, weil er eine sonderouflage Zylinderbuchse ous Siliziumkarbide hot, die den
Zylindenwénden einen besondern Reibungs- und VerschleiBwiderstand verleith, Der
Zylinder kann doher nicht geschlifen weiden. Adf den Zylindern findet es einen
Buchstabe, der seine Zugehorigkeitsk losse angibt und die Poarung ZylinderKolben

mul immer mit Teilen ous dersetben Klgsse Ausgefihr werden.

Cilindre.

Contolor que las poredes sean pedectomente lisas. Medir el didmetro del cilindro en
fres alluras diferentes y en dos ditecciones de 90° entre ellos. obteniendo de esia
manero el valor de conicidad y de ovalizocian. Mdax. ovalizocian (limite de desgostel
= 0,01 mm. Max. conicidad (limite de desgaste) = 0,015 mm. En cosc de dans a
de desgasie excesivo debe sustituirse €l cilindro, ya que siendo las paredes de corburo
de siliceo |que hace que seon extracrdinaricmenle antifriccian y onti-desgasie] no
puede rectilicarse. Los cilindios esidn contramarcarcadaes par una letro que indice lo
close de penenencio y el acoplamienic clindiopiston debe hocerse siempre znire
closes igucles
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Cilindro.
Corntrollere che le poreli sicne peretomenie liscie. Flletvare lo misurozione 3el
dicmebs dal cifindro o tre altezze divere ed in due direzioni o 90° 1o & oo
clizrnzndo cosl il valore di conicitd e di ceslizzozione. Mox ovalizzozione . = o


http://www.classiccycles.org/
http://www.classiccycles.org/

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL .
VREVISION MOTEUR @
T — —
REVISION MOTOR P&
PO e e enne e e anunn e e NN

Pistone.

Pulira cccuratamente 1 cicle del pistone & le cave dei segmenti dalle incrostazion
carbeniose. Pracedere ad un accurato confrollo visive e dimensionale del pistone: nen
devona opparire tacce di forzamenti, rigaiure, crepe o danni di sorta.

Il digmetre del pistene va misurato a 10 mm dalla base del mantello, in direzione [ -_;
perpendicolare all'asse dells spinofta. c =)

| pistoni devono sempre essere soslituiti in coppia. !
Piston.

Clean thoroughly the piston crown and pisten ring slofs removing ony carbon deposit. / f
Make a carelul visual and dimensional check of the piston Any race of shrinkage,

scoring, crack or damage must be visible.

The piston diometer must be measured at 0.39 in. from the skit base perpendicularly
lo the gadgeon pin axis.

Fistons must always be replaced in couple.

10mm(0.394in) "

Piston.

Netioyer soigneusement le ciel du piston et ies encoches des bagues élostiques, en
éliminant toute incrustation chaibonneuse,

Effectuer d'abord un contréle visuel et mesurer le diamétre du piston a 10 mm dela base
du revétement, en sens perpendiculaire & 'axe du goujon.

Remplacer les pistons loujours par couple.

Kolben,

Sorgfaltig den Kolbenbeden und die Segmentnuten von Kehleverkrustungen befreien.
Eine ebenso sargfalige Sicht Kontralle und MaBkantralle des Kolbens vornehmen.
Keine spul von Treiban, Rissen ader beschadigung mufd sichibar sein.

Bei 10 mm von der Basis des Schaftes wird der Kolbendurchmesser gemessen, in
senkiechter Richtung zur Kolbenbolzenachse.

Die Kolben missen immer paarweise ausgewechselt werden.

Piston.

Limpiar osmeradamente lx cabeza del pistan v las ranuras de los segmentos quitando
s incrustociones de caibono. Efectuar un control visual v dimensional del pistén: no
debe haber azas de deformaciones, rayades, griets o dafos.

El dismetro del pistén se mide a 10 mm. de la base del cucroo, en direccian
perpendicular ol eje.

Los pistones deben sustituirse siempre par parejas.

Accoppiamento pistone-cilindro.
Il gioce di montaggio tra pistone ¢ cilindre deve essere ¢,025+0,045 mm.
Limite di usura: 9,12 mm.

Cylinder-piston coupling.
The assembly clearance between piston and cylinder must be of 0.0009+0.0017 in.
Wear limit: 0.0047 in.

Accouplement piston-cylindre.
le jeu de montage entre pistan of cylindre doit aire 0,025+0,045 mm,
Limite d'usure: 0,12 mm.

Passung Kolben-Zylinder,

Das Montugespisl zwischen Kolben und Zylinder nulh von 0,025 bis 0,045 mm. scin.
VerschleiBgrenze: ©12 mm,

Acoplamiento piston-cilindro.

Fl juego de monioja enlra pistén v cilindro debe ser de 0,025+0,045 mm.
Umite de desgaste: 0,12 mm.

Ot
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Spinotti.
Devono essere pelfenomeme |evigoﬁ, senza rigature, scalini o colarazioni bluastre
devute a surriscaldomento. Sostituendo o spinotks & nacessario sastituire anche la

boccola piede di biella.

Gudgeon pins.
They must be perfectly smooth, without scorings, steps or bluish stains due o
averheating. When replacing the gudgeon pin, also replace the connecting rod small

end bush.

Goujons.
les goujons doivent &lre lisses, sans rayures; sans couches of sans des taches bludtres

de surchauffoge Si on remplace le goujon il faut aussi remplacer la douille du pied de
bielle.

Kolbenbolzen, )

Diese missen einwandfrei glott, ohne Riefen, Viorspringe oder durch Uberhitzung
verursachte blauliche Farbungen sein. Beim Ersetzen des Kolbenbolzens, missen auch
die Plevslstangenbuchsen ausgelauscht werdan.

Bulones del piston,

Deben ser perfectameante lisos, sin rayades salidizos, ranuras o coloracionss azuladas
debidas al sobrecolientamento. Sustivyendo el bulén es necesario sustiuir también el
casquille del pié de biela,

Segmenti.
Mon davone presentare tracce di forzamenti o rigature. | pistoni di ricambio vengono
torniti completi di segmenti & spinofio.

Piston rings.
Ihey must never show shrinking signs ar scorings. Spare pistons are supplied with piston
rings and gudgeon pin.

Bagues élastiques.
les bagues élostique ne doivent avair ni des marques da forcage ni des -ayures, las
pistons de recharge sont liviés complets de bagues élastiques of gaujons.

Kolbenringe.
Diese missen keine Tretben eder Rieten aulweisen. Die Frsatzkolben werden kompleft
mit Kelbenringen und Kelbenbaolzen gelicfert.

Segmentos.

Mo deban presentar razas de deformaciones o rayados. Los pistenes de recambio se
suminisiran con segmentos v bulén,

G.10 . . Part. N. 8000 76768 (0494
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Accoppiomento segmenti-cave sul pistone.

Le figuia mosira il gioce assiale dei segmenti.

Il limite di usure massima ammesse & di 0,10 mm.

ler stampiglicturo «TOPs va sempre rivolta verso I'alta nell'accoppiamento pistone
segmenti.

0,020+0,050

Piston rings-piston slots coupling.

This figure shows the end play of pistens rings .

The max. allowed wear limit is of ©.003% in.

The «10P» printing must always be upwards in piston-pision rings coupling.

0.020:0.060
0.020:0,050

Accouplement bagues élastiques-rainures du piston.

La figure montre le jeu axial des segments.

Limite usure maxi admise Q,10 mm.

Cans accouplement piston-bagues lostiques la margue «TOP» doit resfer taujours on
heaul.

Passung Kolbenringe Kolbennuten.

Dos Bild zeigt das Axialspiel der Kolbenringe.

Die héchste zuldssige Verschleifgranze berdgt 0,10 mm.

Das Stempeln «TCP» mulh immer nach aben zur Passung Kolben-Kolenringe gerichtet
sein.

Acoplamiento segmentos-ranuras pistén.

Lo figuro muesira el juego axial de los segmentos.

El limite de desgaste méximo admitide es de G, 10 mm.

Lo grabacian «TOP» va colocada siempre hacio aniba en &l acoplamiento pistan-
segmentos.

il
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Accoppiamento segmenti-cilindro.
infrodurre il segmento nella zona pi'u bassa del cilindro {dove 'usura & minima) avendo
cure di posizienarle bene in «squadrer e misurare la distanza tra le due estremitd
del'anell.

12 segmento 0,20+0,40 mm; limite di usura 0,8 mm.
- 2° segmenlo 0,20+0,40 mm; limite di usura ©,8 mm.

3° segmenta 0,30+0,60 mm; Iimite di usura 1,0 mm.

Piston rings-cylinder coupling.

Insent e piston ring in the lower section of cylinder (where wear is min.} being careful
fo position it well «in square» and measure the distance between the two ring ands.
— st piston ring 0.0078+0.0157 in. wear limit .0314 in.

- 2nd piston ring 0.0078+0.0157 in. wear [imit 0.0314 in.

- 3rd piston ring 0.0118+0.0238 in. wear limit 0.0323 in.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Introduire la bague élastique dans lo partie plus basse du cylindre {partie avec moindre
usure), en ayant soin de la placer bien en «&querre» ot mesurer ensuite la distance entre
les deux extrémités de la bague.

— l&re bague &l. 0,20+0,40 mm, limita usure 0,8 mm.

- 2éme bague él. 0,20+0,40 mm, limile usure O,& mm.

- 3éme bague & 0,30:0,60 mm, limite usure 1,0 mm.

Passung Kelbenringe-Zylinder.

Den Kelbenring in den untersten Bereich des Zytinder fihren fwe der Verschleil mindest
istl. Darcut beachtensia, ihn Vierkantig gut zu positionicren und den Abstand 7wischen
den 2wei Ringenden zu messen.

= 1. er Kolbenring 0,20+0,40 mm VerschleiBgrenze 0,8 mm.

- 2. er Kolbenring 0,20+ 0,40 mm VerschleiBgrenze 0,8 mrr.

- 3. er Kolbenring 0,30+0,60 mm VerschleiBgrenze 1,0 mm.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Intraducir &f segmento en la zona mas baja del cilindre {donde el desgaste es minima},
ponienda afencion en colocarle «en escoadrar v medir lo distancia entre las dos
extremidades del anille,

- 1° segmento 0, 20+0,40 mm_; limite de desgaste 1,8 mm.

- 2° segmento 0,20+0,40 mm.; limite de desgaste 0,8 mm.

- 3% segmento 2, 30+0,60 mm_; limite de desgaste 1,0 mm.

U0
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Accoppiamento spinotto-pistone.
Il gioco di accoppicmento al mentaggio deve assere di 0,004+0,017 mm. Il limite
di usura massimo ammesso & di 0,025 mm.

Gudgeon pin-piston coupling.
The cuopling clearance mustbe of 0.00015+0.00047 in. The max allowed wear fimit
is of 0.000% in.

\
N\
N

Accouplement goujon-piston.

le jeu d'accouplement av montege doit &re 0,004+0,012 mm. Limite usure maxi
admise 0,025 mm.

A
T

Passung Kolben-Kolbenbolzen.
Bei der Montage mufs das PaBpiel von 0,004+0,01 2 mm sein. Die hochste zuléssige
Verschleifigranze betrdigt 0,025 mm,

Acoplamiento bulén del piston-pistén.
El fuego de ucoplomiento en el momerite del montaje debe ser de 0,004+0,01% mm.
bl limile de desgaste méxima admilide es de 0,025 mm,

Accoppiamento spinotta-boccola piede di biella.
Il gioco di accoppiaments al moniaggio deve essere di 0,006-0,028 mm. |
limite di usura massimo ammessa & di G,C5 mm.

8

Gudgeon pin-connecting rod small end bush coupling.

The coupling clearance must be of 0.000236+0.001102 in. The max alowed
wear fimit s of 0.0C19 in.

Accouplement goujon-douville du pied de bielle.

\\T\\jg

2 jeu d'accouplement au montage doit &re §.006-0,028 mm. Limite usure
maxi admise 0,05 mm.

Passung Kolbenbolzen-Plevelstangenkbuchse. 44

Bel der Montage muft das Pefpiel von 0,.006+0,028 mm sein. Die héchste
zuldssige Verscheilgrenze betagr 0,05 mm.

[

Acoplamiento bulén del pistén-casquillo pié de biela.

E juege ce ccoplamienio en el momento del montaje debe ser de
0,006+0,028 mm. El ['mite de desgaste méximo admilido es de 0,05 mm.

I
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H Bielle.

¢ Le boceola piede di biglla deve essere in buone condizioni e saldamente piantata nel
| T prepric alloggiomento.
| Contraliare I'errore di parallelismo misurato a 100 mm dall'asse longitudirale delia

100 biella: deve essere H - h infericre a 0,02 mm; in caso contraric sostituire la biella.

Connecting rods.

The connecting red small end bush must be in good conditions and firmly set in its
‘ housing.

| 100 Check the parallelisn errar measured at 3. 93 in. from the connecting red longitudinal
! ] axis: it must be H - b lower than 0.0007 in.; otherwise replace the conmecting rod.

h 'L Bielles.

L doville du pied de bielle doit érre en bonnes conditions et plantée fixement dans le
siége correspandanl.

Contréler I'erreur de parallélisme mesuré & 100 mm de 'axe longitudinal de la bielle:
il doit &tre H - h inférieur & 8,02 mm; en cas confraire il faut remplacer la bielle.

Plevel.

Die Plevelsiangenbuchse mufs einwandfrei sein und festin ihrer Autrchme eingaschlagi.
Die Unparallelitat nachprifen, gemessen auf 100 mm von der langsachse des Plevels:
sie mufd H - b niedriger als 0,02 mm; scnst ist das Flevel zu ersetzen.

Bielas.

Elcasquille pié de bisla debe estar en buenas condiciones y bién plantada en su propio
alojomiento. '

Conlrolor el error de paralelisme a medide100 mm. del eje longitudinal de la biela:
debe ser H - hinferior o 0,02 mm.; en caso confrario sustituir la bielg.

M TT———i—————=————
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Sostituzione boccola piede di biella.

la sestituzicne della boccola deve essere fotta utilizzande un punzone
appropriato ed una pressc.

Inserire o boccola pasiz anandola come indicats in figure.

Praticare, sulla boccola sostituita, 1 fori di lubiticazione in corrispondanza dei
giar ssistenli sul piede di biello; alesare quindi lo boceola portando il diametro

interno o 18,006-18,024 mm.

Replacement of the connecting rod small end bush.

The replacement must be performed using an appreariate punch and a prass.
Infreduce 1ne bush and set it as shawn in figure.

On the naw bush make the lLbrication hoos to match the enes exsting in the
cennacting rod small end; then bore the bush to abtain an inlenal diarster of

0708007096 .

Replacement de la doville dv pied de bielle.

Replacer la douille ¢ Taide d'un peingen approprié et d'ure presse.

Insérer la douil e et la placer comme mont-é en tigure.

Peicer les ous de graissage sur lo nouvelle daille en clignement des trous qui 5
se frouvent déja sur le pied de bielle et cléser fo douille pour obtenir un dicmene &
intérieur de 18,006=18,024 mm.

Ersetzung der Plevelstangenbuchse.

=Jr die Ersetzung der Plevelstangenbuchse braucht man einen geeigneten
Sterpel und eire Presse. '

Die Buchse einfihren und sie wis gareigt legen.

Auf der ersetzten Buchse die Schmierldcher in Ubere'nstimmung mit den schon
auf dem Plevel bestehenden Lachern anoringen, dann d'e Buchse bis auf einen

Innendurchmesser von 18,006=18,024 mm aushenren. |
Sustitucion casquillo pié de biela. |
la susitucion del casauillo debe efectuarse ulilizands un punzon cpropiade v

uNa prensa. -

Introduzea el casquills posiciondndolo como indica ka figura.
Elaciuar an el cosguille sustivido los orficios de lubricacién en corespondencia
cen los ya existentes en el pig de bic.a; alisar el casquila hasta gue su diamehic

intericr sea e 18,006<18,024 mm.

il

aaaaaaaaaani s
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Semicuscinetti di biella.

E buona norma sostituire | semicuscineti ad ogni revisione del motore.

Vengene formiti di ricambio pronti per il monlaggio & non devono quindi essere ritoccali
con raschiefli o lela smeriglio.

In casa sia stato refiificalo | parmo di biello, ulilizzare semicuscinetti forniti di ricambio
con digmetro interno minarato di 0,25 o di 0,50 mm.,

Connecting rod half-bearings.

Itis o good rule 1o replace the haltbearings at every engine overhaul.

Spare hailbearings are supplied ready for mounting and therefore must not be
retouched with scrapers or emery cloth.

I the conecting rod joumal has been ground, use haltbearings (supplied os spars parts)
with an reduced of 0 0098 or 0.0196 in. infermnal diameter.

Demi-roulements de bielle.

Il convient leufours remplacer les demitoulemants fors de chaque revisicn du moteur.
les demirouiements sont fivras en pigcas délachées prétes au monioge, sans besoin de
retouches par un raclair ou feile émer.

Sile pivet de bislle a été rectifié, employer des demitoulements de rechange dont le
diamétre intérieur esl reduit de ©,25 cu 0,50 mm.

Halblager des Plevels,

Es ist ratsam die Halblager bei jeder Uberholung des Molors u erselzen.

Diese warden cls einbauferige Ersalzieile geliefert und miissen doher nicht mehr mit
dem Schober ader Schleifleinen ausgebessart waerden.

Falls der Kurbelzapten geschiiften warden isl, mub man die Halcleger anwenden,
welche als Ersaizieile mit einem verbinderten Innendurchmesser van 0,25 oder 0,50
mm geliefert werden.

Semicojinetes de la biela.

Se aconseja sustiluir los semicojinetes cada vez que se revisione el motar. Se
suminisiran de recambia, listos para el montaje y, por lo tanto, no deben retocarse con
rascadoras o con tela esmeril.

En caso el peno de la biela haya sido reciificado, utilizar semicojinetes suministrados
de recambic con un didmetro interior minarado de 0,25 o de 0,50 mm.

G.16
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Albero motare.

I perri dibance e dibiella nen devono presentare solchi o rigature; le filettalure, le sedi
delle chiavetie ¢ le scanalature devono essere in buone condizienl. Rilevare, con
I'ausilia di un micrametro, 'ovalizzazione [massima ammessa 0,01 mm) & la conigita
imassima ammessa 0,01 mm] dei peni di biello eseguende la misurazione in diverse
direzioni. Rilovare, con l'ousilio del comparatore, Iallinecments dei perni di barco
posizionando l'albero tre due confropunte [massime errere ammesso 0,02 mm).

Driving shaft. .
Main journals connecting rod journals and must be free from grooves or scoring;
threads, key housings and slots must be in good conditions.

With the aid of @ micrometer measure *he avalization [max. admitted 0.G004 in) and
taper {max, admitied 0.0004 in.] of the connecting 1od joumnals, measuring these
values in various directions. With the aid of a comparator measure the alignment of the
conroa journals, placing the shalt between fwo centers Imax. admitted errar .0008
in.). .

Vilebréquin.

-es manetons de barc et de bielle ne doivent avoir des rainures ni des royures; les
flotages, les sieges des clavettes et les rainures doivenl lre en parfaites conditions.
Mesurer ['ovalisation [maxi 0,01 mm) et la conicité {maxi 0,01 mm) des manelons de
bielle parun micrométre enle plagant en plusieurs directions. Mesurer alignements des
manetons de banc avec le compararcur en plagant l'aibre entre deux cantre pointes
{erreur maxi 0,02 mm).

Antriebswelle.

Die Kurbelzaplan und tlauptlager diden keire Rillen oder Riefen haben; die Gewinden
Keilsitze und Nuten missen cinwandfrei sein. ‘

“Mil der Hilfe eines Micrometers die Unrundheit (maximum zagelassenen Wer 0.0
mim} urc aie Konizitdt (maximum zugelasseren Wert G,01 mm! der Kuibelzapfen in
verschiedene Richlungen messen. Mit cer Hilfe des Komparaters die Fiuchtung der
Haupitager messen, die Walle zwischen zwa Reitstackspitzen positioniersnd [moximum
zugelassene Abweichung 0,02 mm).

Cigiienal.
Los pemnos de banco o los cuellos de siela no deber presentar surcos ¢ rayados; las
fletecdlos, los alojamientos de los chavatas v las ranuras deben estar en buenas
condiciores.

Medir con la ayudo de un micrémetro la ovalizacion (maxima admitide 0,01 mm ]y
la conic’dad Iméxima admitida 0,07 mm.) de los cuelles de la biele: medir en
dilersntes direcciones.

Medi- con lo ayuda de un compureder la dlincacian os los pernes de banco,
colocando ol eje enfre dos contrapuntas (maxime errcr somitide ©,02 mm.|

il QIO
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Rimucvere | lappi a vite ed cffettuare una accurata pulizia delle canalizzazieni di
lubrificazione.

Mettere alcune gocce di “Loctite 222" sia sulla filettatura del tappo che chivde il loro
interne del pemo di biella che sui tre lappi filettati & rimontare.

Remove the screw caps and carefully clean the lubrication channels.
Place few drops of “Loctite 2227 both on the thread of cap closing the inner hole of
Ihe connecting rod journal and on the three threaded caps, then rerinstall.

Enlever les bouchans & vis et nefloyer soigneussmant les tuyoux de graissage.
Mettra quelques gouttes de “Loctite 2227 soil surle [ilelaga du bouchon cu ou inférieur
du maneton de bielle soit sur les trais bouchons filetés et re-assembler.

Die Gewindestopsel wagnehmen und eine grundliche Reinigung der Schmierkanale
vornehmen,

Einige Troplen vor “Loctite 2227 auf das Gewinde des Stopsels, welches das
Innenlach des Kurbelzaptons abschliel¥, sowie aut die drai Gewindestoplen arbringen
und dic Wiederlinbau durchfubren,

Quitar los tapones de rosca v limpiar esmaradamente los canales de lubricacian.
Mefer clgunas gotas de “Loctite 222" en el filateado del lapén que ciena el orificic
interior del cuello de la biela v en los Ires lapones filetecdos; remantar,

I
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Rettifica del perno di biella.

Qualom s rsconirin d aiameri od & del pemo di biella & L MOMINALE 1° Min. 0,25 mm 2° Min. 0,50 mm
valorc s reconinng danneggicrmerli ¢d usura del pemo di dislla e necessarnc HOMINAL 151 gear min. 0.0098 in. | Znd gear min. 0.019% in.
procecere alla retifica presso una off cing speuchzzuru. HOMINAL Jére Min. 0.25 mm Fme Min. 0.50 ram
I ‘ddqmmm del o@mT dir&l?”a P{L.JO ess?re mmcqufobleO,QS O O'.5O.| T |Hspellq NENNWERT 1 ks Gang Min 0,25 mm | 2. Er Gang Mis. 0,50 man
= e H . .
al diametro naminale. Mel refliticare il perno ai biella atterisrsi ola selezione HOMINAL 1° Min. 0,25 mm 2° Min. 0,50 mm.

d'origire. E' fondamentale che, dope la iettifica, il raccordo ra pemo
spallamento abbia un raggic di curvatra massime di 1,5 mm. e reftifica dave
essere seguite da fraffomento fermico di solfoniturazicne.

40017 |7 5754]
400331 5461

307671 5650, KR
39783 11,5662

Grinding of the connecting rod journal.

When the connectingrod joumnal is damaged or worn, grinding must be
serformed ot o specio?ized workshop. The connecting rad journal diometer can
Ee undessized of 0.0098 or 0.01964 in. from the nominal diamater.

When grinding it. efer to the criginal type. Important: after grinding, the
wending radius of the union behvesn '\ourno(ond shoulder must nol excead 0.06
in. After grinding, @ sulphurnitriding therm’s reatment is required.

Rectification dv maneton de bielle.

Au cas de dégdts ou d'usure sur le manston de biells, faire rectifier aprés d'un alelier spécaisé. le dicméle du mareton de oislle oeut
&tre reduit de 0,25 ou 0,50 mm par rapport au diamétre nominal. Lors de o recrificaton du pivat de bielle, respecter le type ariginal
Apies lo rectification la connection enfre le manefon et la butéen doit aveir un rayen de courbure maxi de 1,5 mm. Aprés ‘o -ectification,
e;f)ecruer un Ircilement *hermique de sulfoniiruiarion.

Schleifen des Kurbelzapfens.

Falls mon Schaden oder Verschie: auf dem Kurbelzapfen feststellt, muf3 man diesen ir eirer spezialisieden Werkslall schleifer: lassen. Der
Durchmesser des Kurbeizepfens carf dem nominclen Durchmesser gegeniioer von 0,25 oder 0,50 verringert.  Beim Schleifer des
Kurpelzapfens mul man die originalausfiburg beachien. Es st ngﬂ§|egend, dal nach dem Schleifen, das Verbindungsstiick 7wischen
Lo fend ulnd Schult einen hdchsten Kidmmungsiodius von 1,5 mne hat. Noen dem Schlsifen mu man die Cbedléche darch Sulfonitrierer
oenanceln

Rectificacion del cuello de la biela.

5i se verificasen dafos o desgeste en el cuello de la hiela es necesario rectficarla en un teller especiclizaca. El didmetra dal cuello de
lo biela puede ser minorads de 0,25 a Q.50 mm. respecte ol didmehe nominal. Coando se recriﬁm el cugllo de la bisa, atererse a lo
seleccion de crigen. Es fundemental que, depués de la redilicacior, o unidn enire el cuelle v o esplelda tenge un angule de curvature
méximo de 1.5 mm Lo ractificacién debe efecluarse mediante iotamiento témico de salfunituracion. )

Selezione imbiellaggio.

Dovendc ordinare al Servizio Ricombi un imbicilaggio nuovo & necessario
specticare per l'aloero morore il n® stampigliato sul pezzo stesso o per e bielle foe
i colore slampiglialo sulla superficie eslerna del covallotie di unione.

Connecting rod assy selection.

Having 1o order a new connecting rod assy 1o *he Spare Pars Departemert, pls.
spec'ty the aumber siamf;yed on the diving shaft and the colour poinied en the
auter surface of the Ubalt, for connecing rods.

Selection du vilebrequin.

En devant commender un vilebrequin reuf au Service des Pidces Détachées, il
“audra spécifier, pour le méme vilebrequin le numare imprimée sur celuici et pour
es viglles, la couleur peinte sur la suface extérieure de 'atrer de jonction.

Auswahl der Plevelstangengruppe.

Wenr ran eine neue Plevelstangengrupoe der Ersatzteilabeilung boscllen mufs,
muf} man die aut dem Tell gestempe?e numme- fir d'e Triebwalle und die aut der
AcBenflache des Verbindurgsbugels sichtbare Farbe fur die Pleseln genau
angetan

Seleccion serie de bielas.

51 se deber padir ol Servicic Pezas de Repuesto una serie de bicias rueva, es
necesaric especificar, para el cigihal el MN® grabade en la piera misme, v para
lus bielas el color grabodo sobie o superficie exterior de la Abazadén de

uniar.
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Accoppiamento biella-albero motore per equilibratura - Connecting rod-driving shaft coupling for balancing
Accouplement bielle-arbre moteur pour équilibrage - Passung Plevel-Antriebswelle zum Ausgleich

Acoplamiento biela-cigiiefial para equilibracién

PUNZOMATURA AIBERD - SHAFT PUNCHING - POINCONNAGE  [COLORE BIELLA - CONNECTING ROD COLOUR - COULEUR BIELLE
ARBRE - EINPRAGUMNG DER WELLE - GRABACICMN DEL CIGUENAL

FAR3E DE PLEUELS - COLOR BICLA

7 BLEL - BILF - BIFU - B.AJ - AZUL

8 CIALLS - YELLOWY - JAUNF - GFIR - AMARIIO
G VERDE - GREEN - VERT - GRUMN - VERDE
10 ROSSO - RED - RCUGE ROT ROIC
11 BIANCO - WHITE - BLAMC - WEISS - BLANCO
12 NERD - BLACK - NOIR - SCHWARTZ - NEGRO

G.20

NOTA: Mortare di preferenza il colore di bielia carrispondente alla punzeratuia
lvedi tabellal. E ammresso 1l montaggio di quale di colore continua,

NOTE: Fie ewbi\é cssemble the conrecting rod colour comesponding to the
punchng (see tablel. It is also possible the assembly of the ones with similar
co\ow

REMARQUE: Monter de prélérance o couleur de bielle correspondante au
poingconnage [vor tableau). Or peut monter celles de couleur contigne.

ANMERKUNG: [e Farbe des Plevels sollle der Einpragung entsprechen (siehe

Tabelle). Es ist jecoch erdadbt, auch die angrenzenden Farben zu benutzen

NOTA: Montar proferentemtﬂme el color de la biels corzspondients o lo
grabacién fver tablal. Se admire el moniaje de las del color configuo.

Accoppiomenti semicuscineli-perno di biella.

Maontare i semicuscinetii nella lesta di bielo e serrare le viti di unione alia
coppia prascrita. Eseguire la misurazione cel diametro della testa o biella & del
perno di biella; il gicco di occoppiomenio, oflenuo con albero e biglle della
stessa selezionz, deve assare 0,024<0,056 rm.

Half bearings-connecting rod journal couplings.

Assemble the hel” bearings in the connecting rod head and lock the tnion screws
wiln the required torque. Measure the connecting rod head diameter and the
connecting rad joumal diameter: the coupling clearance, obtained with sheft cnd
connecting red belonging 1o the some type, must be of 0000000022 in.

Accouplements demicoussinets-pivot de bielle.

Monler les demi-coussinets dans la 1éte de biclle of serrer les vis de connexion au
couple prévu. Mesurer le diamétre de la 18e de bielle el du pivol de la biglle; le
jeu d mfcouplemem obtenu avec arbre st bielle de la méme sélection, doit étre
0,024+0,05& mm

Passung Halblager-Kurbelzapfen.

Die Helblager im Plouelfuft mentieren und die Schrauvken an das
vorgeschriebene Drehmomenl anziehen. Den Durchmasser das Plauelfufies und
kurbelzaplens messen; bei Weile und Plavel derselben Ausfirung muP das Spiel

von 0,024 bis O, 056 mm sein.
Acoplamientos semicojinetes-cuello de biela.

Montar los semicojinees an la cabaza de lo biela v opretar ‘os tornilles de
Jnidn al par prescrite. Medir el digmetio de la cabeza v del cuello de la biela;

el juego de acoplamients, abtenido con eje v biela de la misma seleccion debe
ser 0,024+0,056 mm.
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Testata.

Rimuavere | depaosiii carbonicsi dalla comera di combustione. Pulire da eventuali
ncrostazioni le canalizzazioni def liquido di raffreddamento. Controllare che non vi
siane crepe e che le superfici ditenuta siano prive di solchi, scalini o donni di qualsiasi
genere. La plonorita dove essere perfelia come pure la filettatura della sede candeta.

Cylinder head.

Remave the carbon deposits from combustion chamber. Clean any possible deposit in
Ihes coolant ducts. Check for cracks and make sure that there are no grooves, stepes ar
damages of any kind on the seal surfaces. Flamess must be perfect as well as the thread
of the sparking plug seat.

Culasse.

Enlever tout dépéts charbonneux de la chambre de combustion. Enlever toules
incrustations des canalisations du liquide de refroidissement. Vérifier qu'il n'y ait pas des
cievasses ot les surtaces de tenue sont sans rainures, couches ou d'autres imperfections.
la planéit e le filelage du siege de la bougie doivent éfre parfaits.

Zylinderkoplf.

Die Brennkammer von Kohleablagerungen befreien. Die Kandle der Kihlfussigkeit von
eventuallen Ablagerungen reinigen. Auf Risse kantrallieren, und die Dichfldchen auf
Riefen, Vorspriinge ader Beschadigungen jeder Art priflen. Die Ebenheit sowie das
Gewindr des Kercensitzes miissen einwandfrei sein.

Culata.

Guitar los depdsilos de catbona de la camara de combustion. limpiar las eveniuales
inciustaciones de los canales del iquido refrigerante. Confrolar que no haya grietas
v gue las supedicies de sujecién no tengan surcos, salidizos o dafios de cualquier tipa.
la plereidad debe ser perfecta, ast como el fileteada del alojomiento de la bujia.

Sede valvola,

Mon deve essere eccossivaments incassala e non dove presentare fracce di vaiolature
o incrinature. Nel casa che la sede sia lisvemente danneggiata precedere a fresalura,
utilizzande le appasite frese a 45°, e succassivamente alla smerigliatura delle valvole.

Valve seat.

It must not be too embadded and must not show signs of pilling or cracks. f the seat
is lightly domaged, it must be milled using 45° cutters, and later on valves must be
graund.

Siege soupape.

le siége de la soupape ne doit pas étre creux cu avoir une surface varioleuse ou des
crevasses. Si le sidége présente des legerés impaorfoctions, procéder a son fraisage par
les fraises apprapriées a 45° e, ensuite, cu rodage des SCUpapes.

Ventilsitz.

Der Ventilsitz mufd nicht ibermébig eingelassen liegen und muB keine Anzeichen von
Einfressungen oder Risskildungen aubweiser . Falls der Ventilsitz leicht beschadigt ist,
diesen mit einer 45°Fidse bearbelten, anschliessend die Ventile passiappen.

Alojamiento valvula.

Mo debe estar excesivamente encatonada y ne debe presenar rasiros de picaduras
o grielas. Encaso que el aicjamiento esté un poco danado, fresarlo utilizands los fresas
de 457y, sucesivamente, efectuar el esmenlodo de las valwlas.

Ll I
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Guidavalvola.
Procedere ad un accurato controllo visiva del guidavalvola sostilvenda il guidavalvela
& necessario sastiluire anche lo vaivola,

Valve guide.
Check visually the valve guide. VWhen replacing the valve guide 1 is necessary to
replace also the valve,

Guide-soupape.
Conlidler le guidesoupape visuellemert. 3i on doit lo rempiacer, effectuer qussi le
remplacement de la soupape.

Ventilfiihrung.
Eine sorgfditige Sichtontralle de- Veniillihrung varmenmen. Beim Auswachseln der
Ventiltihrung, mufy das Venil auch emeuan werder,

Guia-valvula.
Controlar visualmente lo guiavalula; si se debiese suslituir, es necesaric sustitin
amhign la véhwla.

Valvola.

Control are: che lo stelo e la superficie di conlatic con o sede valvola sicna in buons
condizioni. Nen devono apparire vaiolature, incrinature, deformazioni o tracce di
usura. Accertarsi che lo slels sic perfeliomenle reflilinec.

Valve.

Check that the stem and the cortact sutace with the valve sear are in good conditions.
Mo piting, cracks, derormations or signs o wear must be noticed. Make sure that the
stem is perecty straight.

Soupape,

Veérifier que o t'ge erla sofoce de conlact avec e sigge de la soupape sant en bannes
condilions, sans pellls points, crevasses, déormations ou des paints o usure. Veérifier
que alige so't parfaiterrent linéaire.

Venfil,

Den Ventilschalt un die Berihrongslléche des Ventilsitzes auf thren Zustana priten.
Flache und Schaft miissen frai von Einfressurg en R'ssbi'dunger, Verformungen uad
VersenleiBpurer seir

Valvula.

Controlar que el vastago v la superficie de contacro con el dojomiente de la vahula
astén en buenos condiciores. Mo deben presenta astros de picoouras, griefas,
deformaciones o desgaste. Asagurarse que =l vasiago seq pelfec'arreme rectilinec.
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Accoppiamento valvola-guidavalvola,
| gioco di accoppicmento al montaggio deve essere di 0,02+ 0,045 mm. Il limite di 1]
usura massimo ammesso & di 3,8 mm.

Vaive-valve guide coupling. g ?
The Assembly coupling clearance must be of 0.0008 +0.0017 in. Max. allowed wear ¢
limit 0.0031 in.

Accouplement suopate-guide soupape. %

le jeu d’accouplement au monlage est 0,02 + 0,045 mm. Limite d'usure moxi admise

0,08 mm.

Passung Ventil-VEntilfiihrung.
Bei der Montage muf} das PaBpic van 0,002 + 0,045 mm sein . Die héchste zuldssige
VerschleiBgrenze belragh 0,08 mm.

Acoplamiento valvula -guia-vélvula,
El juego de acoplamiento en el montaje debe ser de 0,02+0,045 mm. £l fimite de
desgaste maximo admitide es de 0,08 mm.

Accoppiomento valvola-sede valvola.

Verificare, mediante blu di prussia o miscela di minio e olic, che la superficie di contatto
trar valvela o sede sic di 1+1,5 mm. Qualora la quola rilevata sia diversa da quella
indicata, procedere dlle rettifica della valvola ed alla ripassclura della sede.

Valve-valve seat cuopling. % !
Check by Prussian Blue or minium and oil mixiure, that the contacl suface batween valve 4

and seat is of 0.039+0.059 in_ If the dimension measured is not the dne specified,
grind the valve and regrind the seat.

Accouplement soupape-siége soupape.

Vérifier par de la couleur bleu de Prussie ou un mélange de minium el huile si lo surface
de confact enfre la soupape o le siegge est 1+ 1,5 mm. Dans le cos d'une valeur
différente, rectifier la soupape et repasser le siége.

Passung Ventil-Ventilsitz,

Mt Berlinerblau oder Mennigdlgamiseh die Kontakifldche zwischen Ventil und Ventilsitz
priffen, welche bei 1+ 1,5 mm liegen muBs. Falls die ermittelte Aomessung anders als
die angegebene ist, muld das Ventil Geschliffen werden wéhrend der befreflende
Ventilsitz nachgearbeitet wordennufy.

Acoplamiento vahlvula-alojamiento valvule.
Varificar con azul de Prusia o mezcka de minio y aceite que o superficie de contacto
entre la valwla y el clojomiento sea de 1+ 1,5 mm. Si el valor veriticado fuese diverso

al indicado, rectificar la vélvula v el alojamiento.
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Sostituzione del guidavalvela.

3o necessiia sostituire il guida valola & necessarior riscaldars la testa cilindri
lentemente ed uniformemente in un foma fino alla temperatura di 150+ 160°C. e slilare
i guidavalvela uflizzando un tampone appropriate; contollare le condizioni della
sede, scaldare nuovamente la testa e montare 1 guidavalvola nuovo maggiomato di
0,03 mm rispelio ol precedente.

I guidavalvola sono forniti di ricambio con maggiorazione sul diametro
esterno di 0,03 - 0,06 e 0,09 mm.

Cseguire la fresatura della sede valvola e controllare che la valvola scorra liberamente
nel guidavalvola, alesande solo se necessario.

Replacement of the valve guide,

Il he valve guide rmust be replaced, it is necessary 1o slowly and Uniformly heat the
eylinder head in an oven up to 150°C to 160°C and pull out the valve guide by using
a proper pad. Check the condition of the seat, reheat the heud and assemble the new
valva guide oversized of 0.0012 in with respect o the previous one.

Spare valve guides are supplied oversized of 0.0012-0.0024 and 0.0035
in on the outer diameter.

Mill the valve seat and check that the valve sliders [reely in the valve guide, boring only
it required.

Remplacement du guide-soupape.

Remplacer le guide scupapre si nécessaire. Procéder comme suit: chautter la culasse
dgoucement et uniformement aans un four jusqu’a 150°C + 160°C et enlever le guide-
soupape & l'aide d'un fampeon approprié. Verifier les conditions du siége, chaulfer ae
nuoveau lo culosse er monter le nowveau guidesoupape majeré de 0,03 mm par
rapport au précédent.

Les guides soupape sont livrés comme piéces détachées avec une majorations
de 0,03 - 0,09 mm sur le diamétre extérieur.

Fraiser le siége de la soupape of vérifier que la soupape glisse librement dans le guide-
soupage. Effectuer 'alésage seulement si nécessaire.

Auswechselung der Ventilfihrung.

Falls eine Auswechselung der Ventillihrung edorderlich wird, tolgend vorgehen: den
Zylinderkopf langsam und gleichmibig in einem Clen aut 150 160°C Temperatur
erwarmen. Die Ventilfihrung mit einem geeigneien Pulfer herauszichen; den Zustand
das Ventilsitzes priifen, wieder den Zvlinderkopf erwidrmen und die neue von 0,03 mm
Uberdimensionierle Ventilithrung, der varherigen gegeniiber, einbaven.

Die Ventilfihrungen werden als Ersatzteile mit Ubergrosse von 0,03, 0,06
und 0,09 mm auf dem Auflendurchmesser geliefert.

Den Ventilsitz nachfiasen und kontrollieren, dafd oas Ventil frel im Ventilsitz gleitet, falls
netwendig nochbohren.

Sustitucién guia-vélvula,

Parg sustiuir la guicvéhala es necesaric caleniar la culata de los cilindros lenta v
unifarmemente enun homao a 150+ 160°C v sacar la guicvalvula utilizando untompédn
apropiade; controlar las condiciones del alojamiente, calentar olra vez la culata y
montar la guisrvalula nueva aumentada de 0,03 mm. respecto la precedente.

Los guia-valvulas se suministran de recambio con aumentos del digmetro
exterior de 0,03 - 0,06 y 0,09 mm.

Fresar el alojamienta de la valvula y contralar que ésta deslice libremente en la guia-
valvula, alisando solo si fuese necesario.

I
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Sostituzione della sede valvola.

Togliere le sedi usurate fresando gli anelli. Prestare la massima attenzione altine di non
danneggiare I'alioggiamento sulla testa. Controllare il diametre degli dlloggiamenti
sullz testa; Contrallare il diometro degli alloggiamenti sulla lesta e scagliors la seds
valvole moggiorata considerando che l'interferenza di montaggio dovid essere
0, 171+0,16 mm, le sedi valvole sono fomite di ricambio con maggiorazione sul
diameiro eslemao di 0,03 mm. Scaldare lentamente ed uniformementz la testa od una
temperatura di 200° C e piontare le sedi perfetamente in quadie nel proprio
alloggiamento. Lasciar raffreddare e quindi procedere alla fresatura delle sedi e
smerigliaivra delle valvale.

Replacement of the valve seat,

Remove the worn seats and mill the rings. Be very careful not to damage the housing
on the head. Check the diameler of he housings on the head and select theoversizad
valve seat, bearing in mind that the assembly interferance must be of 0.0043+0.00463
in. Spare valve seats are supplied of oversized C.001 2 in on the outer diameter. Heat
slowly and uniformly perfectly in square in the relevant hou in the relevant housing. Let
it cool and then mill the seats and grand the valves.

Remplacement du siége soupape.

Enlever les siéges usurés en fraisant les anreaux. Prendre soin & ne pas endommager
le logement surla culasse. Vérifier le diamélre des emplacements sur lo culasse er choisin
le siége de soupape majoré, compte tenu que linkerféence de montage est
0,110, 16 mm, les siéges de scupape sont liviés comme pigces délachées avec una
pajoration de 0,03 mm sur le diométre extérieur. Chauffer doucement er uniformement
ment cenirés dans leur emplacement. Laisser refroidir, fraiser les siéges er roder les
SOUpCpEs.

Auswechselung des Ventilsitzes.

Die abgonutzten Sitze herausnehmen und die Ringe nachfrésen. Hierbei ist die héchste
Soiglalt notwendig, damit die Autnahme auf dem Zylinderkopt nicht beschédigt wird.
Den Durchmesser der Silze auf dem Zylinderkop! kontrollieren und  einen
iberdimensionierten Ventitsitz wdhlen; dabei ist zu beriicksichtigen, dafd das
Montagetbermal) van €,11+0,14 mm befragen mufs. Die Ventilsitze werden als
Ersatzteile mit Ubermafy von 0,03 mm aul dem AvBendurchmesser gelisfert. Den
Zylinderkopl langsam und gleichmalig in einem Ofen cuf 200°C Temperatur
erwarmen,und die Silze gans recht vierkanlig in ihre Aulnehme einschlagen. Abkihlen
lnssen, dann die Sitze nochfrdisen und die Ventile passldppen.

Sustitucion del alojamiente de la vélvula.

Quitar los alojomienios desgasiados fresando les anillos. Preslar la méaxima otencién
con el fin de ne donar los a|o]omicnlos sitvados en lo cabeza. Contelar ¢ digmeto
de los clojomientos de la cabeza v elegir el dlojamientc valula asmeniado,
considerondo que la interferencia de montaje deberder de 0, 11+0, 16 mm. Las seis
vahvulos se suminishan de repuesto con aumentos del diametre exterior de O,03 mm.
Calentar lenta y uniformemente: la cabeza a una temperatura de 200°C v planiar los
alojamientos perfectamente en escuadra en el propic alojamiente. Dejar quea se enfrie
y después proceder con el fresodo de los alojamientos v el esmerilado de las valvulas.

I HUHOHOROOIROT et
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Bilancieri.

Controllare che le superfici di lavero siano in perfetie condizieni, senva tracce divsura,
solchi o distacchi del riparta di cremo. Cortrollare le condizioni del foro del bilanciere
e quelle del relativo permo. Controllare che e superici di lavoro dei regisli e degi
scodellini di riterno delle valvole siano perfettamente piane & non prasentine fracce di
usuIQ.

Rocker arms.

Check thal the working surfaces are in perfect conditions, with no signs of wear,
grooving or chrome coating breakaway. Check the condition of the rocker arm bore
and of the relevant journal. Check that the working suifaces of the adiusters and refurn
caps of the valves are perfecily flot without signs of wear.

Culbuteurs.

Verifier que les sufaces de fravail sonl en parfaites conditions, sans fraces d'usure,
rainures ou détachements de o couche chromée. Vérilier les conditions du culbuleur
ot de san pivot. Vérifiar si les sutaces de travail des 1églages ef des coupelles de refour
des soupapes sont parfaitement en plan sans présence d'usure.

Kipphebel.

Die Arbeitsticichen cuf ihren perfeklen Zustand prifen; sie Missen kaine Spuren von
VorschleiP, Risse oder Ablssung der Chromautiage zeigen. Den Zustand der Bohrung
des Kipphebels und den des beziglichen Bolzens prifen. Die Arbeitsflichen der
Venlilkdippchen und der Ventiliegler auf hre perfekie Ebenheit und Abwesenheit vor
YarschleiBspuren kontrollieren.

Balancines.

Canfrolar que los supeilicies de trabajo estén en perfectas condiciones, sin rstos de
desgaste, surcos o partes de cromo destacadas. Confroior las condiciones cel arificio
del balancin y las del relative perno. Controlar que las suparicies de rabajo de los
regishos y de las cubetas de refomne de los vahwlas sean pedeciamente olanas y ro
presenten rasiros do desgaste.

Molle bilancieri.

Pracedera ad un accurato controllo visiva delle malle dei bilanciari di chivsura. Non
devono apparire incrinature, deformazioni o cedimenti,

Rocker arms springs.
Carelully check visually the closing rocker arm springs. Mo signs of crack, deformation
or slackenings must appear.

Ressoris culbuteurs.
Effectuer le contrdle visuel des ressorts des culbuteurs de fermature. lls ne doivent pas
avoir des crevasses, déformations ou effordiemants

Kipphebelfedern.

bire sorgfélige Sichikonirel e der VerschluBkippnebelfadern vornehmen. Sie misser
weder gerisser, vedorm® rach unfast sein

Muelles balancines. .
Efectusr un esirerado cartol vissa de los meslles naarcines de cere. No deben
prosertar rastros de grietas, aslormaciones o aflsjomientos.

Part. N. 8000 76768 [0474)
www.ClassicCycles.org

]


http://www.classiccycles.org/
http://www.classiccycles.org/

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
SRR 5
REVISION MOTOR P&

R R R R R N A N NN R NN R N RN RN N RN RN N RN R RN Ll

Accoppiamento perno bilanciere-hilanciere.
I giceo di accoppiomente ol mentaggio deve essere di 0,03+0,06 mm. | limite di
usura massimo ammesso & di 8,08 mm

Rocker arm pin-rocker arm coupling.

The assembly coupling clearance must ke of 0.0012-+0.0023 in, Mox, allowed wear
limit 0.0031 in.

Accouplement pivot culbuteur-culbuteur.
le jeu d'accouplemant pendant le montage est 0,03+0,06 mm. Limite d'usure maxi
admise 0,08 mm. {

—h

Passung Kipphebelbolzen-Kipphebel.
Bei der Montage muft das Pafipiel von 0,03+0.04 mm sein. Die hochste zuldssige
VerschleiBgrenze benéigt 0,08 mm.

Acoplamiento perno balancin-balancin.
El juego de acoplamiento en el montaje debe ser de 0,03+0,06 mm. £l limite de
desgaste méxime admitido es de 0,08 mm.

Albero distribuzione e relativi cuscinelti.

Controllore che le superfici di lavore degli eccentrici siano prive di strialure, solchi,
scalini od endulazioni. Verficare che i condoti di lobrificozione nen siano astruiti.
Verificare le condizioni dei cuscinett allaggiati nel suppori defl zlber distriburione.

Camshaft and relevant bearings.

Check that the working surfaces of the cams are free from scralches, grooves, steps or
wavinass. Check thal the lubrication ducts are free. Check the condition of the bearings
haused in the camshaft youmnals.

Arbres de distribution et roulements,

Vérifier si les surfaces de travail des comes présentient des stiures, rainures, couches
ou ondulations. Veérifier si les conduites de graissage sont obshuées. Vérifier les
canditicns des roulements dans les supports de la dishibution.

Steverwelle und Lager.

Die Arbeitstliachen der Nacken aul Abwesenheit von Schlierendbildungen, Risfen,
Vorspriingen oder Welligkaiten prife, . Die Schmiarkandle missen nichl verstopft sein.
Den Zustand der lager priffen, dic in den, Steverweallenhaltern untergetrachi sind.

Eje distribucion y relativos cajinetes.

Controlar que los superficies de trabojo de las excéntricas no presenten rastios de
grictas surcos, salidizos u ondulaciones. Verificar que los conductes de lubricacian no
eslén atuscados. Verificar las condiciones de los cojingtes alojodos en los soportes del
sje de distribucion.
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Pulegge - Cinghie — Tenditori.

le pulegge non devono presentare racce di uswia o danni d: sorta

Controllare che 1 cuscinetti del tenditori ruatine liberamente senza presentare gicco
eccossivo. Le cinghie deveno essere in perfette condizioni; & comungue censigliobile
sostituirle ad agni ravisione.

@‘@@@@@

Pulleys - Belts - Strefchers.

The pulleys must not show signs of wear or any kind of damages.

Make sure the strelcher bearings rotote freely without excessive play. The belts must be
in perfect conditions and in any case il is advisable to replace them at every overhaul.

Poulies - Courroies - Tendeurs.

les poulies ne doivent pas avair des fraces d'usure ni élre endommagées. Veérifier si los
roulements des fendeurs loument librement sans trop de jeu. Les courroies doiven: &tre
en parfaites conditions: toulelois, I convient de les remplocer lors de chague revision.

Riemenscheiben - Riemen - Spanner.

Die Riemenscheiben miissen keinc Spuren von Verschleil oder von Schéden aufweisen.
Man soll nackpriffen, daf die Lager der Spanner frei drehen, ohne ibermaliges Spiel
zu heben. Die Riemen missen sinwandfrai soin; es ist immerhin ralsam, sie bei jedor
Uberhalung zu ersetzen.

Poleas - Correas - Tensores.

las polaas no deben presentar rastros de desgaste o dafics. Controlar que los cojinetes
de las tensores giren libremente sin presentar un juego excesiva. las correas deben
eslaren perfecias condiciones; de todas mareras se aconsejo sustituirlas cada revisidn.

Ruota libera e dispositivo di avviamento,

Contrallare che la ructa libera funzioni caretamenta e le piste di lavero dei ulli non
presenting racce di usura o danni di gualsiosi tipe.

Contiollare che gl ingranaggi che trasmettono  meto dal motoriro di cwiamente alla
ruota ibera siana in buone condizion:.

Free wheel and starting device.

Make sure the free whael warks properly and the roller races are free from signs of wear
or any kind a7 damages.

Chack thot the gears, transmitting tne motion from the siarter ko the bree wheel, are in
good conaitions.

Roue libre et démarreur,

Vérifier si la rous fonctionne corractement et .es voies de course des rouleaux ont des
iraces d'usure ou dos dégats de toute sorfe.

Yarifier siles engrenages transmettant |2 mouvement du moteur de démarrage a la roue
libre sont en bonnes condtions.

Freilauf und AnlaBvorrichtung.

Nachariifan, ok der Freilaof richiig arbaitet und d'e Rollenioufrings keine Spuren von
Verschlail eder von Schader aufweisen,

Nachgrifen, ob die Zahneéider, welche die Bewegung von AnloBer zum Freilout
Ubermgen, einwandhei sind.

Rueda libre y dispositive de arranque.

Contrelar que 1o rueda libre funcione coreciametne v que las pistas de frobajo de los
redillos no sresenten rastros de desgasie o dorics de cuaiguicr tiso.

Conhiolar gue s engranajes que fransmiten ¢l movimiento de motor de ananqgue o la
ezt [bre sslién en buenas condic'onas.
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Ricomposizione dell'imbiellaggio.

Verificare che fro ogni coppello e la relativa bigla vi siano le spine elasliche di
centaggio. lubrificare abbandantzmente con clio motore e disporre sull'albero
motare e bielle e relativi cappelll interponendo 'apposito spessimetio a
forchetta (88765.1000 disponibile negli spessari G, 1, 0,2 & 0,3 mmi che
determina il gioco assiale o bielle & albaro motore. Usare viti di fissaggio
nuove e serrarle, utilizzando una chiave ginamometica, in e RAssaAgQ, primo
coppia di awicinamento di 2 Kgm, noi con coppia di 3 Kgm ed infine cor
coppia di 6,75+0,25 kKgm. Sfilare lo spessimeiio.

Connecling rod assy reassembly.

Cheack for the presence of centering spring pins between eack cap and its
connecting rod. Generously lubricate with engine oil and posilion the conneciing
rods and Their caps en the driving shaft, using the preper thickness gauge (IN°
88765.1000, cvailable with thickness of 0.1, 0.2 ard 0.3 mm}, which
determines the end floal between the connecting rods and the drivirg shah. Use
rew faslening screws ard tighten them in thies steos by a dynamomerric
wranch: firs with @ torque of 2 <gm, then with a loigque of 3 Kgm and finally
wih a torque of 6,75+0,25 Kgm. Then exiract the micknass gauge.

Recomposition groupe bielle,

Veérifier qu'entre chaque chopeau et la relative bielle ity aienl les crevilles
élostiques de centiage. Lubrifier aboncamment avec de la nuile moteur et placer
sur I'arbre moreur les bielles et les chapeaux relati®s, en interpasant
V'épaisseurmétre approprié (88765.1000 disponible avec épaisseurs de 0,1,
0,2 et 0,3 mm} qui determine le jeu axial entre biclles et arbre moteur. Utiliser
de nowvelles vis de fixuge et les serer. en employant una clé dynamométicue,
en frois passages; premére couple d'aporoche de 2 Kgm, puis avec ure couple
ce 3 Kgm et enfin avec une couple de 6,75£0,25 Kgm. Enlever
I'épaisseurmetre.

Wiederaufbau der Plevelstangengruppe.

Zuerst prilen, doB sich Sponnstifie zur zenliewngzwischen jedem Decke und
dem entsprechenden Pleuel befinden. Mit Motarol schmieren und auf der
Antriebswelle die Plevel und die ertsprechenden Deckel legen, den gesignelem
Dicken messer (Nr. 88765.1000, verfighbcr m't den Dicken 0,1, 0,2 urd 0,3
m, einsetzend der das Léngsspiel zwischen Pleel und Anfrigbswelle besimmt.
Jats, newen Stellschravben benutzen und diese durch einern dynamometrischen
Schlisse! in drel Phasen spannen: erstes Drebmomant [0 Annéherung: 2 Kgm,
dann 3 Kgm und am Ende &,7520,25 Kgm. Den Dickenmesser ausziehen,

Recomposicién de la serie de bielas.

Verificar que enfre cada somoizete v o relatva biela estén los pasadorss
elasicos de centrzje. Lubricar abundartemente con aeeite maote: y ealacar sobe
el cigleal los bie'as y relafivos sobrerates inerpenienco el calibre de morauille
(N° 88765.1000 disponible con los espescres s'guientes: 0,1, 0,2 v 0,3
mm.| que defermina el juego axial entre as bielas y el sje metor. Usar tomillas
de fijacion nuevos v apretatios uiilizando una llave dinamométrica en e posos,
el primere de 2 Kgm., ol segunde de 3 Kgm. v el tercera de 6,750,253 Kgm.
CQuitor el calibre,
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Basamento motore,

Frocedere ad un accurato controllo visive del basamento matere. Conlrollare, su pians
di riscontra, che le superfici dei semicarters sianc perfeftamente piane. Contraliore che
i cuscinetti @ le boccale siano in offimo stalo. Se necassitano di sostituzicne i cuscinetti
di banco devena essere sostituit in coppia. Contrallare che i condolti di lubrificazione
non presenfino sirozzalure od ostruzioni.

Cylinder block.

Carefully check visually the eylinder block assembly. Check on @ surface plate, that the
surfaces of the hall crankcases are perfectly flat. Check, that bearings and bushes are
in good condition. If the main bearings must be replaced, always replace the pair.
Check, that the lubiicatian ducts do not show throtlings or ehbstructions.

Monobloc moteur.

Fifectuer un contidle visuel du monabloc moteur. Vérilier sur un plan d'essai si les
surfaces des démicarters sont pafaitement en plan. Véritier siles rouleaux et les doullies
sont en bonnes conditions. Si on doit remplacer les roulements de bane, .effectuer
foujours leur remplacement por couple. Vérifier si les conduits de graissage sont
obslruées ou coincées.

Motorgehduse.

Eine sergfaltige Sichtkontrolle des Motorgehéuses vomahmen. Auteiner Richiplatte die
Flachen der Gehausehélfien aut ihre Ebenheit kanirallieren; ebenso die .ager und die
Buchsen auf ihren perfekten Zustand prifen. Falls erorderlich, mussen die Hauptiager
pacrwaise ausgewechselt werden. Die Schmierkandle missen weder Drosselsiellen
aufweisen noch versioplt sein,

Bancada del mofor.

Conirolar visualmente la bancada del motor. Controlar sobie un piano de referenzia,
que las superficies de los semi-cérters sean compléfamente planas. Canfralar que los
cojinetes y los casquillos esién en dptimas condiciones. Sifuese necesaria la sustitucion
de los cofinetes del cigiefal, hocerlo por parejas.

Controlar que los conductes de lubricacian no presenten esfrechamientos u obstrucciones.

A
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Controllo reftilineité dei vari alberi.
Controliore, posizionande |'albero fra due contropunte & misurando con un comparatore,
che lo spostamento della lancetta non super il valore di 0,05 mm.

Check of shafts siraighiness.
Check, by positioning the shaft between lwo centers and measuring with a dial gouge,
that the indew dees not mave over the valve of 0.0019 in.

|
Contréle de la linéarité des arbres, >[j e E@

Mettre I'arbre entre deux contrepoinles ef vérifier, a 'aide d'un comparateur, s le
déplacement de |'aiguille dépasse la valeur de ©,05 mm.

Geradheitskontrolle der Verschiedeven Wellen,
Die Welle zwischen zwei Cegenspitzen positionieren und sie mit einer Mefuhr prifen;
dabei darf der Zeiger den Wert von 0,05 mm nicht Gberschreiten.

Contrel rectilineidad de los diversos ejes.
Cenfrolar, colocando el eje entre dos contrapunias v midiende con un comparader,
que el desplazomicnto de la manecilla no supere &l valor de 0,05 mm.

Sostituzione paraoli.

Sestiluire  parcoll ad ogni revisione del matore, Insiallare | nuovi paraoli infroducendoli
in quadro nei loro alloggiamenti ed utilizzando tampeni adatti, Dope il menlaggio
lubrificare con clio il labbro del parcolio. Eseguire I'operazicne con la massima cura
ed altenzione.

Qil seals replacement.

Replace the oil seals at every engine overhoul. Assemble the new oil seals by inserting
them in square in their housings and using proper pads. After the assembly, lubricate
with cil the oil seal lip. Carry cut the operation with the max. care and atfention.

Remplacement des pare-huiles.

Remplacer les joints pare-huiles & chaque revision du moteur. Monter les nouveaux pare:
hulles en cadre dans leur amplacement en employant des tampons appropriés. Aprés
avoir ferminé le montage, graisser le bord du parc-huile avec del'huile. Cette opération
doit &fre effectuée avec beaucoup de soin.

Auswechselung der Olabdichtungen.

Diese sind bel jeder Matoriiberholung zu emevem. Die neuven Olabdichtungen
vierkantig in ihre Aufnahmen figen; dafir einen Geeignelen Puller verwenden. Nach
der Mentage die Oldichiungslippe eindlen. Diese Arbeit muld mil héchsler Sorgfalt
ausgefithrt werden.

Sustitucion de las chapas de refencién del aceite.

Sustituir les chapas de refencidn dei aceite cada vez que se revisione el motor. Instalar
fas chapas nuevas infroduciéndolas en sus alojamientos y utilizando tampones
adecuados. Después de hoberlas remontada, fubricar con acette el labio de la chopo.
Eectuar la operacion poniende gran clencion.

| 0Ot
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lavare accurofomente cen benzina ed asciugarli con aria compressa senza farli

ruolare. Lubrificare leggermente e ruotare lentamente @ mane l'anelle interno;

non si devono riscontrare iregolarit di refazione, punti duri o gloce eccessivo.

. _ el ' buona norma sostituire | cuscinetti ad ogni revisione del motore. Prima di
rocedere ad installare | cuscinetti di banco nuovi & necessario veriticare

FiNEIfereHZO assiale che deve assumere i'albero mofore una volta montato.

Procedere nel modo seguente per detarminare la quotc “S” totale delle

SPEssOIQZIonI:

-~ misurare |a quata “A” tra le superfici di appaggio dei cuscinetti sull albero motore;
misurare e profondita “P17 e "P2” cormispondenti alla distanza tra piano di coniatio
tra i semicarter [1 e 2) & supericie di appoggio della pisle interna dei cuscineti;

— aggiungere o spessore della guamizione da inferparre fia 1 semicarter di 0,3 mm;

—aggiungere un precarico di 0,15 mm per 'assestamento del cuscinstii nuowi |

— otterremo cosis S=P1+P2+0,30+0,15-A .

Per calcolare Tentitty di uno singola spessorazione & necessario sapere che:
S=51452 dove "51" e "S2" rappresentana le spessorazioni relative i catter 1 e 2.

Considerando l'allireamento dell’albera otferremo:

' 0,3010.012) S1=P140,1540,075-A/2 - 0.5;
. P1 THTP2 - ed infine la seconda spessorazione: §2=5-51.
—1 n Dopo la chiusura del semicarter I'albero motore deve poter ruciare con
] interlerenza nei cuscinetti nuovi. | cuscinetti di banco deveno sempre essers
| sostifulii in coppla e devono essere installati con la scritta rivolia verso il lato

esternc. Per sostitulre i cuscinelli & necessario riscaldare il semicarter in lamoe allg
temperatura di 100°C e rimuovere il cuscineffo mediante tampone e martelle
. : Installare il nuovo cuscinstto [mentre 1| carter & cncora ad elevata temperatural
verlefiomente in quadro cor 'asse dell'olloggiomento, utlizzando un tampone
tubolare che eserciti la pressione solo sull'anello esterne del cuscinetio. Lasciar
: N roffreddare ed accartarsi che il cuscinetto sia saldamente fissato al semicarter.

t—u; _S1 sz, 1"

Bearings.

Thoroughly wash with gasoline and dry with compressed o', Do not ofate the bearings. Lightly lubricate and slow'y rofate the inner ring
by hand. Mo rotaticn unavenness, harcrspois or excessive clearance must be noliced. It is recommended to replace the bearings at every
engine overhaul. Before installing the naw cylinder head bearings it is necessary o check the axial inlerference that must be assumed by
the engine shaft when ossernbleg. Proceed as follows o determing tne total height “S” of the shimmings:
— measure the “A” dimension between the engine shaft bearing resting surtaces;
— measure the depths “P1" and “P2" corresponding to the distance between the surface contact between the half casings (1 ond 2} and
the supporting surfaces of the internal bearing race;
~increased by 0.012 in. for the depth of the gasket to be ploced between the half casings;
~ add a prelcading of 0.012 in. for the sefiling of new beorings;
— thus oblaining: S=P1+P2+0.012+0.006-A .
To calculate the amaunt of o single shimming il is necessary fo know that:
5=51+52 where “S1 and “52° are the shimmings on protective guards 1 and 2.
Considering the shaft alignment, we will have:
S1=P1+0 006+0.0029-A/2 - 0.5,
— and finally the second shimming: 52=5-51.
After closing the half casings the engine shaft should turn stiffly in the new bearings
The main bearings must always be replaced in couple and must be installed with the writing towards the outer side. To replace the
bearings, it is necessary 1o heat the half crankcase in a oven at al00°C/212°F tempeiature and remove the bearing by pad and
hammer. Install the new bearing {while the crankcese s siill very hot) perfectly in square with the housing axis, using @ tubular plug
pressing only the ouler fing of the bearing. let it cool and make sure that the bearing is fightly fixed to the ha\?crankccse.

00000000
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Roulements.

A

laver soigneusement avec de |'essence et essuyer & I'air comprimé, sans les laire

tourner. Graisser légerement 'anneau intérieur el le faire toumner doucement & la

mair, en vérifiant qu'il ne toune pas de fagon iréguliere et qu'il n'ail pas trop
de jeu. Remplocer les roulements & chogue révision du motewr. Avant d'effeciuer

I'installation des nouveaux roulements de banc,il est nécessaire de vérifisr

I'interférence axiale que doit prendre I'arbre mateur une fois menté. Procéder de

s fogon suivante pour déterminer ka cote "S” tofale des calages:

- mesuier la cole "A" entre les surfaces d'appui des roulements sur l'arbre
moteut;

- mesurar les profondeurs P17 et "P27 corespordant & la distance enlre le plan
de contact entre los cemicarters [1 et 2) et les surfaces d'appui de la piste
inlerne des roulements;

— ajouter V'épaisseur de la garniture qui doit 8ie posée entre les demicarlers de
0,3 mm;

- ajouter ung précnarge de 015 mm pour le tassement des nauveaux
coussinats;

- nous abtiendrons ainsi: 5=P1+P2+C 3040, 1 5-A.

Pour cafculer la valeur d'un calage, il faut savoir que: 5=51+52 o0 "51" et "S2°

représentent les calages relafifs aux carters 1 et 2. 51 nous considérons alignement P1 _,,_Mpf%gj_e_]
de lI'arbre, nous obtiendrons: S1=P1+0,15+0,075-A/2 - 0.5; e - -
- et enfin le second calage: $2=8-51. [ ==

Aprés avoir refermé les demicarters, 'arkre moeur doit pouvoir fourmer avec
inlerférence sur les nouveaux roulements. Remplacer toujours les roulements de 3
bane par couple el les monter avac Fécrilure vers 'extérieur. Pour ramplacer les
roulements procéder comme suit: chauffer le démicarter dans un four @ 100°C
et erlever le rculement & l'aide d'un tampon et du merteau. Monter le nouvesu ' ' ' ‘
ioulement (lorsque le carter est encore o haute fempérature) parfaitement en
cadre avec l'axe de 'emplacement, a l'cide d'un poingon fubulaire qui exerce
la pression seulement sur la bague extérieure du roulement. Laisser refraidir et X
vénfier si le roulement ast bien fixé sur le démicarter. H = \

|| s1 H S2_1|l .

Lager.

Sorgléltig mit Benzin waschen una sie mit Druckivlt |, ohne zu diehen, rocknen. Etwas einschmisren und den Innenving angsarm von Hand

drehen: die lager milssen sich -egelmdaBig drenen lassen und ohne Hartstellen und UbermaBiges Spiel sein. Bei jeder Matoriberholung

soller die lager ausgewechselt werder. Vor Installieren never Kurbelwellenlager ist es erforderlich, den axialen Ubermald 2u konlrollieren,

den die Motorwelle nach dem Einkau haben soll. Zur Bestimmung des Gesami-taBes “S" der Disianzstiicke folgendermalien vorgehen:

- Kofe "A" zwischen den Auflageflachen der lager auf der Motorwelle abmessen.

- Tiefenwerte “P1" und "P2" massen, die dem Abstand awischen der Kontokifldchen des Gehéusehdliten (1 0 2] und Auflage der
Innanlautfiache der Lager entsprechen.

- die Dicke der Dichtung von 0.3 mm, die zwischen die Gehausehdlften einzubringen ist.

— Eine Vorspannung von 0,35 mm zur Setzung der neven lager addieren:

— Wir erhalten somit: 5=P1+P2+0,30+0, 1 5-A.

Zur Ermittlung einas Distanzsticzes sind folgende Daten erforderlich: $=51+52, wobei "$1" und "S2” die Zwischensticke fir die

Gehéuse 1 und 2 darstellen. Unter BerUcksichtigung der Ausrichtung der Welle erhalten wir: $1=P1+0,15+0,075-A/2 - 0,5;

—urd schlieBlich das »weite Distanzstiick: $2=5-51. )

MNucn Zusammenschiieben der Gehdusehdllien muld sich der Motor mit Ubermald in den reuven Llagem drehen <énnen. Die Hauptlager

mussen immer paarweise erneuert werden, wahrend bei derihren Mentage die Aufschrift zur AU%enseite erichter ssin mul. Fir 305

Austauschen der Lager, mud die Gehdusehdlite im Ofen quf 100°C Temperatur erwarmt werden; mit Puf?or und Hammer das lager

entfernen. Das neue lager (bei noch sehr warmer Gehdusehdie) Ganz recht vierkantig mit der Autnabmeachse einbauen und dalir ginen

rshrenférmigen Pulfer verwenden, der nur auf den Auflenring des lagers Druck qusibt. Abkihlen lassen und sich vergewissemn, daf* das

lage: Fesl an der Gehdusehiffte gespertt ist.

il QIR HInRHHi o b

Part. N. 8000 76768 (04-94) _ G.32A
www.ClassicCycles.org


http://www.classiccycles.org/
http://www.classiccycles.org/

REVISION MOTOR

IRNANEENENE AR T NN AR RN RN RN RN e e e e e e e e ey e e e ey e et e
Cojinetes.

lavaros esmeradumente con gasoling v secarlas con aire compr\'mido sin

girarlos. lubricar ligeramente v girar lentamente o mano el onillo inlerior; no se

deben deteciar ilregublfdodes en lo rofacién, puntos duros o juego excesivo.

Se aconssjo susfituir los cojineles cadu vez que se revisione el motor. Antes de

pasar a la instalacion de los cojinetes de banco nuevos es preciso verificar la

inferferencia axial que debe asumir 2l eje mator una vez instalado. Proceder del
siguiente modo para determinar la cota "5” total del espacio dislanciadeor:

—~medir lo cola "A" entre las superficies de opoye cEa los cojinetes en el eje
motaor;

— medir ta profundidad “P17 v "P2" que correspanden o la distancia enhie plan
de contacto entre los semicarteres y superficies de apoye de la pista
alrededor de Tos cojinefes;

— anadir el espesor de la junto que hayo que colocar entre los semicarteres de
0.3 mm;

- agregor una precarga de 0,15 mm. parag o puesta de los cojinetes nuevos;

— tendremos asi- S=P1+P2+0,30+0,15- A,

Para calcular lo enlided de cade espacio distanciadoer es necesario saber que:

S=S1+52 donde “S1” y "S2" reprasentan los aspacios distanciadores relativos

a los carter 1 v 2. Considerande el alineade del eje obterdremos:

S1=P1+0,15+0,075-A/2 - 0,5;

-y finalmente el sequnde espacio distanciodor: 52=5-51.

Después del cierre del semicarter ¢l eje motor debe peder girar con interferencia

en los cojineles nuevos. Los cojinetes del ciglefal deben sustituirse siempre por

parejas y colocarse con la escritura hacia el lado exterion Para sustituir los
cojinetes es necesario caentar ef semicdrier en un homo a una temperatura de
100°C v sacarlos con la ayuda de un tampén y un martille. Colocar el cojinete
nueve [mientras el carer todavia estd o temperaiua elevada) perfectamante en
escuadra con el eje del alojamienle, ufilizando un lampén wbular que hazga la

oresién sélo sobre el anillo exterior del cojinete, Dejar que se enlrie y

asegurarse que el cojinete se haya fijada sdlidamente al semicdrter.

A
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Gruppo frizione.

Controllare che tutti i componenti del gruppo fizione siano relle migliori condizioni. Verificare I'entita del gioco tro compana frizione e disce
condutiore. MNon deve superare 0,6 mm. e sconaloture del icmbere devore risuliore in pedette condizioni senza scichi ¢ deformazioni. Verizae
o stato di usura dei cuscinetti di supporio e defle guamizicni di ienuio del pisloncine di spirito.

Clutch assy.

Check the condifion of oll the clulch ossy components. Verify the clecrence between the clutch ball and the driving disc. Il must not exceed 0.023
in. The drum groaves must be in perect conditions, free fiom slets end distortion. Check the wearcendition of the support beorings ond of the
piston thrust sealing gaskets.

Groupe embrayage.

Vérifier que lous les composants du groupe embrayage se trouvent dons les conditions les meilleures. Contidler Je jeu entre cloche embrayage
ef disque conducteur. il ne doit pos depasser 0,6 mm. Les creux du lombour doivent &tre en conditions parfaites sans déformations. Vérifier I'état
d'usure des coussinels e des gamitures de serrage du piston de pousse.

Kupplungsgruppe.

Nachprifen, dal} clle die Bouteile der Kupplungsgruppe in gutem Zustand seien. Das Spiel zwischen Kupplungsglocke und treibscheibe
nochpriifen. Dieses Spiel muf} nicht 0,6 mm tberschreiten. Die Trommelnuten miissen perfekt oussehen, chne Rillen oder Verddrmungen. Den
VerschleiBzustand der lager und der Dichtungen des Druckkolbens nachprifen.

Grupo embrague.

Controlar que todes los compenentes del grupo embrague estén en los mejores condiciones. Verificar el juego entre la compana del embrogue
y el disco conductor. No debe superar 0,6 mm. Las ranuras del tambor deben estaren perfecios condiciones, sin surcos o deformaciones. Verificar
el estedo de desgoste de los cojinetes de soporte y de los junias de refén del piston de empuie.

(T e
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Pompa olio.

Procedere ai seguenti conirolli:

- gioco fra i denti degl[ ingrancggi non superore a Q10 mm;

- gioco fra ingranaggi & corpo pompa non supericre d 0,10 mm;

- gioco fra ingranaggi e coperchio non superiore o 0,07 mm;

— coperchio della pompa: non deve presenlare sclchi, scalini o rigature.

Oil pump.

Carry out the following checks:

- play betwean the gear teath must not exceed 0.004 in.;

— olay between gears and pump bady must not exceed 0.004 in.;
~ play between gears and cover must not exceed 0.0027 in ;

= the pump cover must be free from grooves, steps or scores.

Pompe a huile.

Effectuer les contéles suivants:

- le jeu entre les dents des engrenages ne doil pas gépasser G, 10 mm;

~ le jeu entre les engrenages et |'enveloppe de la pompe ne doit pas dépasser 0,10
mm;

— le jeu entre les engrenages et le couvercle ne doit pas dépasser 0,07 mm;

~ le couvercle de lo pompe ne doit pas aveir des rainures, marches ou royures.

Slpumpe.

Diz folgenden Kantrollen ouslihren:
das Spiel zwischen den Zdahaen der Rader soll nicht mehr als O, 10 mm sein;

~ das Spiel zwischen den Zéhnradern und dem Pumpekéiper soll nicht mehr als 0,10
mm sein.

— das Spiel zwischen den Zahnrédern und dem Deckel soll nicht mehr cls 8,07 mm
sein.

— der Pumpendackel darf keine Rillen, Varspringe oder Riefen aulweisen.

Bomba aceite.

Efectuar los siguientes controles:

- juego entre los dientes de los engranajss ne superier o 0,10 mm.;

- juego entre los engranajes v el cuerpe de la bomba no superior a 0,10 mm.;
- juege enlre las engranajes y el capuchon no superior a 0,07 mm ;

~ capuchén de la bemba: no debe presentar surcos, salidizos o royados.

Part. N. 8000 76768 (04.94)
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Gioco fra campana frizione e disco conduttore.

Inserire [ disco condutiore |A) nello campana (B e misurare con spessiretio |
gioco esistente (5], Deve risullare "S" non superiore o 0,6 mm. In caso conkario
sogtituire la compena.

Clearance between clutch hopper and driving plate.

Infroduce driving plote [A) inside hopper (B} and by o thickness gouge, measure
cleararce (5] xhich must not be over 0.4 mm. On the contrary, replace the
hopper.

Jeu enire la cloche d'embrayage et le disque entraineur.

Insérer le disque entraineur {A) dans la cloche {B) ef, par un épaisseurmétre,
mesurer le jeu existant (S} qui ne doit pos dépasser 0,6 mm. Au cas conlraire,
remplacer la cloche.

il
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Getriebevorgelegegruppe.

Die Geradlinigkeit der Beldiigungsstange Gberprifen, nachdem diese zwischen
beiden Raitstockspitzen positioniert wurde. Die Schwankung des Komparator

Y Index darf nicht héher als &,3 mm sein.
Den VerschleiBzustand des Innendichtringes (B) und den Aufendlabstreilers (C]
‘ | berpriffen. Vor dem Einbauen mit Fett "OPTIMOL" Pasle-White T94267 0001
{Ersatztei<Code 67050530A] die Innennut des Kolbens fillen.

Grupo de reenvio embrague.

Verificar la rectiud de la varilla de mando después de posicionaria entre dos
contrapunias. £l desplozamiento del indice del comparador no debe rebasar
0.3 mm.

Verificar e esiado de desgaste del anillo de junia (B} inferno y del anillo
raspader del aceite (C} externo. Antes de remontar rellenar la rarurg interna de!
nequefio mbolo con grasa "OPTIMOL” Paste White T 94267 0001 (cédigo
de repuesto 670505304

G.358 ] Part. N, 8000 76768 (04-94)
www.ClassicCycles.org
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Spiel zwischen Kupplungsglocke und Antriebsscheibe,

Die Antiebsscheibe [A]l in die Glocke (B) hineinfiihran und mit einem
Kickenmesser das bestehende Spiel (5) messen. 'S" Soll nicht mehr als 0.6 mm
sein. st das nicht der Fall, die GEcke orsotzen,

Juego entre la campana del embrague y el disco conductur.

introduzea el disco conductor {A) en la campane [B) y mida usando el
espesimetro el juego existente [S]. Tiene que resultar "S" no supericr a 0,6 mm.
En caso confrario sabstitu’r lo campana.

il
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Dischi frizione.

Questo modello adotta dischi condutiori di 2,5 mm |a nuovel; limite d usura
2,15 mm, ed il primo disco candutiore [con una superficie d'atrito) di 3,5 mm
ia nuovo); limite d'usura 3,25 mm.

i dischi frizione non devono presentare tracce di bruciature, solchi o
deformazioni.

Appoggiare 1| disco su di un piano e controllare con uno spessimetro entitd
della deforamzicone.

limite di servizio: 0,2 mm.

Clutch disc.

This model is provided with driving discs with thickness 0.098 in. newl; wear
limit 0.084 in. and first diiving gisc fwith ane friction surface] with thickness
0.137 in. [new); wear [imit 0.127 in.

The cluich disc must net show any buming, slot or distortion. Lay the disc on a
plane surface and measure the distortion with a thickness gauge.

Allawed limit: 0,008 in.

Disques embrayage.

Sur ces modéle on peut irstaller des disques corcucteurs de 2,5 mm (neufs:
limite d'usure 2,15 mm et le premier disque conducleur |aec une surface de
frottement] de 3,5 mm {neuf); limite d'usure 3,25 mm.

Les disques embrayage ne dovent avoir aucune défoimation so brilure. Placer le
disquc sur un p|0n et conhdler la détormation avec un épaisseurmétre,

limite de service: C,2 mm.

Kupplungsscheiben.

Dieser Modelle verwenden leitarscheiber von 2,5 mm. [neu); Verschlaissgrenze
2,15 mm., die ersle Leiterschiebe (mit nur einer Reibungsflache} betrégt 3,5 mm
Ineu); Verschleissgrenze 3,25 mm.

Die Kupplungsscheiben missen nicht Brennen, Rillen oder Verférmungen
aubweisen.

Die Scheibe cuf eine Fhene legen und durch einen Dickenmesser ihre
Verformung messen.

Max, Grenze: 0,2 mm.

Discos embrague.

Este modelo adocta discos canductares de 2,5 mm [ nueve); limite de usar 2,5
mm. vy el primer disco conductor (con una superficie de fiiccién) de 3,5 mm. (a
nuevol; limite de usar 3,25 mm.

los discos embrague no deben presentar rastros de quemaduras, surcos o
deformaicenes.

Apoyar el disco sobre un plano v contrclar con un calibre la entidad de la
deformacion.

limite de servicio: 0,2 mm.

Part. N. 8000 76768 (04-94)
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Molle frizione.

T

Misurare ta lunghezza livera “L” di ogni malla con un calibro; non deve essere
inferiore a 40 mm. Sosfitire ogni malla che superi tale limite.

Clutch springs.

Measure the clear length “L” of sach spring with a gouge; it may not be lower
than 1.575 in. Replace any "L" spring exceading this limir.

Ressorts embrayage.

Mesurer la longeur libre “l” de chaque ressort avec un calibre; elle ne doit pas
&fre inférieure @ 40 mm. Remplacer chaque ressor qui depasse cette limita.

Kupplungsfeder.

Die treie lange " jeder Feder durch eine Lehre messen; sie darl nicht 40 mm
unterschreiten. Jede Feder iber Dieser grenze ersetzen.

Muelles embrague.

Medir la longitud libre "L" de cada muelle con un calibre; non debe ser interior
a 40 mm. Sustiteir cadao uno de los muelles que supere este limite.

il
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55,60 256,85 Sa Cambio di velocité.
| FOLLE Controllare le condizioni dei denti di innesto Frontale degli ingfonogdg'\ che
42 devono essere in perfetio statc e a spigoli vivi. Gl ingranoggT felli deveno
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REVISIONE MOTORE

ruotare liberamente sui propri alberi. Tutti gli ingronaggi folli devono presentare
un gloco assiale minimo di 0,10 mm. Gli mgramggi%oﬂi della 3o e 4a velocita
sul'albero secondario devono presentare un gioco max. di 0,2 5mm. Verificare
o stato di usura dei semicuscinetti o wllini. Le filetiature e le scanalature dedgli
alberi devono essere in perfetie condizioni. Per un corretio funzionamenta del
combio, verilicare le quoe di contiollo indicale nello schema di igura.
Controllare inclire le buone condizioni dei particolari component il meccanismo
di innesto marce ved esploso). Inserire le marce e controllare che nan vi siano
impuntature nel comands cambio forcella-gola ingranaggio e piolo forcellagola
lamburo desmodromico] dovule o sconelli giochi assioli. Ripristinare detti giochi
spesscrando alberi cambio e famburo con apposite rondelle di rasamenta.
Cgioco assigle fotale alberi cambic: ©,15 mm.

Gioco assiale totale tomburo cambio: 0,25 mm.

Per deferminare 'entitt delle spesscrazioni totali relative all’olbere primario
"5A" e secondario "B cperare come descaritio:

- misurare la quota "A” e "B” relativa agli alberi primaric e secondario [su
que}st’ultimo occore considerare anche lo spessore del rasaments "C” di 2,3
mim);

- misurare la prefendité corispondente alle distanza e piano di confatio dei
semicarter lato FRIZIONE e lato CATENA e la superficie di appoggio della pisia
inlerne del cuscinetio relative all” albero primario "PAT" & "FAZ™ e secondaric
"PB1" e "PB2";

- aggiungere lo spessore della guamiziana |di 0,30 mm| da inferporre fra i
semicarer;

- tenende conto di dover offenere un gioco assiale di ©,15 mm avreme:
SA=PA1+PAZ+0,30-A-0,15 e SB=PB1+PB2+0,3(G-B-0,15

Per determinare |'enfild di una singola spessorazione & necessario sapere che:
SA=SAT+5A2 e SB=SB]+SB% dove “SA17 & "SA2" rappresenianc la
spessorazione dell alberc primario lato FRIZIONE e lato CAl}é A e "SB1T e
582" le carmispondenti sull'aloera secondario. Aviema cosi:

SAT=PA1-64 e SR1=PB1-64-0,075 e quindi SAZ=5A-5A1 e SB2=5B-SB1.

Analoga procedura accorre seguire per deferminare gli spesson totali "5 del
tamburo cambio: conoscendo:

P1 = profondita carter lato FRIZIONE

P2 = profondite carer lalo CATENA

A = spallamento famburo cambio

3,30 = guarnizione tra i semicarter

0,25 = gicco assiale

Risulterg: 5=P14P2+0,30-A-0,25

Sapendo che $S=51+52 ollerrems S1=P1-59-0,125 & guindi $2=5-51.

]
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Gearbox. 56.60:5685,  Sa
Check the condition of the front coupling gear teeth: they mus! be serfect and ™ imesios| rFoie
have shorp edges. The idle gears must freely rotate on their shalts; check the )
wller hall bearing wear. Al the idle gears must Fave a minimumr end float of

it

0.004 in. The iclers for the 3id and 4ih gears on the secondary shaft must have
a maximum cleararce of 0.0098 in. Chack the wear of the rofler haltzear ngs.
The threading and the grooving on the shafts must be in perfect condition. Eor
correct furctioning of the clutch, check dimensions indicated in the figure.

Check for the good condition of all the campenents of the geur coupling
mechanism (see figure]. Shift ol gears to verify it the change contol stumbles
h}ecr forkgroeve and desmodiomic dium forkgroove pin), due o wiong ond
oats. Corfect any wrong end Hoct by shiming the gear shofts and drum through
roper shimmin% washers,

otal gearbox shafls end floar 0.008 in.
Total gearkex dum end floar: ©.01 in.

lo determine the size of the total shimmings on the main shaft "SA” and
secondary shaft “SB", pracesd as follows:
- measure the "A” and “B” height an the main ond secondary shafts {on the latrer
itis alse necessary ko include the shim adjustment thickness "C" of 0.09 n.;

— measure the depth correspond'\ng o the distance betweer the contact surtace
of the half cos'ngs an the CIUTCH side and the CHAIN side and the supporting
suifoces of the internal bearing race tor the main skalt “PAT* ana “PA2" and
secondary shaft "PB1" and "PEZ";

acdd the thickness of the gasket [of 0.0171 in.} 1o oe placed botween the half

casings:
- to obtain an axial cleargree of 0.006 in., wa will have:
SA=PAT+PAZ+0.011-A-0.006 ard SB=PB1+PBZ+0.011-8-0.006.

To determine the size of a single shimming it is necessary 1o know that:
SA=5AT+5A2 and SB=SB1+3B2 where "SA 1" and "SAZ" are the primary snalf
shimmings on the CLUTCH s'de and CHAIN side and "SB1” and "SB2” are the
corresponding ones on the secondary shafi. Thus we will have:

A1 =EA]—Q,5 19 and SB1=PB1-2.519-0.003 and theisfore SA2=54-5A1
ond SB2=SB-SR1.

A similar procedure is wsed 1o determine the toral shims “S” of the gear drum;

iven:
81 = piotective guard depth or CLIUTCH side
P2 = protective guard depth ar CHAIN side
A = gear drum s%oulder
G.30 = gasket betwaen hall casings
0.25 = axial clearance '
The will give: $5=P1+P2+C.011-A-C.01

Knowing thal $S=51+52 we wil have 51=P1-2.322-0.005 and therelcie
52=5-51.
— Evell - «t
<)
&\S»» BY
52 0,30 S1 || bl
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sasu+ss.ans';| __5a Changement de vitesse.
FM& Cortréler les conditions des dents d'embrayage [onfal des engrenages; ils
4560:4585) _4a daivent éfre parfaites et avoir les bords vifs. les engrenages & vide doivent

taumner ibremant sur leur arbras; vérifier 'élat d'usure des demicoussinets &
roulecux. Tous les engrenages fous doivent présenter un jeu axial minimum de

l&\ ) ey 0,10 mm. les engrenages fous de la 3e et de vitesse sur 'arbre secordaire
By Sy S| doivent présenter un jeu maximum de 0,25 mm. Vérfier I'afat d'usure des demi-
Bgd wulements & rouleoux. les filetages et rainurages des arbres doivent étre en
@a @@ parfaites conditions. Pour un bon fonctionnement du changement de vilessas,
%ﬁ % % verifier les cotes de conrdle indiquées au schéma de la Egure. Contraler en
! NN autre les bonnes conditions des détails composant le mecanisme d'embrayage
@? marche voir figure). Emorayer les marches et contrdler qu'il n'y aie Fos d'aréts
P osas 1. dans le contidle batte de vitesse (fourche-gorge engrenage ef échelon faurche-
3543655 FOLLE arge tambour desmodromiquel dus & des jeux axiaux incorrects. Remetire <
‘ #15-4215  3a Pétm? infial ces jeux en calant les arbres boite & vitesse et loa tambour avec des
77427765 _| FoLLE rondelles de butee appropriées.
© azseaas 23 Jeu axial total arkres boile & vitesse: 0,15 mm

Jeu axial total tambour boite & vitesse: C,25 mm,
Pour déterminer la valeur des calages totaux relafifs & I'arbre primaire “SA" et

e PA2 PA1 __, secondaire "58", pracéder d'aprés la description ciaprés:
R — mesurer lo cote "A” el "B relative aux arbres primaite ef secondaire [sur ce
\/\'\_ dermier il faut également tenir compte de |'épaisseur du caloge "C" de 2.3 mm;
— mesurer la profondeur conrespondant & la distance ente le plon de confact des
- ' demicarters coté EMBRAYAGE et calé CHAINE et la surface d'appui de la piste
‘ inferne du coussinet relatif & I'arbre primaire "PA1" e "PAZ" el secondaire "PR1”
SA2 et "PB2";

— ajouter 'épaisseur de o garmiture [de 0,30 mm} & poser entre les demi-carters;
— en tenant compte qu'il faille obtenir un jeu axial de 0,15 mm nous aurons:
SA=PAT+PA2+0,30-A-0,15 of SB=PB1+PBZ+0,30-2-0,15.

Pour déterminer la valeur ¢'un cclage, il faut savoir que:

SA=SAT+5A2 ef SB=SB1+SBZ ou "SA1” et "SA2" représentent le calege de
Varbre primaire colé EMBRAYAGE et cote CHAINE et "SB1" ot "5B2" ceux
correspondant & I'arbre secondaire. Nous aurons airsi:

SAT=PA1-64 ot SB1=PR1-64-0,075 et par canséguent SA2=5A-5A1 et
SB2=5B-5B1.

Suivre la méme procédure pour déterminer les cales d'épaisseurs fofales “5" du

. A

ﬁ———— tambour de changament de vitesses; en sachant que:
e T

L B

P1 = profondeur du carter caté EMBRAYAGE

|| ji P2 = prolondeur du carter cété CHAINE

A = épaulement du tambour de changement de vilesses
0,30 = gamiture entre les demi-carters

0,25=jeu axial
G Il en résultera que: 5=P1+P2+0,30-A-0,25
Sachant que $=51=52, nous obtiendrons que 51=P1-59-0,125 et denc
¢ 52=5-51
J i\—v \
S
N
N
b}
152 _los0 st _Jm
20.012)
P2 i P
A
0 S
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Schaltgetriebe, seeooems  oa

Den Zustard der Slimkupplungzéhne der Zahnréder nachpriifen, sie missen in §110+50.35 | FOLLE

cinem perfekten Zustand und scharfkantig sein. Dic leerdaufzahnréder miissen frei R

aul ihrer Wellen diehen kénnen; den %/erscHeiﬁzusk]nd der rallen halb ager =

nachprifen. Alle losen Zohnradgefriebe miissen ein Mindestaxialspiel von 0.70 o L

mm ﬁoben. Die losen Zabrradgetriebe des 3 und 4. Gaorges auf der = o NN AR

Abtrebswelle miissen ein Spiel von max. 0,25 mm aulweisen. Ggewinde und & ™ W w

Muten der Wellen miissen in ludeliosem Zustand sein. Damit die Gangschaliung -;&,

slels korrekt arbeitet, solle man die KontrollKaten fout abgebildetem Schema

Ukerprifen. Den Zustand der Bauteile des Gangkupplungsvorrichtung nachprijter 7Y 77

isehen Schema). Einen Gang einschallen und nachprifen, dal die Schalt % \% RS
efriebestevarung (zwischen Gabel und Zohnradfeﬂe sowie zwischen N
abelsprosse und Trommelzwangléufil systemwegen falscher Langsspiele nicht v %

sternmt. I Fali von Spielen, wird man die dazu bestimmten untercegsscheiben NEIE 1

zwischen den Getriebewellen und der Trommel einlegen. WIS TOLLE

Gesamiléngsspiel der Getriebewelien: 0,15 nm. #15-4215]  3a

Gesomilangsspiel der Getriebetrommel: O, 25 mim. sraem76s | FoLLe

Zur Bestimmung der Grale der gesamfen Zwischenstiicke fir die Antriebswelle ‘ T

"SA" und Abiriebswelle "SB” ist folgendermafien vorzugehen: BaSIBAE =

—Mal "A" und “B" fir Abtricbswelle und Abtriebswelle abmessen (bei
letzlgenannter ist die Dicke de' Zwischenlegscheibe “C* von 2,3 mm PAZ pal
mifzu?)erijcksichﬂgen. =

- Die Tiefe ermitteln, die dem Absiand zwischen Kontaktflache des
Gehausendlhe KUPPLUNGS- und KETTENSEITIG und Auflagefldche der
nnenlauhile des lagers fiir Antricbswalle "PAT* und "PA2" und Abtrichswelle
PRI und "PB2" entspricht.

— Die Dicke der Dichtung (von ©,30mm) addieren, die zwischen die
Gehdusehalfte elnzulegen isf.

— Wenn cin_ Axialspiel von 0,15 mm erreicht werden soll, dann haben wir:
SA=PAT+PAZ+0,30-A-0,15 und SB=PB1+PRZ+0 30-B-0, 15.

Zue Ermittlung eines einzelnen Distansstickes sind falgende Daten erforderlich:
SA=5A14+3A2 und SB=SB1+SB7, wobei "SA1" Und "SA2” dos Distanzstick
der Anfriebswella KUPPLUNGS UND KETTFNSEITIG und "SB1” und “SB2” die
entsprechenden Zwischenstiicke aul der Abtiebswelle darstellen. Wir erhalten
samit:

SAT=PAT-64 uynd SBI=PR1-64-0,075 bezw. SAZ=S5A-5A1 und
SB2--SB-SB1.
‘ A
Eine ahniiche Prozedur gilt zur Ermitlung der gesemten Distanzsticke “S* der
Schaltrommel, Unter Zugrundelegung von: -] m—
P1= Tete des Gehduses Seile KUPP?UNG —]
P2 =Tiefe des Gehduses Seite KETTE
A = Schulter Schaltirommel T 0
0,30 = Dichtung zwischen Geduschdlfie EZF
0,25 = Axialspig! B
Ergebnis: 5=P1+P2+0, 30-A-0,25 4
gmeé %{%gfunddeglmg von 5=51+52 haben wir: S1=P1-52-0,125 hezw. i ﬁ C
LF=5-51"
SAT=PATI-64 v SB1=PB1-64-0.075 v non lo tanta SAZ=5A-5A] % ) ;
SR2—SB-SB 1. o i ( i ]
- - 0 ]
<]
L5
S2 0,30 S1,_1 o
™ ~T70.012) ;
P2 P1
A

i
B
| I
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Cambio de velocidad.

Controlar que las condiciones de los dientes de embrague frontal de los
engrangjes estén en perfecto estado y lengan aristos vivas. Los engranajes
sucltos deben girar libremente sobre sus propios ejes; verilicar el estado de
desgaste de los semi-collineres de rodillos. Todes los engranajes iocos debe
preseniar un juege axial minimo de 0,10 mm. los engranajes locos de Iz
tercera y cuarta velocidad en el drbol secundario deben presentar un juego
méx. de 025 mm. Verficar el estado de desgaste de los semicofinetes de
rodillos. Llas roscas v las ranuras de los drgo es deben encontrarse en
condiciones perfectas. Para un funcionamiento correcto dal cambio, verficar las
cotas de contral indicadas en el esquema de lo ﬁ?u‘a. Controlar que las piezas
que companen el mecanismo de embrague de Jus marchas esén en perfecto
eslado {ver figura datalladal. Engranar las marchas y contrelar que el cambio
thorquilla-garganta engranaje y escalén herquillo-garganta tambor
desmodrémico) no presente atascos debido a jueges axiales incorrectos.
Restablecer diches juegos calibrando los ejes del cambio y el tambor con
arandelas adecuadas.

Juege axial total arboles del cambie: §.15 mm.

lvego axial tolel rambor cambio: 0,25 mm.

Para deferminar la entidad de |os espacios distanciadores totales relativos al eje
primario ‘SA" y secundario “SB" proceder como descrito:

2 medir la cota "A" y “B” relativa a los ejes primario y secundario (sobre este
Gltimo es necesario considerar también el espesor de nivelado "C" de 2,3 mm.
— medir la profundidad correspondiente a la distancia entre el plano de
contacto de los semicarter lado ERICC]ON v lado CADENA vy la superficie de
apoyo de la pista inerna del coiinete relative ol eje primario “PA1"y "PAZ2" v
secundario "PB1" y "PBZ%,

~agregar el espesor de la empagquetadura (de 0,30 mm) a inferponer entre los
semicarter .

— considerando que tenemos que cbtener un juego cxial de 0,15 mm.
tendremos:

SA=PA1+PAZ+0,30-A-0,15 y SB=PB1+PB2+0.30-B-C 15

Para determinar lo enfided de cada espesor distanciador es necesario saber

ve:

gA:SAHSAQ SB=SRB1+SB2 donde "SA1" v "SA2" represenian &l aspacio
distanciador de?/e'\e primario lado FRICCION v lads CADENA y "SB1"y "5B2”
los correspondientes en el eje secundario, Tencrremos ash:

g@j}l =S|EA186?4 y SB1=PB1-64-0,075 y por lo tanto SA2=5A-5AT y

Es necssario seguir el misme procedimiento para determinar los espescres
tolales “S* del tambor de cambio; conociendo:

P1 = profundidad carter lade FRICCION

P2 = profundidad carter lado CADENA

A = resalte del tamber de cambio

0,30 = empaguetadura entre los semicarter

0,25 = juego axial

Resultara: S=P1+P2+0+0,30-A-0,25

ggbigﬂg? que 5=51+52 obtendrermos que S1=P1-59-0,125 vy por lo tanto

- \
<)
)
=<3
2 0,30 S1 || b1
iy oo ~
P2 ‘ Pi
|
A
‘ }_"_l ——
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LATO CATENA
CHAIN SIDE
COTE CHAINE
KETTENSEITE
LADO CADENA

LATO FRIZIONE
CLUTCH SIDE
COTE EMBRAYAGE
KUPPLUNGSSEITE

LADC EMBRAGUE
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Tamburo comando forcelle.

Controllare che la larghezza delle cave del lambure comando forcelle sia nelle
tolleranze prescritte dal costrutore. Gioco fra pemo forcelia & scanalatura con
compenenti nuovi: 0,265+0,425 mm. Limite di usura: 0,6 mm. larghezzo delle cove
di un tamburo nuovo: 8,00+8,09 mm. Limite di usura: 8,19 mm. Diametro perno
forcella nuova: 7,665:7,735 mm. limile di uswia: 7,5 mm. Daterminare il gioco
esistente fra pemo di azionomento dello forcella & cova sul tambure seletiore rilevando
le due guole con un edlibro. Se il limite di servizio viene superato, stabilire,
controntandoli con i valori dei componenli nuovi, quale particolare deve essere
sostituito. Verificare inolre lo state di usura dei pemni di supporto del tamburo; non
devono presentare sclchi, bave o deformazioni. Confrollare il gioco esistente fra pemi
¢ alloggiamenio sul carter. Se risulta superiore a 0,20 mm (limite di servizio) sostituire
il components pit usurato.

Fork control drym,

Check whether the slat width of the fork contral drum is within the tolerances specified
by the manufacturer. Clearance between fork pin and grocve {with new companents):
0.0104+0.0167 in. Waarlimit: 0.02 36 in. Slotwidth (for o newdrum): .314+0.318
in. Wear limit: 0.322 in. New fork pin diameter: 0.301+3.304 in. Wear limit: 0.295
in. Measure wilth o gauge the clearance existing between the fork control pin and the
selection drum slot. IF the allowed limit is exceaded, decide which component must be
replaced, by comparing the different measures with those shown for new componens.
Check the wear of the drum support pins; they must be free from slats, Hlashes and
distortians. Check the clearance betwean the pins and the cranckease housing and, if
it is larger than 0.008 in {allowed limit) replace the wom est component.

AR
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Tambour commande fourche.

Contréler que la largeur des rainures du tambour commande fourches soit comprise entre les tolerances indiquées par le consfructeur. Jeu entre
pivet fourche et creux avec composants nouveaux: 0,265+0,425 mm. limite d'usure: 0,6 mm. Largeur des ainures d'on lambeur nouveau:
8,00+8,09 mm. Limite d'usure: 8,19 mm. Diométre pivot fourche nouvelle: 7,665+7,735 mm. Limite d'vsure: 7,5 mm. Determiner le jeu qui
existe entre le pivet d'actionnement de la fourche et la rainure sur le tfambour sélécteur en rélevant les deux dimensions avec un calibre. Sila limite
de service est depussée, &ablin, en comparant les valeurs avec celles des composants nouveaux, quel délall deit éire remplacé. Vériier en outie
I'etat d'usure des pivots de suppart du tambour; ils ne doivent présenter pas de bavures ou déformation. Contraler le jeu entre pivots ef le logement
sur le carter. S'il est supérieur & 0,20 mm (limite de service} remplacer le compaosant le plus détérioné.

Trommel fiir Gabelsteuerung.

Die Breite der Trommelnuten lir gabelsteverung nachpriffen: sie mul sich innerhalb der vom Hersteller vargeschriebenen Toleranzen befinden.
Spiel zwischen Gabelstilt und MNut mit neven Bauteilen: 0,265+0,425 mm. Verschleifigrenze: C,6 mm. Breite der Nulen einer neuen Trommal:
8,00+8,09 mm. VerschleiBgrenze: 8,19 mm. Durchmesser des Stiftes einer neuven Gabel: 7, 665+7,7 35 mm. Verschleibgrenze 7,5 mm. Durch
cine Lehre, das Spiel zwischen dem Gabelbetétigungsfift und der Trammelnut bestimmen. Wenn die VerschleiBgrenze iberschritten ist, wird man
durch einen Vergleich mit den werten von never Bauteilen bestimmetn, welchen Teil ersetz werden muf3. Den Verschleilzustand der Trommelstiften
nachprifen: sie missen in keinem Fall Rillen, Verférmungen oder Bérte aufwelsen. Das Spiel zwischen den Stiflen und den Sitzen auf dem Gehduse
nachprifen. Wenn es haher als 0,20 mm isl {max. Grenze}, dann mub den mehr verschleifite Bouteil ersefzt werden.

Tambor accionamiento horquilias.

Contralar que la anchura de las ranuras del tambor de accicnamiento de las harguillas esté dentro de las tolerancias prescritas por el constructor.
Juege entre el perna de fa horquilla y la renura con companeantes nuevos: 8,265+7, 735 mm. Limite de desgaste: 0,6 mm. Anchura de las ranuras
de un tambor nuevo: 8,00+8,09 mm. limite de desgaste + 8,19 mm.

Didmelro perme horquilla nueva: 7,665+7,735 mm. Limite de desgaste: 7,5 mm. Determinar el juego existente entre el perno de accicnamiento
de la horquille y la ranura del iembor selecior vsando un calibre. Si se supere el limile de servicio eslablecer, comparéndoles con los valores
de los componentos nuevos, qué pieza debe ser sustituida, Verificar también el estado de desgaste de los pemos de apoyo del tambor; no deben
presantar rastros de surcos, babos o deformaciones. Controlar ef juego existente entre los pernas v el alejamicnto del carter Si resultase superiar
a 0,20 mm. {limite de servicio] sustituir el componente mas gastadao,

ittt
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Forcelle selezione marce.

lspezionare visivamente le forcelle di selezione marce. Ogni forcella che risultl piegata
deve essere sosfilvita in quanto pud causare difficolid nellinnesto delle marce
permette il loro disinnasto improwiso sotio carico. Contrallare con uno spessimetra il
gioco di ogni forcella nella scanclatura del proprio ingranaggio. Se it limite di servizio
viene superclo deformincre se & necessario sostivire ['ingranaggio o lo forcella
facends riferimento oi fimiti di servizio delle singole parti.

larghezza scanalatura ingranaggio nuovo: 1=4,070+4,185 mm.

Spassore pattino forcella nuova: 5=3,90+4,00 mm.

Gioco fra forcella e ingranaggio nuovi: 0,0/0+0,285 mm.

Limite di servizio: Q0,40 mm.

Gear selection forks.

Inspect af sight the gear selection forks. Every bent fork must be replaced, os it could
cause a difficult gear shifing and allow their sudder slipping out of gearunder load.
Check with o thickness gauge the clearance of each fork in its gear graove. if the
allowed limitis exceeded, decide whether to replace the gear or the fark, with reference
to the allowed limit of each one of them.

Groove width of a now gear: W=0.160+0.164 in.

Mew fork sliding shoe thickness: T=0.153+0.157 in.

Clearance betwaan new fork and gear: 0.0027+0.0112 in.

Allowed limir: 0.015 in.

Fourches séléction marches.

Contréler les fourches de séléction marches. Chaque fourche qui résulte pliée doit éfre
remplacée car elle peut causer des difficuliées pendant I'embrayoges des marches ef
en permelire le débrayage soudain sous charge. Contrdler avec un épaisseurmetre le
ieu de chaque fourche dans le creux de I'engrenage relatif. Sila limite de service est
depassée, vérilier s'il est nécessaire de remplacer 'engrenage ou o fourche en faisant
référence aux limites de service de chaque partie.

largeur creux engrenage acuveau: 1=4,070+4, 185 mm

Epaisseur patin fourche nouvelle: 5=3,90+4,00 mm

Jeu entre faurche ef engrenage nouveaux: 0,070+0,285 mm.

Limite de service: 0,40 mm.

Gangwahlgabel.

Die Gangwahlgabel sichtprifen und, falls gebogen, ersetzen.

Eine gebogene Gabel kann tatsdchlich Schwierigkeiten in dem Gangeinschalten oder
sogar die plotzliche Entkupplung eines Ganges unter ladung verursachen. Durch einen
Dickenmesser das Spiel jeder Gabel in der Nut des entsprechenden Zahnrades
nachprifen. Wenn die max. Grenze tberschriten ist, wird man durch einen Vergleich
mil den angegebenan Grenzen bestimmen, ob das Zohnrod oder die Gabel ersefzt
werden soll.

Breite der Nut sines neuven Zohnrades: B=4, 0704185 mm,

Dicke des Gleitblockes einer neven Gabel: D=3,90+4,00 mm.

Spiel swischen neuen Gobel und Zahnrad: 0,070+0,285 mm. Max. Grenze: Q0,40

mm.

Horquillas seleccion marchas.

Inspeccionar visualmente las horquillas de seleccién de las marchas. Cada herguilla
que resuliase curvada deberd sustituirse ya que puede causar diticultad en el de los
marchas y permite su desembrague improviso baje carca. Contralor con un calibre ef
juego de cada horquills en la ranura de su propio engranaje. Si se superase el limite
de servicio, deferminar si &5 necesario sustituir el engranaje ola horquilla, usando come
referencia los Iimites de servicio de cada piezas.

Anchura renura engranaje nueva: A=4,0/0+4,185 mm,

Espesor patin horquilio nueva: E=3,20+4,00 mm.

Juego enfre horquilla y engranaje nueves: ©0,0/0+0,235 mm.

imite de servicios 0,40 mm.
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Norme generali.

Per il imontaggio eseguirs in senso inverso quanto mostreto per lo smoniaggio, facendo tutiovia particolere oftenzione alle singole operazioni
che richiamiame speciticatamente. V' ricardiame che guarnizieni, paraslio, fermi metallicl, rondelle di tenuta in materiale deformabile rame,
allumirio, fibra ete, ) e dadi autobloccanti dovianne sempre essere sostinili. | cuscinelt sono stali dimensionati e caleolati per un determinate numero
di ore di lavere, Consigliamo pertanio o sostiuzione im particelar modo dei cuscineti soggeti o ri'u giavese sollecilazioni, arche in
considerarione dela difficolia di controlla della relativa usura. Quanle sopra viene suggerito in aggiunta ai conlrolii dimensicnali dei singali
componenti, previsti nell'apposito capitolo (vedsre al parafanga «REVISIONE MOTORE»).

Eimporantissimo pulire accurclaments 1ulli | componenti; | cuscineti & il gli alii particlar soggett ad usure dovianno essere lubrificati con
olio molore, prima del montaggio. Vit e dadi dovranne essere bloccati alle coppie di seraggio prescritte.

General rules.

Fora correct reassembly ‘ollow what shown for the stripoing, say'ng butin reversed sequence however a seecial attention to every single opeation
spedilically irentiored. We remind yvou, *hat gaskets, il refaine-s, clamps and secling washers by deformable material {as copper, sluminiam,
Fber, stc | ara sefflocking ruts have always (o be renewead. Bearings have been cesigred and drawn in their sizefor a well determined aumoer
ol warkinghours. Considerirg the difficulty in checking the bearings wear, degreeit is indeed suggesed to rez-ace bearings subjec! -0 aversiress
What obove explained is suggested in addition to the gimensicnal checks of the sirgle comparens, as fareseen in the proper chapter (sco
paragraph «ENGINE OVERHAUL).

We emphasize the importance of thoroughly cleaning oll the components; bearings ard all the partis subject to wear have to be Lbrcoted with
engine wil, befure 1eassemaly. Screws and nuts must be locked af the prescribed torquas.

Normes générales.

Pour le rémantage éftectuer en sens invarse ce qu'on a moniré pour ‘e démontage, en faisant atfention aux particuliéres opgralions quion rappelle
ici spacifiquement. On vous rappelle que les garnitures, parehuile, anéts mésaliques, rondelles d'étonchéité en matdriel déformable fcuive,
aluminium, “ibre elc,} et écrous aulo-blocants devont &tre toujours {émp\océs. Les coussinets on &lé dimansionnés et calculés cour une spécifiqw
nombre d'hevres de ravail. Aussi conseillensnous de -emplacer notomment les roulements qui sont soumis aux conraintes les plus fottes, comple
tenu de la difficulié de condle de leur usure. Cei est conseillé additionnellement aux contréles dimensionnées de chaque pigces, orévus dans
le spécial chapitre (voir au paragraphe «REVISION MOTEUR=)

Il est tras impartant de nettoyer soigneusement todles les pidces, les coussinets el tous les autres particuliers sujects & Jsure devront éle graissés
avec huile motour, avant le remontage. Vis ef écrou devronl éire blogués oux couples de senage prescriptes.

Allgemeine Vorschriften.

Zurr Wiederzusammenbau des Motors, muld man mil den im Ausbau angegebenen Arbeiten, sorder in umgekehrter Reihenfclge, vorgshen. Die
von uns speziliscn erwdhneen, jeweiligen Arbeiten sind aber genau zu hoackten. Man mul nie vergessen, daf Dichiurgen, Oelabdichtungen,
Metallsperrungen, Dichischeiben in unformbarem Yerskstoff Kupter, Aluminium, Faser usw ) und selbstsisperrende Muttern immer auszuwechse:n
sind, Die Lager sind [ir eine bestimmie Anzohlvon Arbeitsstunden giemessen und geplantworden. Wiremplehlendeshalb, die hacnbeanspruchten
lager auszuwechseln, da deren Verschleilh nur schwer iberpriifbar ist. Dies wird auber der ermpiohlenen Nachmessen der einzelnen Bestandte'le
lin den jewailigen Kapiteln Angegeben geratenshOTOR SILHE DER ABSCHNITT UBERHOLUNG =)

Es ist dubberst wichtig, alle die Bestarndteile sorgléltigst zu reinigen: die lager und alle die anderen Verschleilieile mussen mit Matordl var dem
Anbau beschmiert werden. Schrauben und Mutiern bei den vorgeschriebenen Anzichmementon anzichan.

Normas generales.

Para volver a recomporer el matar efectuar en ol sentido inverso las cpersciones de desirorlaje, poniendo especial atencidr en las aperaciones
que se describen especificamente. Les recordamos que las juntas, la chupas de retencién del acaite las refenciones metdlicas, -as arandelas de
reten, etc. que estén heckas con material deformabie [cobre, alumin'o, fibra, ec.!y tuercas avtoblacantes sc deberén sustituir sierpre. Los cojinetes
han sido dimensionados v calcuiados para un delerminado nimero de haras de funcienamierta. Por lo tanie, aconse’ amos especialments la
sustiucion delos cojinetes sujetos a esfucrzos gravosos, considerando 'a dilicultad para controlar el desgaste. Lo sugerido en este parato comzleto
los contrales dimensionales de cada componenie, previsios en &l relalivo capliulo (ver el panafe “REVISION MOTOR”)

Es importantisime limpiar esmeradamente rodos 'os componentes, los cojineles v lodas los demas piesas sujetas a desgasle debeian ubiicarse
con aceits mator antes de volver a montarlas. Los tomilos v “us tuercas deberdn an-stoise ol par de forsién descrito.

Lt O it
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Ricomposizione organi della festa.

Posizionare sul guidovalvola il gommino di tenuta olio, facendo ahienzione ol colore:
verde per lo volicla di scorico e nero per I'aspirazione.

Posizionare le valicie. .

Disparre sull'ctiriezzo 88713.0143 il bilonciere inferiore e ic relctiva mollo.

Inserive il gruppo ofrezzobilonciere inferiore € lo relativa malle.

Inserire il gruppo otrezzerbiloncieremolia nella testa ed insinllore I'otirezzo 88713.0262
al posto de! perme bilanciere.

Head elements reassembly.

Place the oil secl on the valve guide. Poy alention fo the colos: green for the exhaust valve
and black for the intake volve,

Position the valve.

Place the lower rocker arm and proper spring on fool N° 88713.0143.

Insen the spring-rocker armriool assembly in the head and install 1oc! N° 88713.0262 in
ploce of the rocker arm pin,

" Récomposition organes de la léte.
Posifionner le cooutchouc d'étanchéité huile sur le guidesoupope en faisont ofiention &
la couleur: le vert pour lo soupope de d'échoppement et fe noir pour I'espiration.
Posifionner les scupopes. '
Metire en ploce le cutbuteyr inférieur et son ressort sur I'outil 88713.0143.
Introduire ke groupe outikculbuteurressort dans la culasse et monter I'outil 88713.0262 &
lo ploce du pivot culbuteur. ) T

Wiederzusammenbau des Kopfelements.

Auf Ser Ventilfithrungdos O!riickhcﬂtungsgummi anbringen, und dobef besanders ouf ouf
die Farbe achten: Griin fir dos Abgasventil und Schwarz fiir dos Ansougeventil,

Die Ventile positicnieren.

Au{)dem Werkzeug Nr 88713.0143 den unteren Kipphebel mil zugehdriger Feder
Qan Tigen.

Die Gruppe WerkzeugKipphebel Feder in den Kopf einfihren und dos Werkzeug Nr
88713.0262 on die Stelle des Kipphebelzapfens einbouen.

Recomposicion drganos de la culata,

Posicionar en el guio de la valwula el caucho de retén aceite, prestando atencién al color:
verde pora lo valvulo de escape y negro para la aspiracién.

Posicionar los vélvulas.

Colocar sobre la herromienta Nr 88713.0143 el baloncin inferior y su relativo muelle.

Introducir ef grupo hemamieniobalancin-muslle en lo culata y montar la heramienta Nr
88713.0262 en lugor perno del bolancin.
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Eseguire la spessorazione loterole utilizzando le opposite rondelle {S) di fasamento
posizionando la forcella del bilanciere perfetiomente centrata rispetio cllo stele della
valvola [gioze mirimo ra stelo e bilanciere: 0,15 mm). it Lilanciere deve essere libere
di muoversi e ceve preseniare un gioco assicle di C.05+0,20 mm. Togliere la spina e
posizionaie || perno bilonciere con il foro rivolio varso I'asiemo. Sgenciore le mallo e
togliere l'ctiezzo. Posizicnare I'albero disliibuzione. Ruclare opperuncmente 'albaro
diskibuzione e, con l'eusiio di un cocciovite, mantenere sollevola l'estremita del
bitanciere munitc i patiine. Posizionore lo scodellino di ritorno ed i semianelli di ferme.

Adiust side shimming by meons of suitoble shimming washers {S), placing the rocker arm
fork in perfectly centered with respect to the valve stem {min. play between valve slem ond
rocker arm: 0,15 mm/0.006 in.). The rocker asm must be free to move with end play
of 0,05+0,20 mm/0.0019+0.0078 in.. Remove the pin and position the rocker orm
pin with the hole focing outwords. Unhook the spring and remave the tool. Position the
cam shaft. Rotate the com shaft and with the aid of a screwdriver keep up the rocker arm
end fited with o sliding shoe. Position the retun cop ond the lock halfings.

Eftectuer le colage latéral avec les rondelles (S} de calage cppropriées en centrant ko
fourche du culbuteur paroitement par repport & la fige de lo soupope {jeu minimum entre
la tige et le culbuteur: 0,15 mm|. Le culbuteur doit se déplocer librement avec jeu axial
de 0,05+0,20 mm. Enlever ka fiche et placer le pivot du culbuteur avec le trou vers de
cité extérieur. Décrocher le ressort ef enlever I'outil. Mettre en ploce 'orbre de distibution.
Tourner odéquatement 'arbre de distribution en gordant Fextrémilé du culbuteur avec
potin soulevée & 'aide d'un tournevis. Metire en place la cuvetie de retour ef les demi-
bagues d'arrét.

Die Seitendicke mit den dafir vorgesehenen PaBcheiben {S) richtig einstellen, indem mon
die Kipphebelgabel entsprechend zum Ventilspindel Zentrum posiioniert {Mindestspiel
zwischen Schaftund Kppehebel ©, 1 5 mm). Der Kipphebel muB sich frei bewegen kisnnen
und ein Achsspiel von 0,05 bis 0,20 mm autweisen. Den Sttt enfernen und den
Kipphebelzapfen mit der bohrungnach aufden gerichtet positionieren. Die Feder oushoken
und das Werkzeug enffernen. Die Steverwelle positionieren. Die Steverwelle drehen und
mit der Hille eines Schraubenziehers dos Ende des mit einem Gleitschuh versehenen
Kipphebels anheben. Den Rickloufiefler und die Halbringe posifionieren,

Calibrar hasta el espesor loteral correcto utiizendo las arandelas (S) odecuadas,
colocando lo horquilla del balancin perfeciomente centiado respecio al vistogo de fa
vabvla (juego minimo entre el vastago y el bolancin: @, 15 mm). El balancin debe moverse
libremente y debe presentar un juego axial de 0,05+0,20 mm. Quitar el pasador y
colocor el pemo balencin con ef orificio hacio el exterior. Desenganchar el muelle y quitar
lo hesromienta. Colocar el eje de distribucion. Girar adecuodomente el eje de distribucion
y. con la ayudo de un destornillador, mantener levontada lo extremidod del baloncin con
patin, Colocar lo cubela de retorno y los semionillos de refencisn.

I
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Mentare prowisoriomente il coppellotic in modo che I'clbero distibuziene sio supporiato
do entiombe le estremita. Con valvola in posizione di riposo verificare che il gioco
[contrastando la torza della maifa di ritomo spingendo sul bilonciers! o potiro del
bilenciere e le comme sio 0,02+ C,05 mm e nel contempe il registo 2 2 rono

o maro. In caso contrario ritevore il gioco esistenie g bilanciere infeiics & 1=
ung spessimetro, Conlioliore lo spessore del regisro con micromerro (25
inferposte le pasticche di Servizic come indicato in figura. Scegliere il regisio opproprialo
[scela da 5 o 9,6 mm), moggiorcio delio misuro rilevala precedeniemente con uno
spessimetro. Posizionore il regisiro bilonciere di apertura.

Mount the cop temporarily, so thal cam shelt is supported ou both ends. With the valve
in rest position (countesing the force of the return spring by pushing on the rocker arm), make
sure there is o play of 0,03+0,05 mm/0.001 2+0.0019 in. between racker arm sliding
shoe and coms ond, of the some fime, make sure the adjusier con be rofated by hand.
Otherwise, measure the cleorance between the fower racker aim ond odjuster with o
thickness gauge. Check the adjuster thickness with & 0+ 25 mm/0+0.98 in. micromefer,
inlerposing service pads, os shown in figure. Select the correct adjuster (ronge 5/0.196

"0 2,6 mm/0.378 in.| oversized of the valve proviously measured with thickness gouge.,
Pasition the opening rocker orm adjuster.

Meorler provisoirement le capuchen ofin que I'arbre de distribution soit souteny par ses
deux extrémités. Avec la soupope en position de repos, vérifier si le jeu enfre le patin du
culbuteur et lo come est de 0,03+0,05 mm {en appuyant sur le culbuteur de focon &
annuler o force du ressort); et si la cale peut &tre tourné manuellement. En cas confraire
mesurer e jeu existont entre culbuteur inférieur et cale avec époisseurmétre. Contrdler
'épaisseur de la cole avec micrométre O+ 25 mm. avec interposition de douilles comme
illustré dans ka figure. Choisir ka cale (gchelle 5 & 9,6 mm) convenable, avee majoration
&tablie précédemment @ I'aide de I'époisseurmétre, Metre en place lo cole du culbuteur
d'ouverturs.

Zeitweilig die Kappe monfieren, so daB die Steuerwelle ven beiden Enden gestiitzt wird.
Mitdem Ventitin Ruhestellung prisfen, ob dos Spiel (der Kroft der Rickfeder entgagenwirken,
indem man auf den Kipphebel driickt) zwischen dem Kipphebelgleitschum und der Nocke
gleichist0,03+0,05 mm und ob der Regler gleichzeilg von Hond gedreht werden kann,
Ist dies nicht der fall, so muB man dos Spiel zwischen untesem Kipphebe! und Regler init
einer Fhlerlehre messen. Mit einem Mikrometer wird die Stirke des Reglers gemessen.
Sie muf} O+ 25 mm betragen, wenn die Diensteinsatze lout Abbildung dazwischen siehen.
4 % Die passende um das mit der Fikhler lehre vorher abgenommene mold vergrder
Pabcheibe (Mass von S bis 9,6 mm) wahlen. Den Ofinungskipphebei posifionieren.

Marniar provisionalmente el capuchén de manera que soporie por ombaslas extremidades
el eje de disribucion. Con la véhwula en posicion de wposo verificar que el juego
{contrasiando la fuerza del muelie de retorno empujando en el balancin] entre patin del
balancin y la excéntica sea 0,03+0,05 mm y. ol misma tiempo, que el registro pueda
girarse manualmente. En caso contrario medir con un calibre el juego exisiente entre el
balancin inferior y el regisira. Conticlas el espesor del registro con un micrémetro 0«25
mm. inferponienda las pastillos de Servicio coma se ilustia en lo figura. Elegir el registro
tescola de 5 a 9,4 mm) apropiade, con lo ayudo de un calibre, aumentandolo can la
medida verificada precedentemente. Colocar e regisiro del bolancin de aherturo.

A.’ : e f(‘ - \i..:;.::.‘
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Pasizionare i bilkanciere di opertura e ka molletia laterale (A} ed effetiuore la spessorazions
loterale, utiizzando la spina 88713.0262. le rondelle di spessore {S) dovranne essera
posizionate of lefi della molletia (A} laterale; in questo modo si deve oftenere un gioca
assigle di 0,05<0,20 mm.

Togliere ['atirezzo e posizionare il perno bilanciere con il fora rivalto verso I'estema.
Meanlare provvisoriamente il cappellotio in modo che l'albero disiribuzione sia suppertato
da enframbe le eskemitd e, con valvola in posizione di riposo verificare che il gioco fra
bilanciere e registro sia di 0,12+0,15 mm {Scarico) e O, 10+0,12 mm {Aspirazione).
Il gioco si regola sosfitvenda il registro superiore con dltro di spessore diverso fseata da
2ab5 mm).

Inserire la mofletta laterale sul perno bilonciere di apertura.

Pasition the opening rocker arm and the lateral spring (A} and adjust side shimming using
pin No. 88713.0262. The shim washers [S] must be positioned af the sides of the lateral
spring (A, in order fo obtain an end play of 0,05+0,20 mm/0.0019+0.0078 in..
Remove the tool and position the rocker arm pin with the hole facing outwards.

Mount the cap lemporarily, so that the cam shaft is supported on both ends and, with the
valveiin rest position make sure that play between rocker arm and odjusterisafQ, 124+0,15
mm/0.0047+0.0059 in. [Exhaust) and 0, 10+0,12 mm/0.0039+0.0047 in. (Infet].
Plosy is adjusted by replacing the upper adjuster with anather of different thickness (range
from 2/0.078 to 5 mm/0.196 in.). ' :

Insert the side spring on the opening rocker arm gin.

Metire en place le culbuteur d'ouverture et le ressort latéral [A) et caler les caés a 'aide
de la chevilleguide 88713.0262. Les cales (S) devront étre placées de chaque cété dus
ressort lotéral {A); de la sorte, le jew axial obtenu doit étre de 0,05+0,20 mm,
Enlever l'outil et metire en place le pivot du culbuteur avec le rou vers le cité extérieur.
Monter le copuchan provisoirement, de fagon que l'arbre de distribution soif supporté a
ses deux extrémités et, avec la soupupe élant en position de repos véifier si fe jeu entre
le culbuteur etla cale est €, 120,15 mm {Echappement) e1Q, 10+0, 12 mm [Admission).
Régler le jeu en remplogant la cale supérieure par une autre d'épaisseur différente {échelle
2 a5 mm),

Introduire fe ressort latéral sur le pivot du balancier d'ouverture.

Den Offnungskipphebel und seitliche Feder (A} positionieren und die richtige Seifendicke
einsteflen unter Verwendung des Stifis 88713.0262. Die Distanzscheiben (S| miissen an
den Seiten der seilliche Feder [A] positioniert werden. Dadurch ist ein Axiclspiel von 0,05
bis 0,20 mm herzustellen.

Das Werkzeug abnehmen und den Kipphebetzapfen mit der nach auBen gerichteten
Bohrung pasitionieren. _

Zeitweilig die Koppe montieren, so daB die Stevenwelle von beiden Enden gestijtzt wird
und mit dem Ventil in Ruhestellung priffen, doB das Spiel zwischen Kipphebel und Regler
0,12+0,15 mm {Auspulf) und O, 10+0,12 mm {Anscug] betrdgt,

Das Spiel wird einregulien, indem der obere Regler durch sinen von verschiedener Stérke
ersetzt. Wird (Mol von 2 bis 5 mm|.

Die seitliche Feder in den Offnungsskiphebelzapen einsetzen.

- Colocar el balancin de abedura y el resore lateral [A) y colibrar hasta el espesor koteral
cortecto uiilizando el posader Nr 88713.0262. Las arandelas de espesor (S) deberdn
ser colocadas en los fados del resorte lateral |A); de este modo se debe obtener un juego
axiol de 0,05+0,20 mm. '

Quitar lo herramienta y colocar el pemo del balancin con el orficio hacia &l exterior,
Mentar provisionalmente el capuchén de manera que el eje de distribucion quede
apoyado por ambas lasextremidades y, con fa valvula en posicién de reposo verificar
queel juego entre el belanciny el regisho sea de 0, 120,15 mm [Escopely 0,10+0,12
mm {Aspircodn).

El juego se regula susituyendo el registro supeiia: ~on o cuyo espesor sea diverso
{escala de 2 a 5 mm).

Introducir & muelle lateral sobre el pemo def balcrcin de abertura.
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Fissare il cappelloto di supperto deli'albero distibuzione sermando a fenda le viti di
fissoggio.
Fissare i coperchi delle valvolz serrande o fondo le viti di fissaggio.

Fix the cam shaft supporling cap fightening the fastening.
Fix the valve covers tightening the fixing screws.

Fixer le capuchan de support de [‘arbre distribution ec serrant a fond les vis de dixage.
Fixer los couvercles des soupapes en serant & fond les vis de fixege.

= Die Stitzkappe der Sevenwelle befestigen, indem die Befestigungsschrauben fest
angezagen werde.
Die Ventildecke! befestigen, indem die Befestigungsschrauben festangezagen werden.

Fijar el capuchén de soporte def eje de distibucion apretando a fando los tamilles de
filacién.
Fijar os capuchones de las valwlas apretando o fonda los torilles de fijacién.
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Chiusura semicarter.

Frima di inserire il gruppo cambic nel semicarter sinistre assicurarsi che lo pista
inferna {A) del coscinetto di estremita dell'albero primario sia installata nel
cuscinatto e non sia rimasto montato sulla parte terminale dell'albero primario.
Analogo discorso vale anche per la pista interna del cuscinetio di estremite
del’alberc secondorio sul semicarter deslio. Guandso si inserisce 'albero motore
nel semicarter accerarsi che le biclle siano correttamente posizionate nelle
rispettive sedi dei cilindi. Un pesizionamento erato porterebbe inevitabilmente
alla riaperluia dei semicarter, Verficare prima delle chiusura dei semicarter che
siana Installat  rasament’ sull'albero motore, sull olsere rinvio dislibuzione, sugli
alberi el cambio e sul tambure selstiore.

Half-crankease closing.

Before fiting the clutch unit in tha lell half casing, make sure that the internal race
(A) for the mon shaft end bearing is fited on the bearing ana has not remained
attached to he end of the main shalt. The same applies for the intemal race for
Ihe secondary shaf end bearing on the right Falf casing.

When the engine shalt is inserted in the haif casing, make sure that the
connecting rods are correctly posifions in Ihe respective cylinder housings.
incorrect positianing will inevitebly lead fo the reopenirg oythe half casing.
Betore clamping the half casings, check that the shim adjustments on ihe
cracxshaf, on the fiming system countershatt, on gearbox shafts, and on selector
drum are installed.

Fermeture demi-carter.

Avanl d'introduire le groupe de changemert de vilesses dons le demi-carter
gouche, s'assurer que la piste inferne (A du roulemenl dextrémité de l'arbre
rimaire soit inslaliée cans le roulement ef quelle ne reste pas assemblée @
ﬁembout de l'arbre primaire. Ceci est également valable pour El piste inferne du
“oulernent d'exirémité de |'arbre secendaire sur le demicarler droit.
lors de i'ntroauction de l'arbre mateur dans le cemicarer, connéler que les
bielles soient bisn positionnées aux logements corespandants sur les cylindres.
Un mauvais positicnnement provequerait inévitablement o récuverture du demi-
carter. Avan® la fermeture du semicarter, contraler que les épaisseurs solen:
installés sur I'arbre motewr, sur I'arbre de renvoi de la disribution, sur les arbres
de la boile des vitesses et sur le lambaour séleckeur

Schliessung der Gehdusehéilfte.

Yor Einbaven der Schaligetiebe-Gruppe in die linke Gehsusehdlfie solile man
sich vergewissern, dafd die Innerﬂouﬂﬁiche (A} des tagers am HauptwellenEnde
im Lager enthaiten isl beziehungsweise dafd sie nicht etwa aut dem Endteil der
Hauptwelle geblieber ist. Dasselbe gilt sinngema fir die Inrenlauffidiche des
lages om Abfriebswellen-Ende auf der -echter Gehdusehélfte.

Bei Finbringen der Motorwelle in die Gehausehalfte sallic man sich
vergewissern, dab die Riemenscheiben sachgemdB in den entsprechenden
Aylindersileen positionient sind.

Bai Fehloositionieren derseloen missen dic Gehdusehdlften unbedingt wieder
aulgemacht werden. Vor dem Schliessen der Kastenraliten sich vergewissern,
dal die Ausgleichscheiben auf der Antriebswelle, auf der Vorgelegewelle, auf
den Getiichewellen und auf der Wehliremmel varhander sind.

Cierre semi-carter,

Antes de insiclar el grupo cambio en el semicarter izquierde asegurarse que la
pista internc: (A] del cojinete en la extremidad del drbal primario esté montada
en el colinefe v que no haya quedado en la parte terminal del arbol primario,
Lo mismo puede decitse en cuanio a lo pista inferna del cojinete de extromidad
del arbol secundario en el semicérter derecho.

Cuando se woloca el drbel motor en el semicarter asegurarse que las bielas
estén perfectamente posicionades en los clajomientos respectivos de los
cilindros. Un paosicionamiento equivacade conlevaria la apertura del semicérter.
Compruebe anles del cierre del semicarler que estén instalados los anillos de
blogueo, en el eje de reervio de lo distribucién, en los sjes del cambic vy en &l
tambaor selecior.
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Installare una guamizione nuovo sul semicarter destio posizionandola correfiamente.
Chivdere o fondo in modo progressivo le vili di unione. Serarle alla coppia prescrifia.
Rimeniare lo velvola di regolaziors della pressione olio con la relativa molls e sercre
il lopps (Al olla coppic prescrits wlizzende Loctite 222,

Controlicre che 'albero molore reati con una cera intederenzo sui cuscinehi di bunceo.
Cortrdliore che gli olberi del combio cbbione un gioco assiale di 0,15 mm, in caso
contrario agire sulte rondelle di rasomento {vedi capitolo "REVISIONE MOTORE").
Assicurarsi che tutli gli orgeni mentati ructing o si spostine corretiamente.

Insiall o new gosket o the right holfcasing, 1aking care to position it correcty.

Tighten the connecting screws tharoughly ond progressively. Tighten af the prescribed
torque. Reassemble the oit pressure odjuslment valve with related spring ond lock the plug
(A} at the presciibed torque utilizing Loctite 222,

Reassemble the oit pressure adjusting valve with the relative spring.

Check that the drive shaft rofates with o cericin intederence on the main bearings.
Moake sure the georbox shafts have on end ploy of 0,15 mm/0.006 in., otherwise adjus!
by means of shimming woshers (refer 1o "ENGINE OVERHAUL” chopter}.

tAake sure oll assembled parts rolate or move property.

Installer une nouvelle garniture sur le demicarter drait en la plogont correctement.

 Serrer les vis de jonclion progressivement & fond. Les serrer ou couple préconisé. Remonter

lo soupope de réglage de lo pression de Fhuile avec le ressort conrespondant et serrer le
bouchen A jusqu'au couple prescrit en ulilisant de la Loctite 222.

Remonler lo soupape de régulation de lo pression d'huile avec son ressort.

Contiéler que |'arbre moteur tourne avec une certaine inferférence sur les coussinets de
banc.

Vérifier si les orbres de la bote @ vitesses ont un jeu oxial de 0,15 mm, si non régler les
rondelles de cologe {voir chapitre "REVISION MCGTEUR).

Vérifier si fous les éléments en place peuvent toutner ou se déplacer aisément.

Einneue Dichiung in dierechie Gehusehélfte einsetzen und ordnungsgema positionieren.
Die Verbindungsschrouben nach und nach fest_anziehen. Mit vorschriftsméBigen
Drehmoment anziehen. Dos Einstellungsventit des Oldrucks mit dozugehérender Feder
wieder einbouen und den Stopfen {A] bei vorgeschriebenem Drehmoment schliefien,
dabei Loctite 222 gebrouchen.

Dos OldruckEinstellventil samt der entsprechenden Feder wieder einbauen.
Kontollieren, ob die Anfriebswelle mit usteichender Intedferenz auf den Houptkugellogem
dreht.

Kontrollieren, ob die Scholiwellen ein Achsenspiel von 0, 1.5 mm, haben. Ist dies nicht der
Fall, die PaBeheiben regulieren (siehe Kopitel *MOTORUBERHOLUNG®].

Prifen, dob alle die eingebauten Teile korrekt drehen und sich richtig bewegen.

Colocar una junic nueva en el semicarer derecho y posicionarle corectamente.
Cerror o fondo, progresivomente, los tomnillos e unidn. Apretorios en el par de torsion
prescrito. Volver o monfar la valvula de regulacion de lo presion oceite con el relativo
muelle y cerrar el topan [A) of par prescrite utilizando Loctite 222,

Reensamblor la valwlo de regulacion de la presidn del aceite con su resorte.
Controlar que el 6rbol motor gire con ciera inferferencio en los cojinetes principales.
Conlrotar que los ejes def combio tengan un juego axiol de 0,15 mm.; en caso contrario
ojustar los arandelos [copitulo "REVISION MOTOR").

Asegurarse de que todos los érganos mentados giren o se desplocen corectomente.
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Rimontaggio pulegge distribuzione. e
Installare il puntaling & lo molla di scato dele ma-ce, quindi semare o tonde |o
vite, Posizionare sull afbero distivuzione il distanziale, le chiavers, lo puleggio
oostericre, la -ondella di guida, V'altra chiovella e 'alira culeggia.
Bloccare cor 'attrezzo 88700.5644 le pulcgge comands distribuz one, irserie
io ondela e sermare a forde lo ghiera cucblocearte utilizzands apposita
Chiave.

Per evitare allentamenti accidentali che causerebbero gravi danni ol
motore, & necessario utilizzare %hiere autobloccanti nuove in
corrispondenza del fissaggio di tutte le pulegge distribuzione.

Reassembly of the timing system pulleys.

Flace the cap and gear powl spring, then fighter the screw. G the comshaft
place -he spacer, the key, tne rear puley, the drving washer, the oter key and
ine other sulley.

With tcol MNi 88700.5644, clamp the timing syslem cortral pulleys, insert the
washer, and, with @ proper weench, ‘ignien the: salf ockirg ring nul.

In order to avoid possible loosenings, that coud cause serious
domages to the molor, it is necessary to use new self-locking ring
nuts during the fastening of all timing pulleys.

Remontage des poulies de distribution.

Maorter e pointcou et le ressorl de céclenchement ceos vitesses: serrer la vis @
fond. Placer Marbre de d'siibution I'entotoise, la cavette, la poulie arigre, la
icndelle de guide, Fautre clavette e 'aune poulie.

Blocuer par F'owil 88700.5644 les poulies corrmande cistibution, introduire la
rondelle o serer complatemert 'arbous auto-sloguant an wilisent la cle
Cppropriee.

Afin d'éviter des desserrages accidentels qui pourraient endommager
le moteur, il faut utiliser des embouts auto-bloquants neufs en
correspondance du fixage de toutes les poulies de distribution.

Wiederaufbau der Steuerungsscheiben.

Den Autlagestil und die Gengsausloseteder ginbauen une de Schravken rest
anziehen. Auf der Vertlsteuzrwelle felgenaes positionisren: das Dis‘anzstick,
den Keil, die hintere Riemerscheibe die Fihiungsscheibe, die andere Scheibe
und dic andere Riemenscheice.

Duch das Werkzcug Nr 88700.5644 die Riercnscheiben zur Venfilsieveung
blockieren, d'e Sche'be einsetzen und die selnsisperrende Nutrutier durch den
dozu beatirimien Schissel soannen.

Um zuféllige Lockerungen zu vermeiden, welche dem Motor schwere

Schéden veryrsachen kénnten, muss man neuve selbstperrende

Nutmutter in Ubereinstimmung mit der Befestigung aller Steuerrimen
verwenden.

Remontaje poleas de distribucién.

nstalar el puntal v el muelle de combic de las merchas; apetar a fondo 2|
fomllo. Colocar sobre el gje de dishibucién of disancial, la choveta, lo nolea
posterio’, la arandela de guia, la ofra arandela y o olia polea.

Bloguear con la herramicnte Nr 88700.5644 las zcleas da accicnamiento de
o disiibucion, intraducir la crandele v apretar ¢ fonde la virola auioblocante
utilizande: ‘o llave adecuado.

Para evitar aflojamientfos accidentales que causarian graves daiios al
metor, es necesario vtilizar tuercas autoblocantes nuevas, en
correspondencia del fisaje de todas las poleas distribucién,

// o

!
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Rimonfaggie ingranaggio frasmissione primaria e pompa olio.

Sgrassare cccurotamenle lo superficie conica delt‘albero motore e la corispondente
sull’ ingronegg e ‘o dello rmsmissione primaria.

Posizionare o chiovera 2 l'ingranaggio dello frasmissione primario sull'albero motore.
Posizionare lo rondella di sicurezzo, bloccore lingranaggio uilizzondo I'atrezzo
88713.0137 e serrcre il dodo di fissoggio alla coppia prescritio. Ripiegare la rondella.
Posizionare le boceole di riferimento {A) ed i gommini (B} di tenuia olio nel corer.
Riempire lo pempa olio e posizionara sul carter.

Serrare o fondo le viti di fissoggio della pompa clio.

Transmission gear and oil pump reassembly.

Carefully degrease the conical surface of the driving shoft and the corresponding surace
of the primary tronsmission geors.

Position the key ond transmission gear on the driving shaht.

Ploce the lock washer, block the gear through tool N° 88713.0137 and tighten the fas-
tening nut with the required forque. Bend the wosher,

Position the reference bushes [A) and ol seal rubber {B} pieces in the crankcase.

Fill the oil pump ond position it on the crankease.

Throughly tighten the ail pump fixing screws.

Remontage engranage transmission primaire et pompe & huile.

Dégraisser soigneusementlo sudoce conique de I'arbre moteur etlo zone correspondante |
sur |'engrenage de la fransmission primoire.

Metire en place la clovette et 'engrenage de V'entrainement primaire sur ['orbre moteur.
Plocer la rondelle de sureté, bloguer l'engrenage en utilisant l'outil 88713.0137 et serrer
I'écrou de fixage cu couple établi. Replier la rondelle.

Metire en place les douilles de répére [A) et les joints en cooutchouc [B] de retenue huile
dans le carfer.

Remplir la pompe & huile et lo placer sur le carer.

Serrer a fond les vis de fixoge de la pompe & huile.

Wiederzusammenbau des Antriebsrads und Olpumpe.

Die kegelférmige Uberléche der Antriebswelle und die entsprechende Flache auf dem
Antriebsgefriebe grindlich enfletten.

Den Keil und das Antriebsgrad auf der Treibwelle positionieren.

Die Sicherungsscheibe einlegen, das Zohnrad durch das Werkzeug Nr. 88713.0137
blockieren und die Befestigungsmutier an dos vorgeschriebene Drehmoment anziehen.
Die Scheibe wieder umbiegen.

Die Bezugsbuchsen {4) und die Oldichtungsgummisticke {B] im Gehduse posifionieren.
Olpumpe fiflen und ouf dem Gehéuse einsteflen,

Die Befestigungsschrauben der Clpumpe fest anziehen.

Remontaje engranaje fransmisior primaria y bomba aceite.

Desengrasor cuidedosomente la superficie conica del arbol motor y la superdicie
comespondiente en el engranaje de lo fransmision primaria.

Colocor la choveta y ef engranaie de la transmision primoria sobre el cigiefal.
Colocor lo arendela de segquridad, bloguear el engranaie ulilizande lo herramienta Nr.
88713.0137 y apretor lo tuerca de opriete al par de torsién prescrito.

Doblar fo arandela.

Colocor los cesquillos de referencia [Al y las junios de goma [B) de retencidn aceite en
el carter,

Rellenar i bomba del aceile y eolocarlo scbre el carter.

Apretor a fondo tos tomillos de fijocidn de le bomba aceite.
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Ricomposizione frizione. T T T
Posizionore la campane deila frizione completa di cuscinetti e di ingranaggio della .Y
primoria,

Posizionare I'altro disienzicie sull' albero del cambic.

Posizionore il lamburo frizione complelo di piatio spingidisce.

Posizionare la rondella di sicurezza, bloccare il lambure frizione uilizzando atirezzo
88713.0146 ¢ bloccore il dado di fisseggio olla coppio prescritis. Ripiegore la
rondella.

Clutch reassembly.

Position the cluich housing complete with bearings and primary gear.

Position Ihe other distance piece on the gearbox shoft.

Position the cluich drum complete of disc pushing plote.

Position the look washer, block the clutch drum using tool N°88713.0146 and fighten
the fastening nut with the required lorque. Bend tha wosher.

Récomposition embrayage. .

Mettre en place la cloche d'embroyoge compléte de roulements et de I'engrenoge de
I'entroinement primaire.

Metire en ploce I'autre entretoise sur I‘arbre de la boite @ vilesses.

Metire en place le tombour d'embrayoge complet de plateau pousse-disque.
Metire en ploce la rondelle de sécurité, bloquer le lambaur d'embroyege por Fautil
88713.0146 et serrer I'écrou de fixage ou couple élabli. Remplier lo rondelle.

Wiederzusammenbau der Kupplung. .

Die Kupplungsglocke samt Kugellager und Houplgetriebe positionieren.

Los zweite Distanzstick ouf der Scholtwelle anbringen.

Die Kupplungstrommel sami der Druckplatte positionieren. TN

Die Sicherungsscheibe anbringen, die Kupplungstrommel mit dem Werkzeug Nr _ \\@ >)\
88713.0146 festmachen und die Befestigungsmutter an das vorgeschriebene ) 4 \,,_lt/'r‘( -

Drehmoment anziehen. Die Scheibe wieder umbiegen.

.

Remontaje embrague.

Colocar la compana del embrogue con cojinetes y de engrangje.

Colocar el oo distonciador en el drbol de cambio.

Colocar el tombor del embrague junto con e plato ernpujodisco.

Colocar la arendela de seguridad v bloguear el tambaor del embrogue utilizando la
herromienta Nr 88713.0146; apretor lo tuerca de opriete ol par de forsién prescrito.
Doblar la arandela.

|
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Pos zionare la serie dei dischi frizions niziondo con 1 deglt 8 dischi conduttori
@ lcon supericie d'aitiito) a'ternata con 1 degli 8 dischi condott ['sc. Chivaerd il
pocco i disco condutiars {B) d'eslremits,

Posizionare aal‘apposa cava l'eneilo elastice di ritegno dei dischi tizione
avendo cura di non deformarlo.

Position the series of clutch dises staring with 1 of the 8 driving discs (with
friction surface), alemaling with 1 of the 8 flat diiving discs. "he end driving
disc (B] will close the set. Position the elusfic retain'ng ring of the clutch discs in
the ad hac siot tak ng care nol 1© deform it

Posifionnar la série des disques ambrayage & partir avec | des 8 disquss
conduceurs {avec sulace de frottement] alterné avec 1 des 8 disques conduils
lisses. Enfin infroduire e disque conductenr (B) d'exiremité.

Metre la bagusressort de refenu des d'sques d'embrayage dans la clache, eon
ayen soin 4 ne pas causes des céformations.

Die Gruppe der Kupplungsscheiben positionieren, wobel man mit einer der ach’
leiterscheiben [mit Reibungsfléche) beginnt. Die Lefterscheiber werden mit cen
sigben glatten Mitnehmerscheiben allerrier. Die Frdeleiterscheibe [B) schliesst
das Paket.

Den Kupplungsscheibenholiering in dic entsprechenas MNut positionieren, ohne
iher 2 verformen.

Meter en posicion lo serie de discos embraque, iniciando con 1 de los 8 discas
conductores lcon superficie de friccion), allarmade con ure de los 8 disces
conductores liscs. Bl corducior [B de exremidac completars el paquaete.

Meter en posicion en la propia ranura, el anillo elasice de reencién de los
discas de Ficciones, leriendo 8l cuidade de no desformarlos.
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Posizicnare le malle dslla fizione. I~

Posizionare il disco comando frizione e serrare progressivomenie a fondo le vili di
fisscogio.

Pasition Ihe chuich springs.
Position the cluich contrel disc ond tighten the fixing screws throughly ond progressively.

Mettre en ploce les ressons d'embrayage.
Metire en ploce e disque de commande embroyoge ef serrer progressivement & fond
les vis de fixoge.

Die Kupplungstedar anbringen.
Die Kupplungssteuerungsscheibe positionieren und die Befestigungsschrauben progressiv
fest anziehen.

T

Meter en posicion los resortes de friccion,

Meter en posicién el disco comando friccidn y serrar progresivomente hasta el fondo
los tornillos del fijodor.

Posizionare ['anello di tenuia ofio tro corter e coperchio.
Posizionare la guarnizione ed il coperchio laterale desto serrando progressivamente
a fondo le vifi di fissaggio.

Position the ail seal ring between crankcase and cover.
Position the gosket and R.H. side cover progressively tightening the fixing screws.

Metire en place f'onneau de refenue de huile entre le corter et le couvercle.
Metire en place le joint et le couvercle cété droit, en serrant progressivement ¢ fond les
vis de fixoge.

Den Oldichtungsiing zwischen Carter und Deckel anbringen,
Die Dichtung und den rechten Seitendeckel anbringen. Die Befestigungsschiouben
progressiv fest anziehen.

Colocar el anillo de retén de aceile entre el carer y o tapa,
Colocar la empaquetodura v la tepa loterol derecha ojustando progresivamente o
fondo los temillos de fijacion.

S
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Rimontaggio gruppo pistoncino comando frizicne.

1 2 Se durante lo smontoggio si & proweduio o rimuovere i componenti cel gruppo
pistoncino di comando frizicne dol eeperchio, procedere ol 1~ zricggio operando
~ come segue:
- Inserire la molla (1] nell'alloggiomento del coperchio;

: ‘ ~ posizionare le guamizioni (2 e 3) sul pistoncino, oppariunamente ubrificoto;
! | - inserire it pistoncino {4) nel coperchia con la porle cova rivallo verso o molla,

Reassembly of clutch control piston assy.
If, during the disassembly, you removed the components of the cluich control piston assy
trom the cover, cary out the reassembly as foltows:
~ insert the spring {1} inlo ils seot on the cover;
3 4 — position the gaskets {2 and 3] on the pision, suitably lubricoted;
— insen the pision {4) into the cover with the hollow port focing the spring.

Rémontage du groupe piston commande embrayage.

Si pendant le démontoge on o enlevé les composants du graupe piston de commande
embrayage du couvercle, proceder au rémontage de la facon suivante:

~ Introduire le ressort {1} dons le logement du couvercle

—positionner les gamitures {2 et 3), lubrifiée, sur le piston

— Introduire le piston {4] dans le couvercle, la partie creuse élont orientée vers le ressort,

Wiederzusammenbau der Kolbengruppe fir Kupplungsteverung.

Wenn man, wiahrend der Demontage, die Beslondieile der Kolbengruppe fir

Kupplungsteuerung vam Deckel entfernt hat, mit dern Wiederzusammenbou wie folgt

vorgehen:

— Die Feder [} in den Deckel einfigen;

— die geschmierte Dichtung (2 und 3} auf den Kolben legen;

- den Kolben {4} in den Deckel einfigen. Dabei muld der Hohlioum der Feder
zugewandt sein.

Remontaje de grupo pistén comando friccién.

Si durante el moniaje, se @ previsio el remover los componentes del grupo piston de

comando friccion del topo, proceder al remoniaje operendo como sigue:

— Introducir el resorte {1) en el alojemiento del tapo:;

— Meter en posicién lo empoquetadura {2 y 3] sobre el pision, opoftunomente
fubricoda;

~ introducir el pistoncito (4] en lo tapa, con la parte hueco difigido hacia el resorle.

00O
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Rimontaggio leveraggio selezione marce.

Se curante ke smonaggio si @ procedute alla ssparazione dei cemponenti del
\cveroggio di selezione & necessario pasizionare correttamerte la leva (1
rispecto alle piosting {2) di fine corsa. Il pame dells leva deve risuliare =
equidistante rispetto ai bordi della piasrine: per modificare deta posiziane
agire sul'apposilo vema eccentricn [3) dopo ave: allertato | controdade (4),
Senare il controdado e srocedere ol rimontagg o del leveraggic con le apposite
v di Fasaggio. Posizionare il leveraggio di selesions marce compieto d;
abering i comande, rolla e picstring. Posizionare la forcella corands lambuo
del camb'o cenlrale rispette ai nllini del tomouio. Serrare a fonda e wvith i
fissaggio sul leveraggio ai selezione. Verificare con la 3a velocild inresioa che | )
le tracce lasciale call'arpione dei leveraggio sul semcarter sinisto risulfing I ]
equidistanti dalla pasizione di levoro dell'cepione stasse. Se cosi non risullasse &
necessono agire sulle viti di fissaggio del levernggio di seleziore
tiposizicnandolo, Montare proviscriamente la leve del cambic e mattere il
cambic in gosizione di riposo. Verficare che la corsa della eva in fase di
irnesto e in scelata risuli ugoale Analoga situazione deve verilicarsi enche con
mercic inserita. Se cosi nen fosse agire sulle vili di “issoggio della piastra di fine
corsa come llustrato in precedenza.

7 o

Gearshift level-system reassembly.

I the: components of the section linkage were icken opart during disassembly,
place the sver (1) in e corect position with respect (o e end of stricke plate
(2). The lever pin mus' be in the cente ol the plate; to change this positon,
adjust the eccentric pin 13] alter loosening the courrerrut (4], Tig?ﬁer the counter
nut and reassemble the linkage with *he approprate securing scraws. Pasition the
gearshft lovelsystem complete of contral shaft, seing and plate. Positicn the
gearoox drum conirol fork woll centered wiln respect t¢ the drum rollers. Tighten
wel the tixing screws on the shifling levelsystem. Chack with the 2rd gear
engagedt ol the fraces let by the linkoge pown an the fehl hal” casing are ot
equal distances from the working position of the pawl. Il not, adjust the selection
inkoge securing sciews 1o reposiion it Tempoerarily cssemble the gear lever ard
put the goars in rest position. Chack that the stiokes of the ever during insertion
anc release are the same. The same should hold frue with gear inserted. i ner,
adjust the sico plare fastening screws as illustated above.

I 0Ottt

Part. N. 8000 76768 {0454) www.Classi CCycl es.org H.19


http://www.classiccycles.org/
http://www.classiccycles.org/

RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

T N NN RN NN NN RN RRORRRRRRERRRRRY

Remontage leviers sélection vitesses.

Si lors du gémontage il a fallu séparer les pieces constivant le lever de
— = sélection, il est nécessaire de positionner conectement le lavier 1) par iopport &

+——> la plague {2) de fin de course. Laxe du levier doit étre équidistant par rappert

aux bords de lo plaque; pour madifier cette posilion, agir sur 'axe excerlrique
\ (3} aprés avair gesserté lo conlieécrou (4] Serrer e confreécrou sl procéder au

\ ‘ remoniage du levier avec les vis de fixation prévaes & ce effet. Metre en place

\ | les leviers de selection vitesses avac ['arbre de commande, ressait et plaque.

: Mellre en place la fourche commande tambour de lo boile & vilesses centrée par
rapport aux rouleaux du fombour. Serrer & fond les vis de fixage sur les leviers
7////////,/ o d‘c‘—:- sélection. Passer la 3éme vilesse el vérfier que les traces loissées par le

cliguet du ievier sur ie demi carter gauche soient équidistantes de lo position ce
avail du cliquer. Autrement, | est nécassaire d'agit sur les vis de fixaron du
evier de sélection pour le repositionner. Monter provisorement le levier de la
boite de vitesses ef le mellie en posiion de repas. Vérllier si la course du levier
est bien la méme lorsqu'on embraye el lorsquion rérograde. Une sifuatior

analogue doit se vérfier méme aprés avorr passé la vikesse. Autrement, agr sur
les vis de fixalion de la plague de fin de course comme décrit précédemment.

Wiederzusammenbau des Schaltganghebelsystems.

Falls beim Herausnehmen die Elemente des Wéhlgesianges getrennt wurden, so
mufd der Hebel (1) korrekt im Vergleich zur Endanschlagsplatie (2] positioniert
werden. Dicse Position karn gedndert werden gwd‘ Betitigen des
entsprechenden Exzenterstiftes {3) nach Lockern von Gegenmutter {4].
Gegenmutter festsponnen und  Gesidrge den enbsprecherden
Belesligungsschraunen wieder einbaven.

Das Schaliganghebelsystem samt der Steverwelie cor, Feder und dem Platichen
posifionieren.

Die Schaltrommelantrichsgabel zentier antsprachend zu den Trommelbolzer
anbringen.

Die Be?estigungsschfouben auf derm Schalthebelsysiem fesl anziehen.

Mach Einlegen des 3. Ganges kontrollieren, daf die von der Cestangeklinke
hinterlassenen Spuren cut der rechien Gehdusehdllte abstandsgleich zur
Arbeitsstellung der Klinke selbst stehen.

Andernlalls sind die Befestigungsschrauoen des Weihlgestanges zu betétigen,
um die Klinke neu zu posilionisren.

Den Schalthebel provisarisch einbaver und das Gefriebe in Runestellurg
bringen. Uberpriffen, ok der Hebelweg beim Kuppeln und Herunterschalten der
gleiche ist. Dasselbe sollle bei eingelegtem Gang gelten. Falls nicht, die
Befestigungsschravben der Anschlogsp?uhe wie oben beschrichen betdtigen.

(e N
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Remontaije sistema de palancas de seleccién marchas.

5" durante el cesmontajc se ha efectuado la separacian de los componentes del
varllaje de seleccion es preciso posicionar de manerc cenecra la pelarca (1)
respects de la claguita [2) de final de recorrido. Bl peme @z lo palance debe
ericontrarse a equidisiancia ce los bordes de la plaguite; para cambiar esia
pasicion actuar scbre el permo excéntrico {3) después de haber aflojado lu
contra tuerca [4) Apremar la contra-tuerca Y ensamolar el vori”oie per medio do
los tornllas respectives.

Colocar el sistema de palancas de seleccion marchas unte con &l eje de
accicnamiento, muelle v lata.

Calocar la horguille de cecionamiento tambor del cambio centrada respscio o . y

los adilles del tambor A |
Apstar o fenco los torrllos de fijacion del sistema de palancas.

Verficar con lo tercera velocidad puesta que los hueﬁas dejadas por el arpdén
del varillaje en ol semicdrter izquierdo resulien a squidistancia de o posician
de tranajo del propio arpor. Si asi ne fusia es preciso actuar en los tornillos de
fijacion del varllaie de seleccion v posicionarlo de aueve.

Monta- morrentansamente la palance del cambio v poner el mismo en posicion
de repose. Aseguiaise que el reconide de a palanca rssulte igual en la fass de
ace E‘Jmiemo v cameio hacia obcio. Lo misma situacién he de producirse
tambian con la marcha puesta. De ne ser asi actuar en los tormillos de
sujeciande final de recarrido come apunkedo anteriormente.

7 —®
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Rimontaggio ingranaggio distribuzione.

Uingranaggio della distribuzione va mantato con il rileriments dlinealo con quello
praticato sull ingranaggio moniate sull'albero mofore. Posizionare la rondella di
sicurerza e serrare il dado allo coppia prescrifia. Ripiegare o rondella.

Timing system gear reassembly.
Aount the timing system gear with the ref. mark in line with the mork punched on the
gear assembled on the driving hatt. Place the lock washer and tighten e nut with the
required torque. Bend the washer.

Remontage engrenage distribution.

Monter I'engrenage de la distibution avec le répere afigné avec le répére sur
lengrenage de l'arbre moteur. Placer o rondelle de sureté ef serrer I'&crou au couple
établi, Repiier o rondelle.

Wiederzusammenbau des Steverungszahnrades.

Die Markierung des Steverrads muls mit der, die auf der am Zahnrad belindlichen
Antiebswelle angebrachtis) tbercinstimmen Die Sicherungsscheibe anbringen und die
Mutter an das vargeschriebane Drehmomeni anziehen. Die Scheibe wicder umbiegan.

Remontaje engranaje distribucién.

El engranaie de la distribucién se monia con lareferencia alineada a la del engranaje
montado en el cigieial Colocar o arandela de seguridad y aprefar o fendo al par
de torsion prascrita. Deblar ko arandela.

H.20
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Rimontaggio volano,

nseri-e I'anello inteme (8] e la rondella (A) certrandola parfetiamante nellanello
sopracitao. Installare poi lo gabbia ¢ nll’, lingranaggio cordoro d'avviamento
con ol ['kera monfate & ?voiono dell’accensiona sletonica. S duranie o
smonlaggio & stala rirossa i ruata libera dal volone & necessaric verificare che
ruotanda in sense anticraro 'a'berc morare si muova confemparaneamente
anche il volana; ructande in senso opposio deve muaversi sole albero motare.
I volanting deve essere posizionato con il propric segna di riferimento allineato
con la sede dalla chiovetia. Pasizicnar la chiovetta [5) e iniedurre il rotore 4]
del generarare con la scrita "DUCATI" rivolte varsa il semicarter, Bloccare
wilore con latrezze 88/ 13.0710 & senare il dade di fissaggio [1) alla copoia
prescrifia Jtlizzando LOCTHE 242,

Flywheel reassembly.

Mt the irterna’ 1ing (Bl and the washer [A) cenlering it perfectly on the sbeve
ring. Then [il the roller cage, the starter driven gear with the freewhadl fitted and
the elecionic ignition fiywheel If he freswheel of e fywhea! was removed
during disassembly, check thar with the drive shall rotating in @ countarclockwise
direcfion the flywheel maves as well: rotating in the opposite direction, anly the
drive shatt should move. The fiywheel must be placed with the el ark in line
wilh the key housing. Sel in olace spling (51 and “nsert rotor (4] of the generalor
wilk the wiiting "DUCAI" e towards the halfcase. By tool 82/73.0710
bock the 1ot and tighten e fixing nut {1] according to the prescribed forque.

Use [OCHIE 242.

Remonlage volant.

Irtraduire I'anneau ‘nfeme [B] &t la rondelle (A) er fa centrant parfaiement dans
I'anneau; installer ensuite la cage a roulea.x, 'ergrenage mené de démaroge
avec roue iibre montée ef le vc(jﬂm de l'allumage éleclronique. Si la raue libre
du volart a & déposée lors du démontage, il faul vérilier qu'en tourmant dans le
sens des ciguilles d'une montre, 'arbre moteur se déplace en méme remps cue
e velant; en taumant dans le sens contraire, seul arbre moleur doit se déplecer.
Merre en place le volant avec son répére aligné cu siége de ln clavate,
Positionner la clovette (5) et irsérer le rotor [4] du générateur avec | &criture
DUCATY tournée vers le dem-carter. Bloquer le rofor par 'outil 88713.0710 of
serrer leciou de Fxation (1) & o coupie préétablie e utlisant LOCTITE 242,

Wiederzusammenbau des Schwungrades.

lnenring (B) und Rosette [A] einlegen, die tadellos in genannrem Ring zu
zenvieren st Anschlieflend den Rolienkafig, das angetriebane Raagetiebe mit
moniiertern, freiem Rad und das Schwungrad der elekironischen Ziindung
einbauen. Falls wihiend der Demortage das “reie Rad vom Schwungrad enfferni
wurde, so ist nachzuprifen, ob be™ Brehen der Antiebswelle egen den
Uhrzsigersinn sich dos Schwungrad gleichzeitig bewegt. Bei Drahen im
Unrzeigersinn sallfe sich nur die Anfriebswelle drahen kénren. Das Handrad mub
mit seiner Bezugsmarkierung mil dem Keilsitz ubhereinstimmen. Den Keil (5)
positicnieren und Rolor (4] dés Generalors mit der Beschrifung "DUCATT" gegen
die Gehausehdilie einfihien. Rotor mit Werkzeuy 88713.07 10 blackieren und
d'e Befestigungsmutier (1] am vorgeschrisbenen Anzugsmoment mit LOCTITE

242 anzichen.

Remontaje volante.

Colocar el aniilo inlerior (B) v o arendele (A y cenmmarla respocto del anillo.
Poner luego la jaula de redillcs, of engranaje mandado de arangue con vede
ibre monfeda v el volante del encendido electénico. Si durante el desmontaie
se ha socade la weda ibre del voante es preciso verificar que al girar de ’q
izquierda @ o derecha el drbol motor se mueva simulténeamente fambién el
vocllorWe; al girar de la deiecha o 10 izquieda ha ce moverse sélo ol arbol
maior. £l volante debe colocarse cor la referencia alineada con ol alojamicne
de la chavetq.

Posicione la chaveta (5] e intoduzca el otor (4) del generador con & réuio
DUCATI" hecia el semicarter. Bloquee el roter con la herramienta 88713.0/10
y apriele la werca de fijacion (1] al par prescripto utilizarda LWOCTITE 242

[1IH e
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Ricomposizione gruppi cilindro - pistone - testa.

Procedere o nimonioggic dei gruppi cllindripisioni; se durante lo smontaggio non si &
proceduin 2lo texorozione dei pisteni dai reloti cilindr crocedere in quesio modo.
Dopa cwer neslicio b guamizione di base gel clndro e Yareno (1) di teruta olio el
cifindro vericale, inserire | cilindro nei prigionieri finc al punto in cui il foro del piede ci
bielia si roverd in comspondenza del foro dello spinotto sul pistone. Fore attenzione,
mentre si esegue questa operazione, a non ruotare i pistone oll‘interno del cilindro. Inserire
lo spinctic ben ubrificato con olic motore nel pisione e portarlo a battuta sul'onelle di
fermo rimosto neli clloggiomento sul pistene stesso. Rimontare 'onello di fermo.

Cylinder - piston - head assy reassembly.

Recssemble the oylinderpisions assemblies; if, during the disassembly, you hod not dis
connect ed pistons from eylinders, proceed as follows. Alfter assembling the cylinder base
gasket and the oil seal ring (1) of the vedical cylinder, insert the cylinder into the stud bohs
until the connecting rod small end hole will be in front of he pin hole-on piston. During
this cperafion, poy ctiention not 1o fum the pision into the cyinder.. nsert the pin, well
greased with engine oil, into the pision and et it fouch the stop ring, remained into the
housing on piston. Reassemble the stop ring.

Récomposition groupes cylindre - piston - téte,

Effectuer le remontoge des groupes cylindres-pistons; si, pendantle démontage on n'a pas
séparé les pistons de leurs oylindres, procéder de lo fagon suivonle. Aprés avoir instollé
la gamiture de base du cylindre et la bague (1] d'élanchéité huile du cylindre vertical,
introduire le cylindre dans les prisonniers jusqu'ou point o'u le trou du pied de biefle
correspond au trou de l'axe du piston. Préter affention, pendont qu'on exécule cefle
opésation, & ne pas lourner le pision dans le cylindre. Infioduire axe, bien groissé par
huile moteur, dons le piston et le mener jusqu’d lo bague d'anét plocée dans le logement
sur le piston méme. Remonter lo bogue d'arét.

AR T =

- - / Wiederzusammenbau der Gruppe Zylinder-Kolben-Kopf.
Die ZylinderKolbengruppen zusammenbouen; wenn man, wihrend der Demontoge, die
Kolben von den entsprechenden Zylindern nicht entfernt hat, muf man wie folgt verdahren:
- nochdem man die Grundsdichtung des Zylinders und den Oldichlungsring {1} des
senksechten Zylinders zusommengebaut hat, wird man den Zylinder in die Stiflschrauben
schieben, bis der Plevelkopt Bohrung gegeniiber des Kolbenbolzens ist. Dabei wird man
darauf be ochien, den Kolben innerhalb des Zylinders nicht zu drehen. Den mit Motordl
geschmierten Siifiin den Kolben schieben, bis er den Hallering des Kolbens ereicht. Den
Hollering wieder montieren.

Remontaje grupos cilindro - pistén - culata.

Remontar los grupos cilindros-pistones; si durante el desmontoje no se han seporodo los
pistones de los relotivos cilindros, proceder de la siguiente manero:

Despuss de hober insiclado o junta de base del cilindro y la junia (1) de retencion del
oceite del cilindro vertical, introducir &l cilindro en los prisioneros hosta el punto en que
el orificio del pié de biela corresponda con el orificio del perno del pistdn. Mientros se
electta esto operacién poner atencidn en no giror el pistdn en el interior del cilindro.
Introducir et pemo, bien lubricado con aceite molor, en el inlerior del pistén, colocandolo
sobre el arillo de sujecion del piston.
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Se durante fo smontaggio si & proceduto alla separazione dei pistoni dai cilindri &
necesscrio, prima di procedere nell'inserimento, orienfare le aperture dei segmenti a
120° fra lore (lo scrita TOP va sempre rivolia verso il ciglo del pistonel. Utilizzando un
affrezzo universole posizionato come in figura, inserire delicatomente il pistone dentro ol
cilindro {& bene lubrificare con olio motore Finterno del cilindro prima dell‘introduzione)
orienicdclo con le scriffe "A" e "S* rivolie verso Aspirazione e Scarico. Montare o
guarnizione dopo aver applicato ad entrambi i lati uno shato di Loctite 510 e inserire il
gruppo pistone-cilindro nei prigionieri del carter. Portare il piede di biella alt'inferno del
pistone in corrispondenza del fore dello spinotio ed inserire questultimo dopo averlo
lubrificato. Otturare 'apertura del carter ed inserire I'anello di fermo; spingere il cilindro
in basso a contatio con lo bose del carter.

IFthe pistons have been extracted from the cylinders during disassembly, it is necessary,
before inseding them, 1o odjust the circlips opening at 120° of each other. [The TOP
indication musl be always directed towards the piston crown|. By means of @ universal
tool {pasitioned as in the figurel, carefully insen the piston into the cylinder (the cylinder
should first be lubricated with molor oil) with the letters "A" and "$” facing Infake and
Exhaust. Mount the gaskel after having spread a layer of Loctite 510 and insert the piston-
cylinder assembly inside the cover stud bols. Insert the connecting rod smoll end inside
the piston in front of he gudgeon and insert this one after having greased it. Close the cover

opening ond insert the stop ring; push the cylinder downwards so that it touches the cover
bose.

Si pendant le démontage on a détaché les pistons des cylindres; avant le remontage il
faut erienter les ouvertures des segments & 120° entr'eux {l'indication TOP doit se frouver
toujours vers le ciet du piston]. Au moyen d'un outil & fonction universelle posifionné comme
sur la figure, introduire délicatement fe piston dans le clindre il est conseilé de lubrifier
l'intérieur du cylindre avec de T'huile moteur avant Iintroduction) en I'orientant avec les
lefires A" et *S" tournées vers “Aspiration” et *Scarica” {échappement). Monter la gamiture
oprés avoir appliqué, surles deux céiés, une couche de Loctite 510 ef introduire le groupe
pistonrcylindre dans les prisonniers du corter. Introduire le pied de bielle dans e piston prés
du trou de I'oxe et infroduire ce demier aprés Favoir lubrifié. Obstruer I'ouverure du carer

et introduire lo bague d'arét; pousser le cylindre vers le bas jusqu’au confact avec la base
du carter. .

Wenn man wihrend der Demontage die Kolben von den Zylindem abgetrennt hat, ist
es vor dem Zusommenbau notwendig, die Offaungen der Kolbeniinge auf 120°
miteinander einzusteflen (die Anschrift TOP muBd sich immer am Oberteil des Kolbens
befinden]. Den Kofben behutsam in den Zylinder einsetzen (es istratsom das Dylinderinnere
vor dem Einfiihren mit Motordl zu schmieren); ihn so halien, da die Buchsioben *A* und

*$” nach Ansaugen und Abgas ausgerichtet sind. Verwenden sie dabei Universahwerkzeug,

wie es in der Abbildung gezeigt wird. Die Dichtung nach Aufiragen einer Schicht von

Loctife 510 auf beiden Seiten montieren und die Kolben-/Zylindergruppe in die

Stiftschrouben des Gehéiuses einsetzen Den Pleuelkopt in den Kolben in Ubereinstimmung
mit dem Bolzenloch einfihren und den Bolzen noch Schmierung einsetzen. Die
Gehéauseshinung stoplen und den Hallering einsetzen: den Zlinder nach unten bis zur
Berihrung mit der Gehéiuseunterage schieben.

Si durante et desmontaje se han separads los pistones de los cilindros es necesario, antes
de proceder a su infroducion, orientar las aberturas de los segmentos a 120° entre ellos
{la indicocion TOP debe estar hacia lo cabeza del pistén). Utilizando un Otil universal
colocado como enla figura, introducir delicadamente ef pistan dentro al cilindro ise debe
lubricar con ceeite motor el interior del cilindro antes de la infroduccidn] orientandolo con
los letras *A” y "S” dirigidas hacia Aspiracién y Escope. Aplicar en ambos lados de la
funtc: un estrato de Loctite 510y montor la junia. tnaducir el grupo pistoncilindre en los
prisionizros del carter hasta el punto en que ¢! eificio del pié de la biela sitvadc o -
in‘erior del piston corresponda con el arificic dal perna del piston. Introducic el perr b n

iubricodo. Oburer la abertura del cérter y intioducir el anillo de bloqueo; empuijar &
cilindro hocia obajo hasta la base del corter.

(T e
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Posizianare i Ire anelli di tenuta negli alloggiamenti del cilingro verticale.
Posizionare | due arelll di tenuta nel cilindro orizzonatale. Procedere ad
ingrassare le estremita filetiate dei prigionieri con grasso "AGIP GR 33 FD' [cod.
9AAGO0BOS). Inserire | tesicla completa nei prigionieri del carter e portarla in
aliute sul cilindro. Inserire nei prigionieri le roncelle speciali con il late piano
rivalto verso I'nlemno e opporiunamente ingrasscle. Sefrare | dadi dello tests,
procedende in diagonole. Uilizzare lo chiove speciale 88713.0882 abbinata
a una chiave dinamometrica. Per ovilare errori di inferpretazione posizionare le
chiavl con angolo di 90° o loro. in questo modo annullerema 1l braccio di leva
che si mdre%b‘e ad aggiungere o quello, gid consideraro, defla chiave
dinamometica. E imporiante inclre che la forza esercitata sulfimpugnetura della
chiave dinamemerica risulti perpendicelare alle chiave siessa.

Procedere al serraggio proceaendo n e lash

17 - coppia di awicinamente; 1,5 Kgm {147 Nom.]

2° - coppia di awicinamente: 3 Kgm (294 N.m ]

Coppia linale: 4,7 Kgm (41.2).

Sel the Ihree O.R. into the vertical cylinder housings. Set the two O.R into the
horizantel eylinder. Lubricate the two stud bolts threaded ends with "AGIP GR 33
FD' grecse [code 244600808). Insert the oinder head into the shud bolts of the
case and lay the head on the cylinder. Upon lubrication, set *he special washers
on the stud belts with their plane side tuned inwards. Crosstighten the head nuts
by the specicl wrench 88713.0882 couple with o dynamometric wrench, and
to prevent any errors, sot the wienches af rght angle, thus excluding a Further
laver arm as the one of the dynamemeric wrench. On the dynamemetric wrench
handle exert o pressure perpendicular lo the same wrench,

Tighten the nuts in three phases as follaws.

Ist - approach toque: 1.5 Kgm. {14.7. Nm ]

2nd - approoch lorque: 3 Kgm. (29.4. Nom ]

Final lerque: 4.2 Kgm. [41.2 N.m ]
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Fosiionaer les frois bogues d'étanchéite dans tes logements du cylindre vertical
Pusitionner les deux bagues d étarchéitd dons e eyvlindie hoizortal. Graisser les
exfrémités larcudées des priscnniers er utilisant o graisse "AGIF GR 33 FD'
[code PA4600808). insérer ia téte dans les or'sonniers du carter o la poser sur
le cylindre. Insérer dans res prisonniers les rondellss spéciales aver la cote plat
turné a lintérieur el les graisser, Serrer en crox les éorous de la téte par la clé
spécicle 88713.0882 couplée a une clé dynamométricue. Pour éviler loute
errcur, positicnner les ¢lés en ange droit. De cefte facon, il ast nossible
d'éliminar un aulie bras de levier, car an pourra utiliser le bras de la clé
dynamomélique. La force excrcée sur e poignée de la ¢lé dynamométrigue doit
&ire perpendiculaire & . clé méme.

le senage doit &re elfecué er frois phases; procéder comme suit:

lére - coupls d'approche: 1.5 dgm. (147 N.m)]

2éme - couple d'approche: 3 Kgm. (29.4 N.m)

couple définitve: 4,2 Kgr. (41 2 INm |

Die arei Dichtringe in aie Sitze des senkrecnten Zvlingars positionicron. Die zwei
Di{:hrr\'nge in csn WQGgerech'er 7y|'nde' pasitionieren. Die Gewindenenden der
Stiftschraunar mit Tett 'AGIF GR 33 FI' (Bez. G4A&Q08C8] ainfetten. Den
volstardigen Kop® in die Stiftschrauben des Gehéuses einfithren und ihn mit dem
Zylinder bindig machen. Alt die Stiftschrauben die gul singefetieten
Sonderunterlegscheiben mis der fiacnen Saite nack nnen aulsiecken. Die Muttern
dles Kopls in diagonaler Anordnung anzichen Sonderschlisss! 88713.0882 mit
einem Drehmomentenschlissel vorwenden. Um Fenler 2u vermeiden, die
Schlissel mit eirem W nkel von 90° zueinender posilionisier. Auf diese Weaise
wird der Aebelarm canulliert, der zu cem berets n Beracht gezogener
Hebelarm des Drehmomentenscnlissels hirzukommen wirde. Ausserdem ist es
wichtig, dal die aut dem Giilf des Drehmomen-erschlissels ausgeikie Kiaft
zerkeecht zu dem Schliissel selbe ist,

In dre” Stuter anzishen:

1. - Anndherungsanzugsmomens 1.5 Kgm (14.7 Nom.)
2. - Anréheringsanzugsmarmen:: 3 Kgm {294 N
1

Endanrugsmomen:: 4,2 Kgm [41.2 N.n.
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Pasicicne los segmentos de compresidn en los alojomientos del cilindro vertica.,
Pasicione los dos segmentos de compresion en el cilindro horizenlal. Engrase los
exlremos roscadas de los prisioneros con grasa "AGIP GR 33 FD" [cad.
944600808). Irfroduzca la culata complela en ios prisioneros del cérler v
levela hasta el -ope en el cilindio. Inlroduzea en los prisionercs las arandelas
especiales con la parte plana hacia denio y adecoadamene engiusados,
Apriete las luercas de 'a cabeza en diagonal Utlice lo liave especial
88713.0882 combinada con una llove dinomométrica. Para evitar erroras,
pasiciona las llaves con un éngule de 90° antre ellos. De esta manera se arulu
el brozo de palanca que se sumario al ya considerads, de la llave
dinamométrica. Ademas es mporiante que la fuerza sjercida an la empuAaduro
da la llave dinamomética sea pernendicular a dicha Ylave.

Apriete Troboiondo en fres efapas:

1° - par de acercamienta: 1,5 Kgm (14,7 N m. ]

2° - nar de acercomieno: 3 Kgm (29,4 Nom )

Par fina: 4,2 Kgm (41,2 Num )

J
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Rimontaggio pulegge distribuzione sulle teste.

Posizioncre i coppelloti di gommo e serare le viti di fissaggio.

Pasiziorare sulflbere distibuzione la rondella di guido, lo chicweta & fo puleggia
dentolo.

Bloccare la puleggia utilizzando |'etirezzo 88700.5644 inserire o rondellc e serrare o
fondo la ghiera outobloccanle uilizzando l'atirezzo 88713.0139.

n Per evitare allentamenti accidentali che causerebbero gravi danni al motore,
& necessario utilizzare ghiere autobloccanti nuove in corrispondenza del
fissaggio di kitte le pulegge disfribuzione.

Timing system pulleys reassembly on the heads.

Position the ubber caps and tighten the fixing screws.

Position the guide washer, the key and toothed pulley on the timing shaft.

tock the pulley using too! 88700.5644, insert the washer and tighten well the selHocking
ring nut using ool 88713,0139.

n In order to avoid possible loosenings, that coud cause serious damages fo the
motor, it is necessary fo use new self-locking ring nuts during the fastening of

all timing pulleys.

Remontage des poulies de distribution sur la féte.

Mettre en place les chapelets en caouichouc et serrer les vis de fixage. :
Mettre en ploce la rondelle de guide, la clavetie ef lo poulie dentée sur I'arbre de
distibufion.

Bloquer lo rondefle par I'outit 88700.5644, infroduie la rondelle et serrer & fond le collier
aulobloguant par I'outil §8713.0139.

Afin d'éviter des desserrages accidentels qui pourrdient endommager le
moteur, il faut utiliser des embouts auto-bloquants neufs en correspondance
du fixage de toutes les poulies de distribution.

Wiederautbau der Steverungsscheiben auf der Zylinderkopf.

Die Gummikappen onbringen und die Befestigungsschrauben onziehen.

Auf der Nockenwelle die Fihrungsscheiben, Keil und Zohnriemenscheibe anbringen,
Riemenscheibe mit Werkzeug 88700.5644 blockieren, die Scheibe einsetzen und
selbstsperrende Zwinge mit Werkzeug 88713.0139 fest onziehen.

n Umzuf&lligeLodcerungenzuverrneiden,wefchedemMoI'orschwereSchéden
verursachen kdnnfen, muss man neve selbstsperrende Nutmutter in Uber-

Meter en posicién los tapos de goma y cemar los tormillos de fijacian. T,
Meler en posicion sobre el érbol distibutorio ef aniflo de guio, la dlavija y la polea - V-
dentoda. ' TS
Bloqueat lo polea itilizando lo herramienta 88700.5644, meter el anilloy cerror o fondo
la orandela autoblocante, utilizando la herramienta 88713.0139.

einstimmung mit der Befestigung aller Steverrimen verwenden. Z e T
S CSsJON A T
Remontaje poleas de distribucién sobre la cabeza. e e

u Para evitar aflojemientos accidentales que causarian graves dafios al motor,
es necesario utilizar tuercas autoblocantes nuevas, en correspondencia del
fisaje de todas las poleas distribucidn.

I

I

i i
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Rimantaggio pick-up.

Posizionore la piasto porio pickup ed awvilare a conteito | dadi di fissaggio.
Posizionare il pisione del cilindro orizzentcle ol P AS. = lor coincidere i riferimenti dei
pickup con quelii praticat sul volaniino. Serrare| dodi <7 ssoggiodello piastio porta pick
up. Inserire [ terminali dei due cavi in uscilo dal corer mciore nei rispetiivi conneffori
rispetiondo la continuita dei coleri {vedi figuro). Accerarsi che i lermincli siano
correttamente posizionati @ ben infiodoti nel relativo connetiore.

1 = Bionco } Cilindro orizzonicle 3 = Nero } Cilindro vericale

2 = Rosso 4 = Gicllo

Pick-up reassembly.

Position the pickup bearing plate and start screwing the fixing ruts.

Position the harizontal cylinder piston of the 1.d.c. {lop dead center} and hove the pickup
reference marks coincide with those on the flywheel. Tighten the fixing auts of the pickup
bearing plate. Insert the terminal boards of the wo cables coming out from engine
cronkease info their conneclors in compliance with their values (see the figure]. Make sure

=3 / 5" .y T30 % | thotthe termina! boords are correctly positioned and well inserted inside their connecioss.
~ @) e -
Ny Y | T =While . . 3 = Black . .
. {1 N B
> KN 2 — Red } Horizontal cylinder 2 — Yellow Verticol cylinder
Remontuge pick-up.

Mettre en place lo ploque pore-pickup et serrer les &crous de fixoge & contoct.
Mettze en place le piston du cylindre horizontal au point mort supérieur et faire aligner les
‘répéres des pickups avec les répéres sur le volant. Serrer les écrous de fixage dela plague
porepickup. Insérer les bomes des deux cables sortant du corter moteur dans leurs
connecleurs, en respectant lo continuité des voleurs [voir figure). S'assurer que les bornes
soient positionnées correctément ef bien insérées dans leur connecieur.

1=8l _ . 3 = Noi _ .
9_ R;:Jr;:e } Cylindre horizonial a- Jefr:r(: } Cylindre vertical

Wiederzusammenbau der Pick-up.

Pickup-Platie onbringen und die Mutiern fest andrehen,

Denwoagerechien Zylinderkalben am Q.T.P. s onbringen, dassdie PickupMarkierungen,
mit denen des Handiods iibereinstimmen, Die Befestigungsmuttern der Pickup-Plotie
onziehen. Die Endieile der zwei Ausgangskabel om Motorgehéuse in die entsprechenden
Verbinder einfitren. Die Farben miBen ibereinstimmen {s. Abbildung] Man soll die
Endteile ouf die richtige Positionsstellung nachprifen. Sie sollen in den entsprechenden
Verbinder wohl eingefohrt stehen.

:lzz\é;eiss } Horizonolzylinder 3:%:!;:@2 } Vertikalzlinder
Remontaje pick-up.

Meter en posicion la ploca porto-pickup y destormiliar o conlocto las tuercas de fijacion.
Meter en posicion el pisidn del cilindro horizoniol P.M.S. y hacer cohinsidencio con los
referimientos del pickup, con aquellos praciicodes sobre el volonte. Cerar las tuercas
de fijacion de lo ploca porapickup. Infroduci el finel de dos ranuras en solida del carter
motor en sus respectivas conexiones respetando lo continuidad de los colores fver figural.
Aseguicise que los lerminales seén correctamente posicionados y bien introducidos en
sus relolivas conexiones.

1 =Bl
2= Ec;gco } Cilindro Horizonial

3 = Negro

4 = Amorille } Cilindro Vertical
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Verificare che fra ogni pickup ed il grodino pit alto del volantina vi sia un gioco di
0,740,1 mm.

Allentare parzialmenis i dodi di fissaggio piostro per effefuare eventuali aggiustamenti,
Una volta regoloto i gioco, verificare di nuovo |'allineamentc degli indici,

Meke sure that betwesn each pick-up and the higher step of the flywhee! ploy is 0,740, 1
mm/Q.027+£0.004 in.
Particlly loosen the plole fastening bolts in order to make ony edjusiments that might be

needed.
When ploy hos been adjusted, check the index alignment once again.

Véritier si le jeu entre chaque pickup et lo marche plus haute du volont est 0,740, 1 mm.
Pour effectuer éventuellement des régloges, desserrer [égrement les écrous de fixation de
la plogue.,

Aprés avoif 1églé le jeu, vérifier & nouveau I'alignement des margues.

Prifen, ob zwischen jedem Pick-up und der néchsthiheren Stufe des Handrads ein Spiel
von Q0,710 1 mm besteht.

Die Muttern zur Befestigung der Platie leitweise lockern, um evenfuelle Einstellungen
vomehmen zu kénnen.

Ist das Spiel einmal eingestelll, nochmals das Ubereinstimmen der Angaben nachprisfen.

Verificar que enfre cada pickupy el escolon més afio del volante sea un juego de 0,70, 1
mm,

Aflojar porciclmente las fuercas de fijocién plocas para efectuar eventuales regulociones.
Una vez regulodo et juego, controlar &l nuevo alineado de las marcos.

(it

(T e i
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Messa in fase pulegge distribuzione.

Ruotare I'albera motore fino ad clineare il riferimants craticaro sulle puleggia con
quelle praticale sul coperchio llacea di sinistre).

Ruotare | pulegge dell'cloeio distibuzione fine ad cllineare il riferiments sulla
ouleggio con quello praticato sul capoellofio in gomma.

Posizionare le cinghie distibuzione ufilizzande esclusivaments le mari.

Se si utilizza lo cinghia smontata precedentemente, disporla con la heccia rivolts verso
il senso di rolazione (anliorariol. E' camungue buona nornma sostituire la cinghia ad ogni
rovisione del motore,

Applicare il tenditore dinamometrico 88713.0748 od estenderlo fino ol riermento
confrassegnalo. Chivaers alla coppic prescritia le viti di lissagg o del tenditore mobile.

Timing system pulleys phase adjustment.

Rotate *he driving shaft unfil the ref mark purtcned on the pulley s in fine with the one
an the cover {L.H. nofch).

Rotate the cam shaft pulleys unl the «of. mark en the pulley is in line with the one on
the rubber cap.

Position the rming syslem belts using your hands only.

If the ravioushy disassembled bell is used, ploce it with -he onow lacing the sirecton
of rolaton [counlelackwisel It is good sractice any how 1o change belt at every
enginz overhaul.

Apply the dynamometric stretcher N° 887 13,0748 and sirelen il fo the ref. mark. Fasten
with the reguired torque the mohi'e strefcher fostening screws.

Mise en phase des poulies de distribution.

Tourmer I'arbre mateur iusqu'd faire coinciger le répere sur la poule avec le dodre du
couvercle (coche de gauche).

Taurmer los poulies de “arbre de distibulion jusqu'd faire coincider le répere sur la
pouliz avee celui sur le chapelst caoutchouc,

Mettre o place les counoies de distibution & Va'de de vos mains sculement.

Si on érilise la caurrcia démanée, il faut lo metire en place avec la fléche dans le
sens de roafion (sens cortraire aux aiguilles d'une montra).

Toutefais, it convient lovjours de remplacer la courroie lors de chague revision du
rmoteur.

Manter le tendeur dymanométiique 88713.0748 ef ['étendre jusgu’cu répére. Serer,
au couple éani, les vis g lixage du tendeur mobile.

Phaseneinstellung der Steverscheiben.

Die Antriebswelle selange drehen, bis die Markierung auf de-

Riemrenscheibe mit der aut dem Decke. tbarainstimm: (linke Kerbe).

Die Riemenscheibe der Sleverwelle dichen, bis d'e Markisrung auf der Riemenscheibe
mit der auf der Guanmikappe Oberenstimmt

Die Slevarrieman ausschlicBlich mi: den Handen onkringen.

talls der cusgeboule Riemen venwender wird, inn mit dem Pfeil Gegen die
Rofationsrichtung gerichtelgegen den Uhiza'gersinnt anbringen. Fs empliehl sich aber,
den Riemen bei joder Matorlberholung auszuwechssin,

Das Spanndyramometer Nr 887 13.0748 bis »um Markierten Bezag anbringen. Die
Befestigungsschrauben des beweglichen Spannes an dos vorgeschriebsane Dreh-
momenl anziehen.

Puesta a punto poleas distribucién,

Girar el cighefial basta alincar la referenc’a grabada sobre o polea cor o del
capuchédn (mucsca de la izquierda).

Girar las poleas del eje de dishibucian hasta alinear la relsrencia grabada en la polea
con lo del capuchon de goma. Caolocar las coreas de distibucion utilizande
exclusivamen‘e las manos.

Sise dtiliza la conea que se ha desmoniodo precedentemente, colocarla con la flecha
hacia of sentide de rotacion [contrario a las agujas del reloj). De lodas maneras, se
aconseja sustiuir la correa cada ver que se ravisione ¢ motar).

Aplicar el fersor dinamomérico Nr 88713.0748 v extenderlo nasla la referencia
contamarcada. Aprelar los tomillos de fiacion de tensor mévil al par de -orsion
desarito.

0O AT A
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Rualora gli ergani della distibuzione non permetessero la fasatura correfia, per un
ceumulo di folleranze di lavorezione, recuperare fale ertore con linguette di fissaggio S
uleggie disassole. In tobello & riportato il valore del disassamento “D” in mm, il valore Forcing

ella corrispondente stasatura dell‘albero motore, il codice relaivo clle linguetie speciali Foingoraaiy

omite a ricambio & la lore punzonatura. slempe

Lo figura mostra la posizione corretfa di montaggio delle linguetie speciali per lo Panor oo D20,05

correzione in "anticipe” |A)ein Milardo” {B) rispetto.alla rotazione dell'albero distribuzicne. .
Discssomento D]~ 0,15 0,30 0,45 0,60 075 L
Stasalura albero 2¢ 40 &° Be 10°

Codice 680 1003 1A 1680 1003 18680 1003 1C{680 1003 1D 680 1003 1E
Punzonatura AN B2 C(3) Di4) E {5}

D+0.05

[Fthe distribution elements cannct be timed comecily, due to an accumulation of machining
olerances, this efror can be overcome with misaligned pulley securing fabs. The table
hows the misalignment velues "D in mm, the value of the corresponding engine shaft
Fisp‘ocemenl, the code relative o the special labs supplied as spares and their punching.
h

e figure shows the correct assembly position for the special tabs fo correct *advance” @
A} and “detery” (B} in relation to the distributor shalft rotation.

Misalignment D mm 0,15 0,30 0,45 0,60 0,75
{in.} (0.006) [0.012) (0.018] {0.024) (0.029)
Shaft displacement] - 2 4° &° 8° 10° //

Code 680 1003 1A} 680 1003 18 (480 1003 1C|4680 1003 1D| 680 1003 1E 4”"//
Punching Aty B (2} C 13} D (4} E{5)

I/
i les organes de distibufion ne permettent pos un bon phasage, & cause d'une /
accumulation de tolérances de travail, compenser cetie ereur par des languettes de
fixation de poulies désaxées. Au tableau est mentionnée la valeur du désaxement "D en
mm, la valeur dy déphasage carmrespondant de I'arbre mateur, la référence des languettes
spéciales fournies comme piéce de rechange et leur poingonnage.
La figure monfre la bonne position de montage des languettes spéciales pour la correction
en “ovance” [A) et en "relord” [B) por ropport & la rotation de I'arbre de distribution.

Désaxement D mm. 0,15 0,30 0,45
Déphasage d'arbre 2° 4° &

0,60 0,75

g8° 10°
Référence &BO 1003 1A 680 1003 18 4680 1003 1C 6801003 10 680 1003 1E
Poingonnage Al B(2) C(3) D (4} E [5)

Scllten die Steverungselemente eine korrekte Phaseneinstellung nicht ermdglichen {durch eine Akkumulation von Arbeitstaleranzen), so ist dieser Wert
mit den Befestigungszungen der nichfluchtenden Riemenscheiben zu erreichen. In der Tabelle ersieht man den Fluchtobweichungswert *D” in mm,
den Wert der entsprechenden Phasendifferenz der Motorwelle, den Code fiir die ersatzteilieilweise gelieferten Befestigungszungen und deren

Markierung. ||:')ie Abbildung zeigt die korrekte Pasition zum Einbau der Spezial-Zungen fiir die Korrektur nach oben [A) oder nach unten {B) im Vergleich
zur Steverwelle.

| Fluchtabweichung D mm. 0,15 0,30 0,45 0,60 0,75
Phasendifferenz der Wells 2° 49 &° ' 8° 100
Code 680 1003 1A 680 1003 1B GBO 1003 1C 6801003 1D &80 1003 16
Markierung Al B2 <3 D 4] E (3]

Si los drganos de distribucion no permitieran la puesta en fase correcta, por una acumulacién de tolerancias de tabajo, recuperar este error con
lengiietas de sujecion poleas descentrados. En el cuadro se indica ef valor de descentrado "D” en mm, el volor del desfase comespondiente del arbol
{no1or, el cédigo relativa a los lengiietos especiales suminisiodas como repuestos y su punzonado.

a

figura muestra la posicién corecta de instatacion de los lengiielas especiales para lo cosreccion de “avance” A}y de “wtordo” (B) respecto de
la rotacién del arbe! de diskibucion.

Descentrado D mm Q0,15 L 0,45 0,60 .75 ]
Desfase drbol b 2o oL & o 10° i
Cédiga 480 1003 1A 6BG 1003 1B 680 1003 1C &80 1002 1D &80 1003 1E
Purzonoda Al B2 Cl3) D {4) E (5]

i
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Sospansions Qnfeniors ... T Front suspension ... R 5
Ructa anterion .. o L& Frontwheel ... B PR l. &
Slacco ruola anferore ... . 8 Removal of the front whesl ... | 8
Revisione ruota Gnierione ... 10 Frontwheel overhouling . 110
Revisione carchi ot ... 12 Wheelrim overhaul A2
Deformazione cerchio per ruola anteriore e Rim outoftrack for front and rear wheel ... ... 12
DOSIEIONE ..o 12 Wheel rim axle bending ... 13
Plegatura pemo 1uala .. .13 Désaxage pivotsur 100 mm. ..o L3
Disassamento pemo su TO0 mm. .o 13 Spokenipples ... 113
Nippli dei raggi roola 113 Qil replacement with mounted fork........... 114
Sostituzione olio @ forcella montata ... .74 Fork disassembly and overhaul ... 16
Smontaggio e revisione forcella .o LTS REAr SUSDENSIGN. .o e 21
Sospensione posterione ... L2 Rearwheel ...l .23
Ruota posteriore ... 23 Rear wheel removal |24
Stacco ruota posTenme ........................................... |.24 Rear sprocket .25
Corona posteriore... 125 Disassembly and overhaul of the floating fork .............. .26
Smontaggio e revisione : forcellone oscillante 126 Overhauling the swinging arm pivet pin..................... .29
Revisione pemo forcellone .o 129 Overhauling of the connecting rod and of the rear

Revisione biella e firanfe sospensione poﬂemore .......... [.2G suspension fie rod . |29
Slacco ammaortizzatere posteriore ... .30 Rear shock-absorber removal L. .30
Ammertizzatore posteriore ... 137 Rear shock-absorber ... | 32
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SUSPENSION QVANT. ..o L5
Roue avant .. . TP TR UOPRUUPIIN Bt
Démontage de 10 10U8 VANt oo, .9
RéviSion roue avant ... e RO L1
Révision des jonfes de laoue .. ..o .12
Désaxage jante pour roue avant et ariére ... 12
Pliage de l'axe de larove 018
Axle outoMrack ... 1.13
MNipples des rayons de roue ... 113
Remplacement e ['huile quand la fourche

E5FMONER . 15
Démonioge ef révision de la foure che oo, 17
DUSDENSION QMBI ...t |27
RoUE QImire. ... .23
Démontage de la roue amrigre ... 124
Couronne arriere 125
Démontage ef révision 1 de la fourche flottante ............. .27
Révision au pivet de la fourche. . |23
Révision de la bielle el du tirant de suspension

FOSIEMBUIE .. RO |.2G
Démontage de l'amartisseur arriére ... [.3]
AMOrsselr OmiBre .32

Part. N. 8000 76768 (0494)

Vordere Authéingung ... .. l 5
Vorderrad ... PR L7
Auslésen des vorderen Rades......... | @
Uberhotung des vorderen Rads..................... 1]
Nachprofung der Radlelgen................. 112
Verformung der Felge fiir Vorderund Hintenad............ 112
Biegung cﬁas Rodzapfens. .. 113
Ausmittigkeit der radachse bei 100 M. oo 13
Nippel der Radspeichen ... 113
OQlauswechslung bei monfierter Gabel .. L15
Ausbau und Nachprifung der Gabel .. 7
Hintere Authérgung ... [T UP TP |22
Hinterrad . .23
Auslésen des hinteren Rades ... |.24
Ruckwartiger Zohnkianz. 125
Ausbau und Uberholung der schwingenden Gabel ...l 27
Uberholung des Schwingenbolzens. ... .29
Uberholung der Plevelstange und des Zugsiabes der
ninteren Authauergung ..o L 129
Auslbsen des hinteren Stossdampters ... .31
Hinterer Stossdémpfer............ e 132
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Suspension delontera .. U I35
Rueda delantera ... .7
Desprendimiento ruedo delantera ..o L9
Revision rueda delantera ... Lt
Revision de las llantas de la rveda ... 12
Deformacion llanta pare rueda delantera y frasera...... 12
Doblado del pemo de la rveda.. 113
Descenlrado del pemo en 100 mm . 113
Frmpalmes de los radios de o ruedo 113
Sustitucion del aceite con la hOI’quCl montada ... [

Desmontaje y revision de fa horquilla ... 117
SUSPEnsION IISEIT ..o .22
Ruedo HQSEIA ... e .23
Desarme de o ruedo rasera. ... .24
Confrol del desgaste de o corona frasera ... 125
Desmontaje y revision de la horquilla oscilante ... |28
Revision perno horquilla ... 1.29
Revision Eie\o y firante suspension raser. ... 29
Desmontaje del amorfigiiador asero ... ch
Amorigiiador lasero .32
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Sospensione anteriore.

ta sospensione anteriore & a forcella teleidravlica o perno
avanzato.

Marca .. ... TSP MARZOCCHI
DAaMENe CONME e 45 mm
OIS TUCTO oo 208 mm
Precarico maila 30 mm
tivello olio alla canna ... 190 mm

Suspension avant.

Lo suspension avant est & fourche 1élescop que hydraulique avec
axe avance.

Marcue L MARZOCCHI
Dicmatie foumeaus oo A5 mm
Course...... T TR 208 mm
Précharge ressart. oo 30 mm
Niveau %ui\e dans le tuyau ... TSRS 190 mm

Suspensién delantera,

Loy suspension delanieia es una horquilla telehidravlica con perro
Facia adelante.

AT MARZOCCHI
Didimetro tUBos .o 45 mm
COIMeIT 208 mm
Frecarga resorfe 30 mm
Niver aceile hasta el ubo... 130 mm

Part. N, 8000 76768 (04-74)

Front suspension.

The front suspension cansists of an advanced pin hydravlic fork.
Make T MARZOCCHI
Banel dic ... 1772 in.
SHOKE .o 8.18% in.
Spring prefoading .. 1.181 in.
Oil level to the banel ... 7480 in.
Vordere Aufhéingung.

Die vordere Aufhargung st mit telehydraulicher Gabel mit
vorgeschobenem Bolzen ausgerustet.

Fabrikat ... MARZOCCH!
Durchmesser der Bohre .. 45 mm
Hub 208 mm
Fadervorbelastung . 30 mm
Olniveau am Rohr 190 mm
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Ruota anteriore.
Cerchio ruola in lego leggera. Disposilive di rinvio del contach’lometri sul lato desiro.

M EMS O e 2.15%1%"
Preumatico fipo "TUBELESS” con camera d'aria.

Marca lin allermatival. DUMNWOP | PIRELL, METZELFE
L7 e TR O T P ST ST ST U PO T PO PPN PP PSR PRUPPPP U TRAIMAX, MT &0, ENDURO 3°
Dimansions ... OO eSO PP PP PP PPPPPPPPPPRI L 100x50x 19"
Pressione di gonfiaggio la freddo) ... T OSSP PP PP UUURRRRPPPR Kg/cm® 1,8 st 25,6

Front wheel.
Wheel rims made of light alloy. Odometer ransmission on the R.H. side.

DHIMension ... e 2.15'%19"
Tyre "Tubeless” type with air chamber.

tAake {in allernative) . ST TOTUUTPPITRURURPRTN DUNLOF, FIRELL, METZELER
B et e e e e e e TRAILMAX, MT 60, EMDURO 3°
Dimension ... U OO SOPP S UUO O SO U U PPPUUU RS PPPPRPPPPRN 00X 19"
IMFlOtion PIESSUIE ..o 25.6 bar (3.96 Ib/sg.in.)

I
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Rouve avant.
Jante de la roua en dllicge leger. Dispositif e rervoi du compteur kilométrique sur le coté droit.

D I O e 2 15%19"
Preu type “tuocless” avec chambre & air.

Margue (er Qltemonve} ......................................................................... P DUNLOP, PIRELL, AMETZELER
Tvpe .. L TRAILMAX, MT 60, ENDURO 3°
D\I’T]el’lb\OH ................................................................................................................................................... 100xQ0x 19"
Pression de gonflage. e, Kg/cm” 1.8 psi 25,6
Yorderrad.

Radfelge aus Leichtmetall. Vorrichtung | Kilometerzahlervorgelege auf der rechten Seite.

ABIMESEUNG .o 2,15'%19"
Reife “Tubeless” Iyp mit luftkammer

Fabrikat (die Avswahl)...... USSP PRROO DUNLOP, PIRELL, METZCLLR
Tym. TR L TRAIMAK, MT 60, ENDURC 3¢
Abmassu nq .................................................................................................................................................... 100xQ0x 1 9"
Reifendruck . e e K e 1,8 st 25,6

Rueda delantera.

Uarta de la reeda de cleacion I'gera. Dispositivo para el renvio del cuentakilometres en el leda derecho.

D IS OIS L2159
MNeumético fipa “ubeless” con camara de cire.

Marca [en allarmnalival ... DUNLOP. PIRELL, METZELER
TG, TR ORTR TR RTUTRRRTR TRAILMAX, MT &0, ENDURD 3°
DTN S IS TO0xQ0x 15"
Presion de inflacian . e Kg/em® 1,8 nsi 25,6

N
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Stacco ruota anteriore.

Posiziorare softo o matore LN suapore por avere la wota sollevata da terro e

procedere nel modo saguente:
allentare le quatiro viti (1) che bloccano i peme wota ai gambeli forcells;

- bloccare la testa del perio weta e rimuovere lo vite (2] di lissaggio posta sul
lato destro unitamente alla reiativa rosetta;

- sfilare il perno {3}, uotancolo per facliorme lo fusriuscita, quindi rimuovare 1o
ruata dopo averle svincolata dal rirvie contachilomelr.

In queste condizioni fare attenzione a non azionare la leva freno
anteriore; si otterrebbe la parziale chivsura delle pastiglie con
conseguente abbassamento del livello dell'olio freno nel serbatoio.

Quando si procede al rirontaggio fare particolare at-enzione al
posizionamento del rinvio del contachilomeri rispetio allo scorevo e destro e
all'inserimento del cistanziole o scorrevale sinistro e ruote (vedi esplose). E
buona norma ubrilicars semaore le superﬁd di scorimente o di tenute. Prima di
serrare i guatre dadi (1) far compiere alla “oreella quc:|che colsa per permaottors
losseslamento del perno dentro agli scorrevall,

Remeval of the front wheel.

Place under the engine a support fo [t the wheel frem the ground proceeding s

followws:

- unloose the four screws (1] which lock the wheel axie of the fork to the fork
legs;

- lock the head of the wheel axle ana remove the fastening screw (2] placed or
the left togather with s own wasker,;

- extract the axle 13) and remaove the wheel ater having freed it from the
adometer drive.

Don't rull the front brake lever in these conditions; it will result in the
partial pad cosing, with consequent lowering of the brake oil level in
the tank.

During the reassembly, toke care to the positioning of the cdometer ansmission
as regards o e R.H. slider assy and 1o the spacer placing between LH. slider
assy and wheel [see drawing). Always lubricate the sliding and sealing surfaces.
Refore locking the four nuts [1], push the fork repeatidly, in order to o%ox for the
bedding of the pin inside the slider assies.

O I
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Démontage de la roue avant.

Flacer un suppor! au dessous du moteur pour soulever la role et opérer comme

suit:

- dessener les quaire vis {1] de blacage du moyeu roue aux jambes de ia
fourche:

- bloguer lo t8te au mayeu roue ef eniever la vis de lixalior {2) el so rendelle
placges su le calé gauche;

- dégager la moyeu {3) el eniever la 1ove aprés l'avorr dégagée du renvol du
compleur kilométrigue.

Dans de telles conditions, veiller a ne pas actionner le levier du frein

avant; cela provoquerait la fermeture parfielle des pastilles avec pour

conséquence la baisse du niveau d'huile de freinage dans le
réservoir.

lors du reroriage, taire rés atteation ou positionnement du renvai du compleur
ilométrique par rapport & I'élément coulissant droite et & l'inserlion de
Fentreloise entie ['€lément caulissant gauche e lo roue (voir éclaté). Toujours bian
uirifier les surtoces de glissement et d'arét. Avanr de serrer les qualre écrous
(1), faire faire quelgues courses 3 la fourche afir do permettre la bonne mise en
positicn de [ axe & Pinterieur des éléments coulissons.

Auslosen des vorderen Rades.

Eine Stiize unter den Motar siellen und Rac vor Baden autheben; danach wia

folgr verlahren:

- die vier Schraube (1), die den Radbolzen an cer Gabelbeinen befestigen,
herausziehen;

- den Kopt des Radbolzans blockieren und die Befestigungsschrauke 12] aul der
linken Seite mit deren Unlerlegscheibe Ferauszishen;

- den Baolzen [3} herausnehmer und dos Rac entfernen, nachdem sie vom
Kilomaterzoehlervorgelege befreit warden ist.

In diesen Bedingungen wird man darauf achten, den Hebel der

vorderen Bremse nicht zu betifigen. Sonst wiirde man die partiale

Verschliessung der Beléige verursachen, mit darauffolgender Senkung
des Bremsélpegels im Tank.

Wenn man mit dem Wiede 2osommenba. vargeht, muss man basonders aufl die
Positicnierung der Kilometerzahlervorgelege in Bezug auf des rechie Beir und
aul den Einsaiz des Distanzstickes zwischon linkem Bein und Rad [siche
Zeichnurg) acheten. Immer dic Gleit und die Halteflachen regelméassig
schmizren. Bevor man die vier Nutmutler [1) anzieht, wird man die Gabel sinige

Aal nach uncen driicker, um das Setzen des Bolzens irnerhalb dar Beinen zu
erlauben,

Desprendimiento rueda delantera.

Posicione debajo del molor un seporte a fin de que 1o weda quede alzada del

svelo v haga lo siguierte:

- clloje los cuatra tomillos [ 1 que blogusad el perme de la rvedo a las potas de
l horgui la.

- blogues lo cabeza del perno de la ruada v remueva el fomills (2) de fiacion
colocado en la parte junto con sy roseig;

- extiaige el perno (3) y remueva la rueda después de lirarla de lo transmisién
del ve%ocFmeTro,

En estas condiciones tener cuidado en no accionar la palanca del
freno delantero porque se cerrarian parcialmente los pastillas con el
consiguiente descenso del nivel aceite del freno en el depésito.

Durante el remontaje, lener muche cuidade con la posicién de la transmisién del
cueniakilometros con respecio al cornrecizo derecho v o lo insercion del
distenciodor entre corredizo izquierdo y rueca [ver despiece]. Como norma, se
deben lubrificar siempre fas superficies de deslizamianic y eslanqueidad. Antes
de atomillar las cuatro tuercas {1 dejor cumplir a la horguilla alguna carsra
pare perritic el ajuste del perne dentro de los conedizos.

(EARnaanauaaaaaiHERmniim s
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Sostituzione olio a forcella montata.

Rimuovere i lappi superion (1) degli stali.

Forre un recipierte softo od ogni gambale e, dopo aver svitalo la vite con OR
(2}, scaricare I'olio dall'interna degli sel. Far complere qualche corsa alle ase
di forza per permeliere ! dranaggio complelo.

Ricrwvitare o vite di scarico con guarnizione,

Portore a fondo carsa le aste di forza e slilare dall‘inteine delle stesse i tubetti di
precarica 2 e molle.

Versare alinferno di clascune stele 570 co di olio del tipo indicato al capitole
RIFORMNIMENTI" & verificaie che il livelo st rovi @ 190 mm dal limite superiore
dell'asta di forza.

Reinserire le malle e i tubelli di precarica e riawitare i tapoi (1]

Varificare, pertando @ fondo corsa la forcela, il buen funzionamento delia fase
di ritorna e assicurarsi che non si verifiching perdite di alio.

Se cosl risulta procedere allo smentaggic degli steli come descrine a paragrafo

“SMONTAGGIO B REVISIONE FORCELLA™

Oil replacement with mounted fork.

Remove the top caps of the legs.

lay @ container under cvery stand and alter unscrewing the OR screw 2] drain
e oil from inside the legs. let the fork tubes perform some strokes in order 1o
allow for a complete draining.

Screw cgain the drain screw with gasket.

Let the fork tubes reach the end of stroke and extroct from their nside the preload
tubes and the springs.

Pour inside of each feg 31.7 cu.in. of oil, of the type shown in chapter
"StEJPPi.lES" and check than the level is at 7.48 in. fram the upper limit of the fork
fube.

Place again the springs ard the preload tubes and screw the cass (1) again.
letiing the fork reach the end of stroke, check for the corect operation of the
return phase and make sure that no oil leaks toke place.

[ sc, go on with the leg disassembly as described in par. “FORK DISASSEMBLY
AND COVERHAUL".

L10 . Part. N. B000 76768 (04-94)
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Remplacement de {huile quand la fourche est montée.

Retirer los bouchans supgrieurs [1) des tiges.
Placer un récipiant enceassous de chague jambe el apiés ovoir dévissé lo vis
wvec joint therigue (2}, evacuer nuile qui st dens les tiges. Faire faire queloues
courses aux barres de farce afin d'obtenir un drainage complel.
VYisser de nouvecu la vis d'écoulement avec sa garniure.
tAettre en fin de course les banes de force et retirer de ['intérieur de ces barres
las lubes de pléw:?‘orge af les ressorts.
Vorser cons chacune de ces barer 510 co J'huile du ype indiqué au chopitre
RAVTAILLEMENTS” el s'cssurer que le niveau atteint Q0 mm par rapport & la
limite sapéricure de lo oare de force.
Infrocuire de noavecu les ressorls of les ubes de précharge; visser de nolveau
es vouchons (11,

‘eftre o fourche en fin de course of vértier le fonctionnerant de la phase de
retaur.
Sassurer qu'il r'y a1 aucone fuite o'huile :
S en est ainsi, démonier es 'ges en orocédent ce lo facon indiquée au

chepire “DEMONTAGF FT RFVISION DF LA FOURCHE".

Oleuswechslung mit montierter Gabel.

Die oberen Verschliisse [ 1] der Siangen enfermen.

Eir Behdler unler jedem Bein leger und nechdem mar dic Schraube mit CRing
{2] cusgeschraubt hat, das Ol innerhalk cer Stangen abfliessen lassen. Die
Druckstabe einige Mal nach uner dricken, um das kpl. Ablliessen 2u erlouben.,
Dic Abflusschraube mit Dichtung wisderaonschrauben

Lic Druckstsbe bis zum "ndanschlag bringen und die Vospannungsiéhre sowie
die Feder auszishen. ) i
Jede Stange mit 510 co des im Abschnitt "FULLMENGEN" angersigten Oltyps
nachfillen und nachorifen, das der Pegel 190 mm von de- haherer Grenze des
Dackstabes hegt. :

Cie Feder und die Vorspannungréhice wiscereinselzen une die Sloplen (1)
wiederanschraupen.

Mit Gabel am Frdarschlog, den regelméssigen Betrieb der Ricklaufphase
nachpriten.

Hier dirfen Olverluste richt eintreter.

Bejahendlals, it dem Ausbaou der Stangen vargehen, wie im Abscanit

“AUSBAL UMD NACHPRUFUMNG DER GABFT beschrieben.

Sustitucion del aceite con la horquilla montada.

Cluitar os tapones superiores [1) de los vastagos.

Coocar un reciplente debajo y, después de haber desalernillaco el tormille con
COR {2), purgar el ocsite del inlerion de los véstagos. Maover las barras ce fucrza
para permilir lo purga completa.

Yolver a alernillar el tarnille de purga con <. relafiva junta.

Colocar a tinal de canera 'as banas de fuerze v sacar del interior de las
mismas los ubos de precaiga v los resortes.

Verter en el interior de cada vasiege 510 cc de aceite del tipe ncicada 2n el
capitule "SUMINISTROS” v verificar que el rivel se encuerte a 190 mm del
mite supsrior ce lo bara de fuerza.

Volver o meter los resortes v los tubos de precargu v volver ¢ enroscar les
tapores {1].

Verificar, colocanda a fina de carrera la horquila que la fase de relcine
funcone porfc—dm‘rente y asegurarse de que no pierca acelte.

51 asi luese, desmortar los véstages como se describe er el panate
"DESMOMNIAIE Y REVISION DE LA HORGUILLA".

www.ClassicCycles.org
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e S Smontaggio e revisione forcella

S

Par poter rimuovere gli steli forcella & recessorio smoniore | parctango anteriore

procedendo nel moso sequente.

- svitare le due viti (1} di fissaggio dei coperchi laterali;

- svirare con chiove per esageni inferni da & mm le viti che fisseno il paralango
anteriore al'archetio di rinferzo e agli scorrevoli forcella:

- rirovere i parafango e larchelio gi rnforzo.

Allentare le due viti (2] che bloccane lo wbasione del freno anceriore allo

scofreva'e sinistra od sffettuare lo stessa operazions per il covo contachilometr]

sully scomevals desa.

Smontare la pinza freno dal fodero siriglo sitands le due viti di fissaggo.
Rimuovere la ruola anteriore nel modo descritto al paragrafo “Stacce rusta

anfericre”.

Rimuovers le parti d' carrozzeric che osfecolano lo stacco degli steli forcella

sequendo lo istuzioni def capilolo "OPERAZIONT GEMNERAL®.

Allentare le viti 14) superion che fissano le asle di fozo allka testo e quelle (3]
inferioni alla base di sterzo.

Stiare gl sieli lorcella e proceaere alle operazieni i revisione necessurie.

Fork disassembly and overhaul.

In arder to remaove the fork legs, disassemble e fron mudguard and proceed as
follows: )
- unscrew the hwo fastening screws (1) of the side covers;
unscrew, by means of an Allen wrench of & mm., the screws which fasten the
front mudguare fo the sfiffening bow and to the tore shider assies;
- iemove ne mucguord and the siillening bow.
loosen the two screws (2] which lock the front brake sipe to the LH. slider assy
and perform the some cparation lor the acometer cable en the RH. slider assy.
Dermaount the brake caliper from the LA, sleeve, unscrewing the two fastening
screws. Remove tha frant wheel as described n par. "Front wheel remaval”,
Rerave the body parts whick prevent the removal of the fork legs, following the
instuctions of the chapter "GENERAL OPERATICING”.
looser the upper screws (4] which fasten the lork fubes 1o the hecd and the
lower screws (5} which fasten the fork tubes 1o the sleering bose Extract the fork
legs and proceed with the recuired overhaul operatiors.

]
¥

i (e Il
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Démontage et révision de la fourche.

Pour enlever les fges de la fourche, il est récassoe de démonter le pare boue

avanl el ceci de lo fecon suvivante:

- dévisser les deux vis (1] cui cloguant les couverces latéraux;

~dévissar avec una clef & douillz da & mm les vis qui Fxenl le parehoue avant @
I'arcnet de renforcemenl el aux éléments coulissarts de | fourche:

-refirer le parerhoue et 'achet de enforcement,

Desserre los deux vis (2] qui bloquent |z luyeu du freir ovans sur I'&'ément

codlissart gauche; effectuer la méme cpérotion pour le cédble du compteur

kilométricue sur 'élément coulissant droil.

Démonter I'&lier du frein du fourrcan d2 gauche (dévisser les deux vis de

fixation).

Crlever lo roue avarl [voir paragraphe "Démontage de la reue avant’).

Ketirer les parties de carosserie qui génent le démontage aes tiges de la faurche

fvelr indicclions du chapitre "OFERATONS GLINI RAIFS”)

Desserer ‘es vis (4) supérisures qui fixent os bemres de force & la 1812 el cellss

irlérevies 15) & lo base de la direction.

Retrer les tiges de la fourche ef effectLer ies évisiors nécessaires.

Ausbau und Nachpriifung der Gabel.

wm die Gabelstongen zu anlermen, den varderen Kaffliigel wie folgt ausbouer:

- die z2wei Belestigungsschraohen (1) der seitlichen Decxel ausschicuben:

- Mithille cines Secaskarteinstecksehlissels von & mm., die Schraaber
ausschrauber, welche dis vordere Kolfligel dem Verstdrkungsbigel und den
Schiebstiicken der Gabe befestigen:

- die Kallligel und den Verstérkungsbigel enternen.

Diz swai Schravben (2 lockern, welche den ol der vorderen Bramse zum

linken Schisksuck festralten. De selbe Cperaton i den Kilometerzahlorkabel

au” dam rechien Schiebslick vornehmen.,

Ler Biemssatiel von dor linken [lilse ausbouen, webkei man die zwei

Befes*igungssc.hl'ouben ausschraukt,

Das vordere Bod enffernen, wie im Abschnitt “Ausldsen des varderer Races”

beschiicken.

Die Auvbauteile, walche das Aulssen cor Cobelsangen verhindern, wiz im

Abscanitt "AHEGEMEINE OPERATIONEN" ceschrieban entferren

Die cheren Schrauben (4] lackern, welche die Diuckstibe zum Kopf bofestigen.

Dann ciz unteren Schrauben lockem, welche die Drackstebe zum lenkungsfuss

befestigen. .

Dre Gabelsangan auszishen une it den notwendigen Ubernolungsoperalionen

vargeher

Desmontaije y revisién de la horquilla.

Para pocer desmontar los véistagos de lo horquilla es necesaria desmontar ¢

grardaboros delartero de la siguierts maneia:

- desatornillar los daos torillos {1] que sujeten las tacas laterales;

- desatornillar con una llave hexagonal interior ce & mm. los -omillos que suistan
el guarda-barros delantero al aree ce reluezo y los conederas de la horquills;

-cuiter ol guordo-bancs v el crco oe refun-za.

Aflaiar los dos omilos [2) cue cloguean el wbo del feno celontera en o

coneaera izquicrda v efectuar la misma operacidn con el cable del cuente-
kilometios de o coredera derecha

Cesmontar o pinro del frene e la funca izquicrda deszlomilando los dos

fornil os.

Quitar la ruede de anter como se describe en ol para’s “Desmenlaje de la
rveda delarera”. Quitar las partes de la carrocerio que obstaculan el

desmontaje de los vastagos de la borqulla siguiende las insirucciones del
capftule "OPF RACIONES GEMERALES”.

Allojar los tormillos 14] superiares que sdjetan las baras ce fuerza o la cabera y
las [5) inferiores colocados en la base dle lo direccion.

Sacar los vaslogos de la norquille v efectuar las cperacionss de revisian
recesarnas.
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—‘ Riruovendo lu vite posta nferiormente alle base di ciuscuno scorrevole &
assibile sfilare l'osta di ferza. Rimuovere il tubeto di precarica, la rendells di

E“cmutc: e la mella, shilare lesta i forze complete df ammorizzators inerra.

cllstiuare le seguent’ varitiche:

- esaminare lo superlicie eslerna dale due csle di forza e quells interna dai due
scoreveli; non dovranro apparire rigature, scalini @ punli di forcameart;

- veriticare lo stato di usura ozlle hoccoe infericr e superion: se risulanc in
cattive condizion! sostituirle;
verificare la reflilineite celle asle & forza (massima curvatura ammessa O, 10
mmj;

- dopo aver rimesso ‘| fampone di -ondo dall'estemita cell'asta ammartizzatore
destra, verficare lo sicto di usura del segmento del pompante; se risula usurato
o rigato sostituirle.

Sostivire gli anelli di fenuta e i rasenicpolvere od ogni revisione della forcella.

The fork wbe can be extrocted by removing the screw set ot the base of each
slider. Remove the oreload ube, the wasner ard the spring. Extract the fore tube
with the shoc absarber
Pe-form the fallowing confrols:
chock the exiernal surfece o the hwo tork tibas and the internal one of the two
slider assies; they must be free of any scorirg o defect;
- cneck the wear state of the lower and upper bushes: il wom, replace them:;
- cneck baiel siraightness (max. allowed bend 0.004 in.;
- after removing the botiom pad set of one side of the right shack absorber ube,
check he wea- of the purping segment and replace it if wom ou or scorea.
Replace the seal rings and the custscrapers ot every fork overhau

e iIHIHIIHRHI I
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Oter o vis placge & la base de chague curseur pour extraire lu bune de force.
Cer ie tuke de précharge, ln rondelle ef le ressort et exrare la barre de farce
avec l'amortissaur iméneur,

Ellectuer les contréles suivants:

- axamingr la surface externe des deux vanes de foce e celle intérieure des
deux aléments coulissanls; vérifier Facsence de rayures, d"inégohrés oL de
points de forcement;

vérifier s degré d'usure des douilles irfériecres et supérisures; si nécessaire, les
remplacor;

véritier lainéarité dos fyanx [courbure maxi adm'se G, 10 mm);

aprés avair 8l le fampon & Vextrami*s de lo come de amortisseur droil,
contdler "usure du segment de 'élément plongeur ot le remplacer si usé oo
rayé,

Ren"pk:cer les bagues d'élancheité e les raceurs de noussiére c.hoque enfretian
au'en fait & la fouiche,

Wean man die auf com uncersten Tell des Schiebers befindiche Schraube
hergusnimmt, kann man den Krafskab entfernen. Das Yarspannangsiéhrcher, die

Anschlogscheibe und die Feder erffamen; danach cen vollstindigen <raftstab
mit Innendampler herausrehmen.

Folgerde Nachpriffungen vornghmen:

- die dussere Flache der zwei Druckstdbe und die ‘nnarie Flache der zwei
Schiebsticke pri]for; sie mussen keine Rillen oder Abséitze aubwoisen:

- den Verschleisszustand der unleren und ckeren Bucksen nachprifen urd, wenr
varschleisst, die Buchsen erselzan:

- die Geradheit der Rohre xantrallieren [Haghste suldssige Begung O, 10 mm);

-nach Frfernung des unleren Putters von (?em Ende des rachien Damplersiabes,
aen Pumpensegmen: auf Verschlziss pritten; folls verschlissen oder gericfelt, ihn
ersetzen, .

Die Dichtungsrnge urd die Staubabschacer bei jeder Unerholung der Gobel

auswecnseln,

Al remover el tomilo colocado en lo parte inferior de lo base de caca une de
las clomenos de deslizamiento, se puede extraer lo varille de empuje. Sague el
tube de precaige, la crandela de tope v el resore v lusgo sague ‘0 variﬂa do
erpuje con el ameriguador interior

Hlectuar los siguicrtes veriticaciones:

- examiner la superficie exterior de las dos barras de fuerza v o ineror os los
dos correderas; 1o deberan mostrar rayados, escalores ¢ varles forzadas:

-werificar el estado de desgasie ce los casquillas lerioras v superiores, si
resuliosen desgastadas, sustivinos:

- contralar la rectilineidad e les -ubes [méxima curva admlida 0,10 mr):

- después de socar el fapén de fordo del exremo ce la varilla deecha del
amartiguader, compruebe el ss'ado de desgaste del segmento de bombeo; si
esté demas'ado gastodo o 1ayado, substitivale.

Sustitulr los segmentos de compresién y ¢l rascopoivo cada ves que se revisione

ler Forequille.

O e
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Prima i eseguire 1l rimentaggio pulire cecuralamente fufte lo parti rimosse &
lubrificare 1utie le superfici o teruta e di scorrimento. Quanda si procede
fimontaggio del comperent! interni alle aste di forza, fare parlicolare allenzione
al posizionamente oei due pompanti; differenti fra lore. Il pompante che lavora
in astensione lfase di rilomne] & cuglle di destra ea & riconoscivile dal segments
mentato sul pistone circalare. || pompante che favore in compressione (fase di
andata) & il sinistio, e il pistone presenta re sfacetiature. Seguite 'ordine di
mantaggio consullando I'asplaso della forcella. Il riempimento dell'clio ve
efflstiucto con aste di forze ¢ fondo corsa denfro agli scorrevol” e serzo aver
moniato le molle & tubetti di precatica. In questa condizione deve risullaie une
lunghezza del vo'ume di aria fra livello olio e sommita del wbo portante di 190
mm.

Before carrying out the resassembly, coretully clean al: removed parts and
lubricate oh sealing and slidirg surlaces. During the re-assembly of the
companents i the fork tubes, pay atlention fo the positioning of the two pumping
elements, os they differ from cach other. The pumping element wark'ng in
extension [return phase} is the right one and can be recagnized by e ring fitted
an the circular piston. The pumping element working in compression [going
chase] is the ‘eft one, anc its piston presents three facetings. Follow the
assembling secuence looking at the fork exploded diawings. Perform the oil
fillirg witk barrels at end of stroke inside the slidings and witnout having
maunted springs and spacers. In this condition there must be ar cir volume
iength, between ol isvel and barellop, of 748 in.

mm (in.}

Avant d'ellectuer le remontoge, netioyer avec soin foutes les parties qui ont &té
démontées et graisser loutes les surfoces d'arrdt et de glissemenl. Lors du
remontage des composants intéricurs des banes de torce, foire trés attantion au
positionnement des deux élémen's de pompage qui différent 'un de Foulre. e
pormpant qui travalie en extension (phase de refour) est calui de droite et peut
&tre recannu por le segment manté sur le piston circulaire. le compant qui
tavaille en compression (phase d'allée) est celui & gauche et le pislon présente
trois facettes. Suivre l'ordre de montage en consuliant le dessin de la fourche. Le
remplissage de [huile doit 8fre effectug avec les founsaux & fin ge course 4
[intériew des coulissants et sans avalr monté les ressorls el las ertretoises. Dans
ceffe condifion, entie niveau huile et sommeat du foureau, on doit aveir une
longeur du velume air de 190 mm.

Bevor man mit dem Wiederzusammenbad vorgeht, muss man alle entfernten Teile sorgfaltig reinigen und alle Dicht- und Gleitflache
schrierer,

Wenr man mit dem Wiederrusammanbau der Bestandleile vorgeht, welche im inneren der Druckstibe zu montierer sind, muss man auf
die verschicdene Posifonierung der zwei Pumpenelemente pesonderes achten. Das Pumpenclement in Avsdennung [Phase des Riickhubs]
st rechts angebrach: und bringt einen Kolbenring aul dem Rundkolben. Oer Pumpenelemant in Kompression (Phase des Hinhubs] ist inks
angebracht, und am Kolban sieht mar drei Faceten. Die Aufbaweihenfolge lout der Teilzeichaung der Gabel beachter. Die Fillung des
Ols muld nur vergenommer werden, wenn die Rohre sich am Ende des Hubes innerhalb der Schieber bafinaen, und wenn die Fecer unc
die DisfurjzsIUcke noch nicht montiert sind In dieser Selle, muft eine Lufvolumenlénge zwischen Clniveaw und Rohrgiptel von 190 mm
anwaseand sein.

Artes de volver a montar limpiar esmeradomente lodas las partas y ILbricar todas las st.perﬂcies de -etencidn ¢ de deslizamiento.
Cuanoo se desmontan los companantes intericres de las barres de fuerze poner especicl atencién a la colocacian de las dos bombas
diferentes entie ellas.

FI clemento nomba que trabaio en extens én (fase de retormo) es el de lo derecha v se reconoce oor el segmenio montado sobre el
pistar ciroular.

El elemento bomba que frobaja en compresian ffese de ida] as o “zquierdo y el piston tiena 1res secciones. Electuar el orden de mortaje
consultando 2! dibujo compenenies de la horquille. Fl ace'le se infroduce con i:()Js tubos sitiades al final de sus carar, dento le los
comesizos y sin Paber montado los muelles v los seperaderes. En esta cordicién la longitud del valumen de aire entre el nivel aceite v la
parte superior del ubo debs resultor de 190 mm.
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Istcllare le due aste di forza nella oase di forcella e conlrollere l'enore di
parallelisma esistenls (massimo consentito O, 10 mmr).

Insall the: twe barrels 'n the tork hecd spider end check *he existing porallzlism ‘ I "
error [max. alloweo 0.004 in ), :
Fa— = ] B
Maonter es deux uyaux dans la creix de la tete de la fourche et vérifier son
. . ' . )
ereur de parallelisme {mexi 0,10 mm}. [ | — .
S
Feide Rohre im Kreuzgelenk des Gebelkopfes einbeuen und die vorhardene <
Parallelititsabweichung kentrollisran tmax. 2u'@ssig 0,10 mm). e I o
- [ A— o
=
Irstalar los dos tubos en el ravesofio en ez de o horquilla y controlar el error e 2‘1??3""
=0,10 max

de paralelismo axistente (mésximo admitico Q0,10 mm).

Sospensione posteriore.

A torcellore eseillante con ammorlizzatore centra's idropnaumetico, tice "BOGE". | perio fulero & fissato al forcellone 2 oty nele
bronzine dei semicarter. Questo sisteme conferisce al mazzo moggior stabilita, lammortizzatore & collegato al focellone con un sistema
di bielismi, rofanti, su cuscineti a rdllini, che ne rerdone I'azions progressiva. Lammortizzatore & prowisto di regolaziens del precarico
delle mella fpomello situate sul serbaioio di espansione) e del frena rella fase di eslens one (peme ls nella parte irteriors dellasial.

Rear suspension.

Witk Holing fors with central hydropneurratic shockobsorber, tvpe "BOGL". The fulerum pin s fixes to the fork and wheel in the hall
cusings brasses. This system gives nigher stability 1o the motorbike. The shockebsorber is connectes 1o the fork with o connecting rod
assemoly, rotafing on roller bearings, which perfonn the grodual effect. The shockabsorber s provideo with adjustment of the soring
oreload (knob locaed on the expension fack) and of the brake during the ex ension phase knok 'ocatec in the lower parl of e leg).

e

Part, N. 8000 76763 (04-94) . 1.17
www.ClassicCycles.org



http://www.classiccycles.org/
http://www.classiccycles.org/

SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

) Ih e ™,
N \
\

\

=Dy - OO
\ F/Jf‘ /

kY
)

! ey 5
i
L
T
’," W

-
/ j/
[

J

Suspension arriére

A fourche oscillane avec amartisseur central hydropreumatique, tyoe "3OGE" L'axe de point d'appul est fixé a la lourche e lourne dans
‘es coussinats en bronze des demicarer. Ce systeme permet d'oblenir une p|us glur‘-de stabilite, Uamorlisseur est 1eé & lo fourche par ur
systeme da tringleries pivolant sur des paliers & rouleaux {qui permettent a cellesci de forctionner d'une manidre progressive).
Vomortisseur est doté d'un systéme de réglage de la précharge CEJ ressort [poignée placée sur le réservoir de détente] el du frein en
ohase d'extension (poignée située dons lo partic basse de la tigal.

Hintere Aufhéngung.

Mit schwingender Gabel, mit mitflerem hydrapnaumatischem Srossdampler, Typ "BOGE". Der Diebpurkibalzer ist ar der Gabel une Rud
in den Bronzenbuchsen der Gehdusehdlfte befesigr. Dieses System erteil dem Motorrad hohere Standlestigkeit. Der Stassdémpler ist an
der Gabel mit einem Systerm von Pleselwerken verbunden, weiche auf Rollenllager dichen, die die progressive Wirkung erlauben. Der
Stagscdampter ist mit einem Einslel knopl T die Federvorspannurg [Knopt auf dem Expansiantankl uad f. dic Bremse o™ der
Ausdahnungphase [Knoph in der unterem Tei. des Stabes) ausgeristet.

Suspension trasera.
Con hoquilia escilante con amertigiiader central hidroneumdrico tipo “BOGE”. B perno cerlial esia fijado a lu hoguilla y rueda en los
casquillos del semicdrter. Este sistema done al medic una estabilidad mayer. El amorfigiiador esté unido a la harquilia por medgio de ur
sisterna de bielas, que giian sobre cojinetes de redilios, que hacen que la accidn sea progresive. H amorligiiodor estd provisto cor
regulacion de lo prercarga del resarte [pomo sivado en el depésito de expansion] v del freno en la fase de extersion {pomo en lo porle
inerion de la barral,
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Impianto frenante.

Limoiante frenante & suddiviso ir due circutti idraulici totaimente indicendenti. Can’ circuin & ComMposto 0a un Gisco frene, da vaa prnga
collegara ¢ una pompa che viene osonala do una leva: un serbaioic salidale alla pompa per 'impicnto onter'ore, & separcle per
limpiano posteriore prowade al rifomirente di liquico ol impicnto.

L'ilr&giamo anteriore comprende: Vimpignia posterione comprance.

1] Gruppe leva / pompa / seroatsio 5] Serbatolo

2] Tubo collagumento porpa pinza &, Tubo collegameno pempa pinza
3) Pirza 1rend 7! Pinza freno

4] Disco fenc 8] Disco freno

Q) Parpa frero .
Il liquido impiegate nell'in:riunto frenante, oltre a dunne?giure la vernice, & dannosissimo a contatto degli occhi o della
m pelle; lavare quindi abbondantemente con acqua corrente Ta parte interessata in caso di accidentale contatto.

Braking system.

“he braking system is divided irlo twe totally independent hydraulic eirauits, cvery ciiculr consists of o brake dise, a caliper connected fo
o puin, which is contalled by a lever; o tank, nregial o he oump for the front system and separated o1 the ear aystem. proviges Ihe
Fquid supply to the syslem

The: fronf system cansis's of: The rear syslerm consists of:

Lever / pump / ank gioup Sl Tan
2] Calipa-pump conneclirg pipe &) Caliperpump cornecting pipe
3} Brake coliper 7) Brake caliper

4) Broke disc g) Brake disc
& Broke purrp L .
The liquid employed in the braking system can dumgﬁe the paint and is very dangerous when coming into contact with eyes
m or skin. In case of contact, wash the affected part with running water.

Systéme de freinage.

e systeme de ['ginage so compose de ceux cirauits hydrauliques complérement indéper dants. Chaque circuit compreng un disque de
mreir, un élier relié a'une oompe ootionnés par ua levigr un résarvoir [solidare de la Fempe pour le systerne avant &' incépendant cour
l2 systeme ariéra] cour I'opprovisionneme* en liguide.

le systéme ovanl comprerd: L& systéme arr'ére comprend:

1] Croupe levier / oompe / -éservoir 5) Réservoir

21 Tube de connexion porpe éfrier O} Tube de connexion pomoe élrier
3: Etrie de frein 7| Etiier de hrein

4} Disque de frein 8] Lisque ce frein

%) Pomoe de fre'n

Le liquide emplayé dans |'é3uipement freinant, outre 4 endommager le vernis, est trés dangereux s'il vient a contact des
yeux ou de la peau. Au cas d'un contact accidentel, laver abondamment avec de I'equ courante la partie intéressée.

Bremsanlage.

Die Bramsarlage is in zwei ganz unabhangigen hydrawischen Kreiser venleilr. {edcr Kreis beslent ous einer Bremsschaibe, einem Safte!
mil ener Pumpe verbunden, welcher von einer Hebel befdﬂ%: witd: ein Tank tes an einer Pumpe “ir die vordere Anlage und fur die

tere Anlage getrennt, sorgt fir die Flossigkeinversargung der Anlage.
Die vordere Anlage besteht Gus: i hintere Anfage besteht aus:
1) Hebe Purrpe und Tankgruppe 2] Tank
2] Roh: fir cie Berbindung der Satelpumpe & Rohr fir die Verbndung der Sattelpumpe
3] Bremssartel _7‘ Bremssallz!
4) Bremmsscheibe 81 Bremmsschoibe
QLBr MspJmpe
ej_"besch(‘:di?t nicht nur die Lackierung, sendern ist ouch bei unvorsichtigem
i

Augenoder Hautkonfakt sehr geféhrlich. Bei ‘unvarsichfiger Berihrung den betreffenden Teil mit fliessendem Wasser

m Die in der Bremsanlage verwendete Flisssi
waschen. ’

Sistema de frenado.

[l sisiema de frenado esié dividido en dos circuitos hid-aulicos lotalmente irdeperdientes. Cada circdlo esld compuasio por un disco
de’ freno, por una pinza unida o una bombe accionaca por una palanca; un depésito solidario o la bomea del sistema anlerior y
separade por el sisema frasero proves o sumin'sirar liguido al sistema.

El'sisterna delantero comprende: El sisterra rasero cormprende:
l{ Grupo pelanca / bomba / aepdsito 5) Depésito

2] Tubo de union bomba pinza 6] Tube de unidr bomba pinze
3] Pinza frenc 7) Pinza freno

4, Discer rera 81 Disco frenc

) Bomba rena

ojos o con la piel; por lo tanto, lavar abundantemente con agua corriente la parte interasada en caso de contacto

m El liquido empleado en el sistema de frenado, ademas de estropear la pintura, es muy dafiose si enfra en confacto con los
accidental.

il QRO et
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Dischi freno.

I controllo dal disco & imporlants; esso deve essers perettamene pulito, cioé
senza ruggine, olio, grasso o altra sporcizia e non deve presentare profonde
rigature. Segm di una certa ontitd si elektlelite] eliminare retificando il disco,
facendc attenzicne r1e| r'\enllu e nei it di usurc,

Spessore gisco anferion o PESerore NUOVO ... 4202 mm
Spessore disco al |mlte J UISUTEE Lo RN 3.5 mm
tseguire il controllo della disarsionz der disce uiiizzande un Lompufolore & Con
disce montato sul mozeo.

Mo, distorsione mMmMEsSE ..o 0,3 mm
Per smontars il disco dal fls:hgg\o sul mozzo svitare le sei viii [1) loner ol o le
quatro (2] per il disco poste-ione.

Quando si procede al iimontaggio pulire perfetiamnente le superfici di appoggio
e awitare lo viti allo cozpio prescritia.

Brake discs.

The disc checking is very important. Check ©© - si completely clear, hes [om
wst, oil, qQreqase ar other material anc liee fram any deﬂp corirg. It is Oo:swb\o fo
P|rfnm016 large marks by rec hf\/lrg the disc, payng atentior to remain within tha
wear limits,

Spacer of new fient and rear discs 0.157+0.0078 mm
Dwsg spacer af wear [im't . U 0137 0.
Check for any disc distorsion by means of @ LUmpJFOIOI and witk dise mourted
on the nub,

Max. allowed distersion ... C.O1T in
To disassemble he disc from its lostﬂmrq on tre hub, unscrew tre six scraws (1)
for the front disc! or the fou- screws {2) far the rear disc.

During he r1e-assembly, clean the bearing surfaces completely and tighten the
sorews at the prescribed 1orgue.

i I
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Disques de frein.

I est important de confrdler le disque; coluici doi &lre tout & foit preore sans
Face de rouil e, d'wile ou autres saletés & ne doit pas &te r-::'\,fé pr'ofondémewf.
Or peut éliminer cerlaires margues en recifant e disque "out en respecianl ies
limiles d'usare.

Epaissaur du disque nour evant 2t aniérs. .. 420,72 mm
Epcisseu du disque a la limite de Tusure 3,5 mm
Veritier s le disque est délaimé & l'aide d'un comparareur et d un disque monié
st o moye:

Détormaiion max. admise. 0.3 mm
Pour démonter le disque du moyew, dévisser 15 5% vis {1) {ovant! ou les quatre
vis {2] pour le disque arriére,

tors du rementage, netoye puifcitemant les surtaces d'appai ef vissor les vis
selon le serrage prévu

Bremsscheiben.

Die Kontrolle der Scheive isl wich g; sie muss vollkommen sounes sein. d h.
Rost, Clund Fetthei. Sie dorf keine liefer Riller cufweisen. Beim Schleifen dor
Scheibe ist es méglch, grasss Refen zu beseitiger, wobei man doraul ackten
wird, nichl unter den Verschleissgransen zu fallen.

Sterke der neaen vorosren ung hinteran Scheibe CA+0 2 mm
Schoibestirke an Verschleissgrenze ... 3 A mm
Die Korrrolle des Scheibenverformung milvilfe eines Komparators und mit auf der
Naze mortierter Scheibe ausfihren.

Max auldssiger Verformung C.3 mm
Ur die Scheibe von der Befestigung auf de Nabe auszubaven, die sechs
Searauben (1) fvorder) oder die visr Schiauben '2) thinter) ausschiauben.

Wenn mar mit cem Wiederzusammanbau voigett, de Stutzfléche vallkommen
re'nigen und die Sehrauber an des vorgeschriche Drehmoment festspannen.

;

Discos del freno.

El conrol del disco es importarte; ésle debe es'ar parfectamenie lirp'o, es decir
sin oxidaciones, aceite, grasa u oros suciadaass v ne debe presertar rayados
pretundos. Algunas sefoles se pueder elimnar recilcando e disco porierdo
atencién en esler dentro de los Fmiles ce desgaste

Fspesor del disco de'antera y taserc nueva L A+0, 7 mim
Fepesor de diso ol mile del desgeste 3.5 mm
Efectuar el conlro” de fa distorsién el disce utilizanao un comparader v con
dsco mortado en el cubo.

M distorsion admitide 0.3 mm
Pare desronar &l disco de s fijacén en el cubo desatorrillar los seis tomillas
I (delarteros) v los cuatro [2) vara el disco rasero.

Cuarda se vaela o monlar limpiar esmeradumene las suserteios de opoye
atomillar 'os tornillos con el par ce torsion orescriio

il It
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i Conirollo usura pastiglie freno

Per rimuovere le pastiglie dalle pinze heno procedere nel modo seguente.

7

Freno anteriore

- allentare ke due viti [1] di rregno pastigie uflizzando una chiove per escgoni
inverni da 5 mm;

- svitare con chiave o bussole di 12 mm, le due viti di ﬁssaggio della pinze ala
piasTa portapinza; )

- rimuavere la pinze e svitore completamerts fe vii [ 1] di rdtegro pasliglie;

- dfilare le sastigle dalliniemo delia pinza e verficars che nsutino visibili le
scanalature su maleriale di ottitn. S lo spessore risulta inferiore sosiiu're lo
coopia di pastiglie.

Freno posteriore

Rimucvere la rucla, togliere il supporte comp eto di pinza, la pinza ed sshare le
pastighe. Verificara pe” enhambe le postighe, che lo spessore non isuli inferiore
o 1 mm.
Pa- il rimontaggic operare come segue;
- spingere un poco | pistoncini dentio alle sede ulilizzando una leva;

nserire per prima lo pasigia nternc o contatto con i pistoncini di spinia e
successivamente quella esterna.
Procadere conﬂe altre cperasoni eseguendale in ordine inverse allo
| smontaggio. Dopo la sostiuziore delle pastiglie non ¢ necessaric eseguire [o
spurge dell'impionio frenante, ma & sufficiente azionare la leve di comondo
ripetulaments fino o riportere 1 pistencin’ nel'a posizions nomale. Veriticare poi
ivells del liquido nel serbateio e, se recessano ripristinarle.

!
|
‘ IMPORTANTE: Per circa un centinaio di Km, & consigliabile agire con
n cautela sulle pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e
completo assestamento dei materiale d'attrito.
E' opportuno, nell'operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere
n un po di fluido dal serbatoio, poiche I'arretramento dei pistoncini nei
cilindri potrebbe far fraboccare il fluido dal serbatoio.

Check wear of the brake pads

In crder 1o remave the oads lion the brake celiper, preceed as fo'lows:
Front brake

- loosen the two pac fastening screws (1) by means o an Allen wrench of 5

i

- by the 12 mm. socket wiench Lnloose the two sciews lixing the caliper 1o the
caliper plate;

- remove e cal per and unscrew completely the pad fastening scrows [1);
axtract *he pods from ins'de the caliper ard check that the grooves are visible
on te friction material. If the spoeer is lower, reclace the pad forque.

Rear brake

Remove the wheel, the support, the caliper and the pads. check to make sure
that pad thickness 7s not t2ss than 1 mm .

During the rerassembly, proceed as lollows:

- slightly push the plungers inside their seal oy maans of a leve,;

- place the internal pad firs', which is in contact with the thras plonger and ther
the externcl ore.

Proceed with the other operations, performing them ir the opposite way 1o ihe
disassembly. Aller the replacement of the oads, it is not necessary to perform the
drcin ol e broking systerr but it's enough o pull the: control ‘aver cgain anc
again unfil the plurgeis are in normal position. Hljwen, check the liquid leve in the
tank and, if necassary, top il up.

IMPORTANT: For about hundred kilometer, it is advisable to operate
u the new pads carefully in order to allow a correct and complete
bedding of the friction materials.

During the operation of pads replacement, it is advisable to remove a
small quanhty of fluid from reservoir, since piston backing inside
eylinders could cause overflowing of fluid from reservoir.

0O il
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Coniréle usure des plaquettes des freins.

Pour refirer s oastilles de I'gtrier du frain, procéder ce o fagon suivante:

Frein avant

- desserrer les deux vs (1) de fixalion cee costiles & l'aide d'une clef & douille
ae 5 mmi;

-parla clg o douille de 12 mm. dessener les deux vis de fixation de I'atris é la
plagle de I'étier

-refirer |'érricr of dévisser compiétement les vis [1) des pastilles;
enlever les pasilles & l'intérieur de éirier of vérifier si tes rainures sont visioles
sur le molérel de fottement; en cas d'épcisseur nférieure, remp\ocer la paie
de pustlles.

Frein arriére
Cier |a rave, le suoport, I'étrer ef les pastles. conéler que 'épeisseur des deux
asfillas ne soil pas inférieur a © mm.
crronor de la ﬁogon suivarte:
- & ‘oide d'un levier, pousser un peu les pistons & l'atérieur de leur emp acement;
- infroduire d'abord E‘l pastilla nterne el la methie contre les pistens de butés,
uis inlioduire la postile exérieure.
fleciver ss autres cogrctions dars le sens inverse de celui du démontage
Aprés avolr remplacs les pestilles, | n'es pas nécessaire de videnger le syslame
de freinage. | suffit simplement d'actionrer plusieurs “ois le levier da commande
jusqu'a co cue les pistons se rematient en place. Vérlier le niveau du liquide
dans le “dservoir ef, 51 nécessaira, |‘U\'u51er.

IMPORTANT: Pendant les premiers cent kilométres, utiliser avec
précaution les pastilles neuves afin de permetire une parfaite mise av
point du matériel de frottement.

§'il est nécessaire dans 'opération de remplacement des pastilles,

d'enlever un peu de fluide du réservoir parce que le recule des
" pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le fuide du
réservoir.

Kentrolle auf Verschleiss der Bremsbelage.
L die Belage von dem Bremssattel zu enffernan, wisd mar wie foigh vergehen:

Vorderradbremse

- ale zwei Schravben (1) fir die Belagerickhaltung r-hilte e nss
Sachkantinsteckschllssels von 5 mm. lockarn:

- mit einem 12 mre InoussSchlisse die zwe™ Schrouben losmachen, die die
Zange cn der ZangenPlate nefestigen:

- dan Salel enffernen und dis Scl“rot%en (" | garz ausschrauben;

- die 3elége von irnen des Satels auszichen und prifer, dass dis Riglen auf
demr Reibungsmaterial sichtbar sind. Wenn die Stérke niediiger ist, das
Beliigeoaar ersetzer, '

Hinterradbremse

Rad, Stitre mit Zange und Zange enfernan, Beldge norausnehmen. Die Dhichie
der boiden Belage solf T mie nichl unkerschraten.

Zum Wieaarzusanmerbau wic folgt vorgehen:

- die Kolben in dam Silz mithilfe eines Hebels eir wenig hineinschieben;

- zuerst der ‘nneven Belag, welcher die Diuckkolben orGhrt, einfigen, darn den
aussaren Belag. '

Mit gen anderen Oporationen vorgehen, wobei man sie in dem Aushau
enlgegengeselzler Folge austihren wird

Mach dem Belageersalz ist es unndtig, die Bremsanlage zu enfleeien: s re o,
don Steuerhebe mehrmals zu betatigen, bis cic Kolben ihre regaimassige Lage
crreichen. Schliesslich den F\Ussiggeifapegc im Tank nochprifen U'IL?, wenn
natig, nachlillen,

WICHTIG: Fiir ca. 100 Kilometer ist es empfehlenswert, die neven MIN 1 .
n Beltge sorgfiltig zu betétigen, um ein richtiges und Setzen der mm/0.04 in.
Reibungsmaterialien zu erlauben, i

Zur Yermeidung eines Ueberlaufs der Flisssigkeit aus dem Behdlter, ist
n etwas Flissigkeit beim Auswechseln der Bremsbeltige abfliessen zu

lassen.
(11 I b e
THH U
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e A Control del desgaste de las pastillas del freno.

Paia quitar las pasillas de la pinza col freno proceder de la s gaiente manera

Freno delantero

- allejar los des tomillos (1) que so'eten las pastillas ubiizance Lo llave
hexcganal inferior de 5 mm;

- utfizanco la llave hexagonal de 172 mm, deslornillar
lo pinza en la olaca porlapinza;
cuiter la oirza y sacar completomente los torilles [1) que sujetan las pasfillas;
sacar las pasti'las del interior de lo pinza v vedifizar que sean visibles las
ranuras del malerial e hiccion, 5 el sspesor resutase inferior sustiuir la pareja
da pastillas,

oz dos lemillos que fijon

Freno trasero

Remuevo o rueaa, of soparte con la pinza o pirza y exraiga las poslillas.
Compr.ebe, enlus dos postila, gue el escesor ro sea inferion a T mm

Pare el remoniaje proccdcr dela siguiente manerz:

-eraujar Jn poco los pislonas denio de su asiento uiilizendo una palanca:

- rele prmero ‘g posti”c interior o conacte con los pistoncs de empuje v,
sdossivomente o exlerior,

Electuc- ‘as ofras operaciones siguiende =l orden inverso del desmotaje.
Bespugs de la susfluzion de las pasiillas no es necesario purgor el sisteme de
ienado; es suficients accionar o p:1|cmca varias veces hosto qgue los pistones

vielvan a su posiciar aormal. Variticar despuégs el nive del liguido en el

cepdsitc v, si fuese necesario, rellenar.

IMPORTANTE: Durante aproximadamente un centenar de kilémetros
se aconseja usar con cautela las pastillas nuevas para que se asienten
correctamente.

Es oportuno cuando se sulituyen las pastillas, el quitar un poco de
liquido del depdsito, ya que entrando los pistones en los cilindros
podria provocar una salida del liquide del depésito.

MIN 1 mm/0.04 in.

A il
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Revisione pinza freno.

Escminare attantamente lo pinza; se sone visibii hacce di liquido & necessario

sasliluire le guarnizion: di tenuta. Far poter operace all’interne della pings fieno &
necessarc scaricare il liquido operardo nal mode sequente:

-collegare alla valvola di spurgo un lubetio in plaslica;

-svilore {1 o 2 gir} ke valelo gi SPUIGO;

- imucvere il coperchio del serbateic ed azionare la leva di comanda (e alla
tofale fusriascila del liquide.

Rimuovere ‘e guamizioni di teruto dopo aver sfilao 1 pisiencin dalle sedi)

utilizzando un paio di pinze. Lubrificare r;] sede e [ parficalar nuav ed nserirli o

maro negl ollogg ementi delle pinza; inserire 1 pistorcini. Frocedee o

tiemoimerto aal circuito immartendo nel sertcoio, dopo aver senulc ia velvola

di spurgo, Miguido nuevo. ]

Effertucre lo spurgo nel mede ingicato of PAAGIQiC seguents.

Brake caliper overhaul.

Check the calioer carefully; if liovid loces are visible, replace the gaskets. In
order to opsrale from inside the caliper, it is rocessary to drain the liqud as
follows:

- connect a plastic pioe to the drain valve;

-unscrew 1 o 2 rev the diain valve;

-remaove e tank cover and pul the cantrol lever urtil the tota’ liguid dramning.
Remawve: -he gaskets, alte- exiracling the plungers from their sears, by means of a
olier. lubricoe the seat and the new parts and place them nto the 'cal per slots;
slace the plungers. Fill the circuit by pouring the now liquid into the tank, after
acking *he drein valve, Perform the drain as shown in following paragrapk.

Révision de I'étrier du frein.

dien examiner I'élier; s’ y a des tracas de liquide, rerplace les joints

d'stonchéité,

Pour pouveir fravailler ¢ irtérieur de “étrer de liein, évocaer le igude de le

facon suivante:

-relier ur tube en olastique & a scupape de vidange;

- davisser |1 ou 2 fours) la soupape ae vidange:

- enlever le couvercle du résevalr of actionner le levier de commande jUsgu'a e
ave tout le liquide soit scri.

Erlever les joins d'gfonchéite aprés avoir retrd les pisions (uliliser une poire de
pinces). Graisser l'emplacement et les sidces neuves; inroduire celles<i a la

main & inerieur de étrior metire les pisions. Remp|ir' le cireut en versant du

liquide cons e réservoir joptés avolr ser2 o soupape de viconge). Videnger

se on les indications donrées au pomgrophc suivant,

Uberholung des Bremssattels.

Den Sattel aufmerksam prifen; wenn “lUssigkeitspuren sichtbar sind, die
Dichtungen ersotzer. Um “m innerer des Bramesatiels arbeiten zu kénnen dic
Fussigke't wis lolgt chfiessen lossen:
ein Flastikrohr zum Ertleerungsverril anschliessen;
- das Enﬂccrlmgsvemi| fum T cder 2 Drenungen) Q.UFEF,ChrOLIb{%ﬂj
- den Tankdecke! enfferman und den Steuerhiebel bis zum volkommanen Auslazsen
der Flssigkeit befatigen.
Die Dichtungan nach Ausziehen dor Ko ben mithilfe einer Zange antfernar. Den
Sitz und die newen Sticxleile scomieren uad sie in die Sallelgehdusen manuell
eintigen; die Kolben einsetzen. Mit der Nachtillung des Kieisluufes vorgehen,
wobe! man den Tank mil der neuen Flissigkait” nach dem Spannen des
Entlecrungventils, einfulll. e En-ee-unc austihren, wie im folgenden Paor.
beschriezen.

Revisién de la pinza del freno.

Examinar atentoments la pinza; si hay trazas de liquido es necesario sustituir los

juntas de retencién. Para podar obiar en el interor de la pinza del rene es

necasario purgar el liquide de la siguiente ~ancre:

- unir un tubo de pfc’lsﬂco en la valvula de £Jrgo;

- desatornillar |1 & 2 vueltas) la vahvila de purge:

- quitar la tape del depésm y accionar la palcnea de mendo haskg que sé\go
-otcimente &l licuide.

Quiter las juntas de refencién después de haber sacado los pistones de sus

asienfos utlizando un par de pinzas. Lobrear & asierto v as oiezas nuavas Y
materlas maruvalmente en los asientos oo lo pinzo; meler los pislones. Relenar el

circuio metiends of liquide nueve er el depdsito después de haner apretado la

vélvula de purga. Purgar come se indica en el pfjrrcd:o siguierte.
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Spurgo impianto frenante.

lo sourgo dellimziante & necassatio ogni qualalia venga a2seguito un irfervents

sullimpianio stesso. Operare come seque:

- rantanere zempra a livello I'clio dell'impicnto duranta tutta 'ascerazicne di
SPLIGD

- colegore allo valvala di spurgo posta sulle pinzg v tuoicing in plastica
Fasparerte.

Asionare piv vole o leva comande feno fino ad induriimento & martenendola
in azione, ras’domente aprire e chivde's lo valvoo di spurgo. Ripetere

l'cperazione Fmeng dal wbicing in plastica uscird liguido prve di collicire

d'aria. Comaiere I'operazione di spurgo agenao st una valvola per volts.

Braking system bleeding.

It is necessary to bleed the system svery -ime an operation is made on the
systern. Proceed as folows:

- alwaoys keep the fluid in the system tan< af level while b eeding;

- connect a small trarsparant plastic tube te the o' valve placad on tha olers.
Operatz saveral tirmes the braxe control ever until it becomes hard and, by
keosirg it i action, quickly eoen ard close the air valve, Repeat the cperatior
urtil you will see Huirﬂree lram air buboles coming oul o the fube,

Make the bizeding by acing on one valve af a time.

Désaération de I'equipement freinant.

Cftectuer la désog-aticn de I'équperent lors de crague entrevien de

I'aquicement. Procéder comme suit:

- mainterit le Fguide & miveau dans le gsevol de \'equpemer't pendum foule
I'opération de désaératior;

- conecter un pelit tuyan en plastique harsparent a le soupape de ceésuérctior
sur |'elrier.

Acticriner e levie de commande frein plusicurs fois jusqu'a son blocage o en o

gardant toLjours on actior auvrir et fermer mpigemem I soupape de

d&soération.

Reoeter cefte opéroh’or }usqu'cu nomer! ol e \iquide sorlart du pelil luyau er
plagigue ssra sans beules d'air

Fiectuer la désaération sur chaque soupapa & la fois.

Entliftung der Bremsfanlage.

Jedesmel, wenn an der 3remsanlage geaheitet wird, mufl die Bremsanlage

erliftet werden. Fo gend vargzshen: _

-wihrend der gesamten Ealiltungsarkeil mub der Clstand der Anlage oshalten
warden:

~an das Enlifuegs aul der Biemszangs sinen hanspareniar Plastikschlauch
anschliessen

Mezhimals den Bremssieusrhebel bis zu seiner Vemédang betédtigen und, dissen
i1 Belrieb haltlerd, schnel das Enlliliungs veni| 8ifren ond schliesser. Die Arbeit

solange wiaderholen, bis aus den Plasti<schlauch Iuft bBlaserfre'e Fliissigket flier.

Jedesmal dicse Frilifturgsarbeit nur ne” einem Vertil ausfithren.

Purga sistema de frenado.

ta purgo del sisleno es necesaria cadu vers que se infervenga en el mismo.

Operar de la siguiente menera:

- manlener siempre a nivel el aceite del sisterna durarte toda la operacion de
purga;

- conectar un tubo de plastico fransparente en lo valvula de purga.

Accionar varias veces la palanca freno hasto qus se endurezca v,

mantenigndole accionada, obrir v cenor iépidamente la valule de puga.

Repetir la operacidn haslka que no saiga liquido sin burbujos de aire por el tabe

de pléstico.

Purgar las valulas une o la vez.

L.12
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Revisione pompa liquido freni.
Usare lo slesse melodolog'a adattata zer la revisione pinza lreno.

Overhaul of brake fluid pump.

Use the same precadure as for brake pliars overhaul

Revision pompe liquide freins.
Procéder ¢'aprés la spécification pour e revision de [élier du frein.

Uberholung der Bremsfliissigkeitspumpe.

So vorgeher, wie bei der BrernsmngenU:-erho\ung.

Revisién bomba liquido frencs.
Usar el misrmo mélogo adoptando para la revision de o pinza del freno.

L
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Impmnto fizione idiauica .. N.5  Hydmaulic cluich system ... NS
Scarico liguide implanto idraulico................. T MN.7  Discharge of hydraulic system fuid. ... TR N.7
Revisione pompo comando disinnesto frizione............ N.8  Overhaul of the control pump for cluch release ... N.8

Spurgo impianto idrauico
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Systeme embrayage hydraulique ... NG
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Event de ["nstallation hydraulique
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Sisterna embrague aidrduico N.5
Crencje liquido sistema hidraulico.............. . N7
Revision de la bombo de acc’'onamienlo

desconexion del embrague ... N

Purga del sistema hidréulico
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Impianto frizione idraulica.

Il circuito idraulice & corposte do una pompa cor reative serbatoio & da un sistoncire, poso nel coparchic laterale destio, 1| quale
agisce st permo comandoe frizione
Limpianto & comoosta dai seguanti elementi:

11 Pomoa frizione 5 Disce di comande
2} leva di comando : &) Campang frizione
3} Tube collegamento pempa-pistoncino 7} Raccardo spurgo clio

4] Pislenzing di spinte

Poiche il liquido impiegato nel circvito idraulico danneggia la vernice & necessario agire con la massima attenzione durante
gli interventi sullimpianto stesso.

Hydraulic clutch system.

The bydiaulic system consists of & pumo with its own lank and @ small piston, places in the RE side cover, which acts on the cluleh contiol
prin.

1) Ciulch pumpt 5) Contral disc
2V Conrol lever &) Clulch bel
3} Pumppiston conracting pips 7) Oil dainirg pipeiting

Since the fluid employed inside the hydraulic system can damage the paint, pay the utmost attenfion during every operation

4] Push piston
to the system,

www.ClassicCycles.org
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IR NN et rerer ettt
Systéme embrayoge hydraulique.

le circult nydraulique esl comoosé o'ure pompe avec son reservoir & d'un perit pston eyl ndrel pacé dans le cowvercle latéral drait, qui
var agir sur l'axe cemmande embrayage.

1) Pompe embrayage 5) Bisque de commande
2 lavier de cormande ) Cloche d'embrayage
3 Tuyauw de conr. pompe-piston /) Raceord de vidange fluide

4) Pison de poussée

Puisque le liquide employé dans le circuit hydravlique peut endommager la peinture, il faudra opérer avec beaucoup
d’attenfion pendant les interventions sur ce méme systéme.

Hydraulikkuplungsystem.

Der Hydraulikkreis besteht aus ciner Pumpe mit dazugehargem Behdlter und einem im rechlen Jecxel befindlicren Koleen, der aul den
Kupplungssteseringszapler sinwikl.

11 Kupp ungsizjbmpe 5 Severscheibe
21 Anlriebshebel O} Kupplurgsglocke
3} Pempe Kelben Verbinduagsrohr 71 Olablafverbindung

41 druckkalben

Da die im Hydraulikkreis angewendete Flissigkeit den Lack angreift, muB man mit gréBter Vorsicht bei den
a Storungsbehebungen auf der Anlage vorgehen.

Sistema embrague hidrdulico.

FI circuito nicrdlico estd compueslo por una bomba v relative depdsito v po- un pistén, sitiado en el capuckén ateral derecha, qus
aclia sobre 2l peno de accionomiento del embrague.

1} Borrba embraguc 5] Disce de acionomiento
2} Palonee de acclenamiento & Campana erbrague
3 luba conexidn borbapistan 7| Empalme purga ace'te
4} Piston de errpuie

Es necesario poner la mdxima afencién cuando se interviene en el sistema ya que el liquido empleado en el circuito
hidréulico estropea la pintura,
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE :
DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE L
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG
DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO

Scarico liquido impianto idraulico.

Cellegare alla valve o di spuige un ubicine in plastics & svilm'a di 1 o 2 girl.
Tegliore il coperchio ¢ la membrona o saffetto dal serbatcic ed azionare la leva
zomando disnnesto frizione fino olla tolole fueriuscita del liguida.

Discharge of hydraulic system fluid.

Connect o smal plostic tube -o the discnarge valve and unscraw the lotter by
ore or wo turns.

Remove resarvar cover and bellowslke diaphrogm and act on cluch elecse
cortral lever Lntil all Huid is dischaiged.

Vidange du liquide de l'installation hydraulique.

Connecter un tuyau plastique o la scupope d'évent et dévisse pour 1 2 -ours,
Friever le couvercle el le dicphiogme & soufflet cu réservair et cationner le loviar
de commande daorayage jusgu'd ehrenin e vidarge tomal.

Ablass der Hydraulikflissigkeit.

Ar das Ablassventil cin KunststoHfrahrehen coschliessen und mit ein oder 2wei
amdrehungen das Venlil abschreuben.

Daceal und Mombrane vorr Bekdlter 18sen und den Auskupplungshebel ois zam
Totalaustitt der FICssigkeil beldligan.

Drenaije liquido sistema hidraulice.

Conectar un lubo do pldstico o la valula de dreraje v oflsjare 16 2 vuehas.
Quitar el capuchédn vy la membrana e uelle nel depdsile y aprelar lo palenca
de accionamicne desembrogue hasa gee salza olalmente 2l liguido.

i
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDQ IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE
® DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG
DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO

Revisione pompa comande disinnesto frizione.

Swuorare l'impiante, staccare lo pompa dal lato sinistro del manubrio e
scomporla in ulli | suoi elementi.

Sostituire tutte lo guarizicni df tenuta, ricomporre la pompa e rimantarla sul
manubric, Ricallegare la ubasicre e immettere 1| liquido nuovo {(ved' tabella
"RIFORNIMENTI) dal serbaloic.

Elfetiuare lo spurge come illusiralo ol ccp'ro|o seguente.

Overhaul of the control pump for cluich release.

Diaiirt the system, detach the pump from the LH. side o the hondlebar and 1oke
it to pieces. Reploce all gaskets, re-assemble the pump and assemble 't agair on
the Eond\ebor. Conrect the pipe again and pour new liquid [ses table
"SUPPUES") From the tank. Diain as shown in the ?*roﬁowhg chapter.

Révision de la pompe de débrayage.

Vider l'installation, déacher lo pompe du colé gauche du guidon el la démonter
complelemnent,

Remplace wwus les joinls d’&lanchéité, remronter la pompe ef Finstalle: de
nouwveau sur le guiden. Relier ia tubulure et verser du liquide nouveau (vair
tabieau "RAVITAIEMENTS) dans le réservoir.

Vidanger selon les indications données au chapire suivant.

Uberholung der Steuerpumpe f. Kupplungausschaltung.

Dic Arlage entleeren, die Pumoe von de- linken Seite des lenkers cbirennen und
sie in allen ihren Elemenien zerlegen. Alle Dichiungen ersetzen und die Pumpe
wiader zusammenssizen. Sie aul dem tenker wiedeizusammenbaven. Die
Rohf\enung wiede™ onschliessen und den Tark mit der neuen Flissigkeit [siche
Tabelle “FULLMENGEN"] sirfillen.

Die Entlecrung wie im fo genden Abschnitt beschrieben, ausfihren.

Revisién de la bomba de accionamiento desconexion del embrague.

Vaciar el sistema, desconectar la bomba por el lado izquierdo del ranillar v
descompmer todas sus elementos.

Suslituir todas las juntas de retencion, vover o recompener la bomba v montarla
en el manillar Volver a unit el tube = infroduci el liquide nusve Iver abla

"SUMIMNISTROS” en el depdsito.

Furgor come-se ilusira en el capitulo siguien-e.
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE
DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE ®
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG
DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO

Spurgo impianto idraulico

Lo spurga dell'impiants & necessario ogni qua! vo e venga eseguic ur

inervento sul'impianto stesso. Operare come sague:

- mantenera sempe a livelle [mp'arte durante futta [operazione i spurgo;

- o legare alla valela di spurgo posta sul cooerchic -invio Friziona un tLbicne
in plastica rosparerte;
arionara il volte la leva di comando fino ad indurimants e, mantensndola n
acione, raciaament aprire e chivdere a velvele d spurgo;

-ripeters 'cpeiczione Cinché da tuoicire ir plastica uscird liguide privo di
belicine d'aria

Bleeding of the hydraulic system.

Bleeding s roquiren alier ary opeiation on the systiem. It is performod as follovs

- chways keep the sysiom lovel throughaut the bleed ng aperalon:;

- connec g nansparert plostic tubs to he exhoust vave paced an the cuich
coniel ransmission cover;

- act severcl fimes on the cortrol ‘ever ill 't becomes hard and, confnuirg te act
on it, cuickly open ard cose Ihe cleeding valve:

- repaal these steos until the fluid coming cut of the plaslic ube s e of air

bubbles.

Event de l'installation hydraulique.

Cnague fois qu'on “ail des cpérations sur l'instatlation il faut 'aventer.

Procader comme suil

- Maintenir I'rsiallation -oujours & niveau perdant toute |o durée de lopéation
o'évent;
reier an pelit luygu en p|oshque transparant & lo soupape o évenl U le
cowvercle o'ambrayage;

- actiorner plusicurs fois e levier de commande jusqu'a son endurcissemant et,
en le gardant en cction, ouvrir ot fermer ranicement o soupape d'évent;

- repeter l'onération jusqu'd ke sortie du I'quide du tiyau plastique sans bou es

d'air

Enfliftung der Hydraulikanlage.

Die Enflif-ung dor Anlage erweisl sich nach jeder Stérungshehebung als
notwvendig. Wis felgl dabei vorgehen:

- Yie Anage wilienc des ganzen Arbeitsvargangs stets aul Stand hallen:

- Das aul aem Kupp'ungsdeckel betindlicne Entliiterventil an ein durchs entiges
Plastikichichen anschlossen;

- Mehrere Male aen Steuerhebel beléligen, bis ar sicn festrisst und ihn weiterhir
betditgend das Entlifervent] schacll éfinen Lnd schfiessen,

- Den Vergang solarge wiederholen, bis aus dem Plastikrohr Tissigkeit chne
Luftblasen it

Purga del sistema hidréulico.

la purga cel sistena s necesaria cada ves gue se inervengs on gl misma.
Cpsrar de la siguiente manera;
marfener nivelada el sistema durante tode la operacion de puiga;
- conecrar un ubo de plasiico ransparente a ' véhula de purga stuada 2n el
capuzhén del embrague:

- apretar vorias veces la salonco ce acconamiento hasta que se endurezca vy,
manleniéndela apretada, abrir y cerar apidomente o valvole de purac; '
- repetin o operacién Pasta que el iquide que scle por &l bo de plastice ne

contenga burbu'as de aire.

I Ot
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CARBURATORE

CARBURETOR
CARBURATEUR %
VERGASER

CARBURADOR

il
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CARBURATORE
CARBURETOR
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Scheda di taratura carburatore. ...

DESCRIZIONE

Geho masaimo ...
Ceto aria principale ...
Soille.
Ceto spillo..........

Valvala afarfalla.

Getlo minmo
Getto aric miniro ...

Fori di ProgUressions
Sede vavelaascillo

Forl valvola a saracingsca

Gelleggiante In™ 2]
Vite aria aperta di girl.

Carburator calibration technical card. ... ...

DESCRIPTION

ligh speed jet..... . ‘

Main airjef.

Jotneedle L
Meedle et

Throtle valve ...

Pilot jef..........
Pilat qir jot
Hy—passL !

Fleat (n® 2] .

0.4

ales
Valve seal
Piston valve holes ...

ldle Mixture Adjustirg Screw (urns|

MIKUNI SE BDST 38 - B 148

1325
1.50

1977

Y-

120

40
a0/ 4

0.8/1,0/0.8

1.7

2l B3 2.5

g. 5.8
7

MIKUNI SE BDST 38 - B 148

1325
150

5CI192 nd

Y&

130

40
OO// .I 4

0.8/1.0/08

1.7

2 holes.@ 2.5

g. 3,8
Z
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CARBURATEUR
VERGASER
CARBURADOR
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Schéma étallonage carburateur..

DESCRIPTION

Gicleur prircipal ...
jetair princioal
Painteau ...
Jat pointau T
SOUPUPE {_)U[)i”()” ,,,,,,,,,,,
Jet minimuom
Jet air minimum..
Trcus de progresson....
Sioge scupcpe & pointeau
Treus sovoape G varne ...
Fletteur (n® 2)
Vis air auverle de lours.....

Eichjokarte des Vergasers.

BESCHREIBUNG

HachstdrehzahFDise
Hauotlubtciiss

che\ ..........................

Stoffelungslécher .
Sitz des Nodeventils ...
Lacher das Schickeorventils
Zlacher G325
Schwimmer [n® 27 ...

Starterschraube gelocket um Drehungen

Ficha para la regulacion del carburador.

DESCRIPCION

Surde méximo..
Chiclé aire principal
Pasacor
Chic é pesador
Véalula de mariposa ‘
Chiclé raenti.............
Chiclé aire raleni
Cril'cics de prograsian ...
Asiento véalvula ﬁe aguja ..

Orficios vélula de persiona...... ..

Flolacor [r® 2) .
Torrillo aire abiero de rev

il
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ANZIEHMOMENTE
PARES DE TORSION

COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE @
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MOTORE
APPLICAZIONE NOTE FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Dadi teste (1a coppia avvicinamento) Grasso GR 33-FD 10x1,5 14,7 1.5 10,8
Dadi teste (2a coppia avvicinamenta) Grasso GR 33-FD 10x1,5 29,4 3 21,7
Dadi teste (finale) Grasso GR 33-FD 10x1,5, 41,2 42 30,3
Viti biella Lubrificare 10x1 (1) m 1)
Dado ingranaggio albero motore 22x1 107,9-117,7 11212 79,5:86,8
Dado rotore alternatore Loctite 242 20x1 176,5-186,3 1819 130,2-137 4
Dado tamburo frizicne 20x1 137,3:147 1 1415 101,2+108,5
Dado ingranaggio albero rinvio distribuzione 14x1 39,2:44 1 4+4.5 28,8325
Ghiera pulegge distribuzione su rinvio 15x1 58,8637 66,5 43,4+:47
Ghiera pulegge distribuzione su testa 15x1 68,6-73,5 7+7.5 50,6-54,2
Dado ingranaggic pompa olio Loctite 242 8x1 12,7:14,7 1,315 9,4:-10,8
Candela di accensione 12x1,25 19,6-29.4 2:3 14,5:21,7
Vite posizionamento tamburc cambio 16x1,5 29,4+34,3 3+:3,56 21,7+25,3
Vite campana frizione Loctite 510 8x1,25 29,4+33,3 3+3.4 21,7+24,6
Dado collettore asp. 8x1,25 22,6:245 2,3:2.5 16,6-18.1
Dado flangia scarico 8x1,25 22,6+24,5 2,.3:2,5 16,6+18,1
Ghiera passacavi alternatore 22x1,50 39,2+44 1 4+4.5 | 28,9:325
Viti flangia porta volanc Loctite 601 6x1 7.8+9.8 0,8+1 5,8+7.2
Viti piastrine ferma cuscinetti cambio Loctite 222 6x1 7,8+:9.8 0,8+1 5,8+7,2
Tappo by-pass Loctite 222 18x1,5 39,2+441 4+4.5 28,8:32,5
Tappo passacave accensione Loctite 222 22x1.,5 39,2+441 4+4.5 28,9+32,5
Prigionieri testa Loctite 222 10x1,5 (2} & @
Prigionieri flangia aspirazione e scarico  |Loctite 222 8x1,25 (2) &) (2
Nipplo filtre olio Loctite 222 16x1,5 39,2:-44 1 4:4,5 28,9:325
Tappo scarico olio 22x1.5 39,2+44,1 44,5 28,9:32,5
Interruttore spia folle 8x1 4,9+6,8 0,5+0,7 3,6:5
Tappo condotto filtro a rete Loctite 648 BV 12x1 22,5:24.5 2,3+2.5 16,6+18,1
Filtro olio a rete 22x1,5 39,2441 4:45 28,9:32)5
Filtro olio a cartuccia 16x1,5 14,7+19.6 1,5:2 10,8-14,4
Cappellctto sfiato 40x1,5 39,2-44 1 4:4,5 28,9:32,5
Viti ferma statore alternatore Loctite 222 6x1 7.8-98 0,8+1 58272
Tappo condotto pompa olio Loctite 648 BV 10x1,5 7,8+9.8 0,8+1 5,8:7,2
Viti perno ingranaggio 0zioso avviamento  |Loctite 222 6x1 7,8:9.8 0,8:1 5,8:7,2
Viti corpe pompa olio 8x1,25 22,6245 23+:2.5 16,6-18,1
Viti sensore accensione 5x0,8 3,9:5,9 0,4+0,6 29143
Pressostato 10x1 22 6-245 2325 16,6+18,1
Nippli radiatore Loctite 222 14x1,5 19,6+24.5 2:2.5 16,6-18,1
NOTA - Dove non diversamente indicato 5x0,8 3,9+5,9 0,4+0,6 29+43
coppie di serraggio standard 6x1 7,8:9.8 0,8+1 5,8:7,2
per le seguenti filettature: 8x1,25 22 6=245 2,3+2,5 16,6+18,1
10x1,5 34,3:37,2 3,5:3,8 253275
12x1,75 52+56,9 5,3:5,8 38,3:41,9

{1) 1a coppia avvicinamento: 2 Kgm
2a coppia avvicinamento: 3 Kgm
3a coppia avvicinamento: 6,75 Kgm

(2) in battuta (con attrezzo)

X2
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TELAIO
APPLICAZIONE FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Vite fissaggio telaietto strumenti M8x1,25 24,5294 2,553 18+21,7
Vite fissaggio telaio posteriore MBx1,25 29,4+34,3 33,5 21,7+25,3
Vite fissaggio culla antericre M10x1,5 49+53,9 55,5 36,1+39,7
Vite fissaggio inferiore posteriore motore M10x1,5 49+53,9 555 36,1+39,7
Vite fissaggio ant. cilindro al traversino M10x1,5 49+53,9 555 36,1+39,7
Vite fissaggio culla MBx1,25 29,4343 3:3.5 21,7:253
Vite fissaggio supporto posteriore motore M10x1,5 49:53,9 5:55 36,1+39,7
Vita fissaggic superiore anteriore mctore M10x1,5 49+53,9 545,56 38,1:39,7
Vite fissaggio superiore bretella al telaio M10x1,5 49+53,9 55,5 36,1+39,7
Vite fissaggio supporto pedana M8x1,25 24,5+29.4 2,5+3 18+21,7
Dado fissaggio pedana passeggero M10x1,5 29,4-49 3+5 21,7+-36,1
Dado fissaggio perno rullo catena M8x1,25 2945343 3+3.5 21,7+25,3
Dado per vite gamba laterale M10x1,5 24,5:29,4 | 2,5+3 18:21,7
/ite fissaggio paramotore MEx1 9,8+11,7 1+1,2 72+8,6
Vite fissaggio portapacchi M&x1 9,8+11,7 1+1,2 7,2+8,6
Vite fissaggio interruttore stop M2x0,4 0,9+1.8 0,102 0,7:1,4
Vite fissaggio pompa M6Ex1 9,8+11,7 1+1,2 7,2+8,6
Vite fissaggio coperchietto gas M4x0,7 0,9+1.8 0,1:0,2 0,7+1.4
Vite fiss. coper. serb. olio freni e frizione Mdx0,7 1,9:2,9 0,2+0,3 1,421
Bocchettone olio tubo frizione M10x1 29,4343 3:3,5 21,7:25,3
Bocchettone olio tuhao freno ant. e post. M10x1 29,4:34.3 33,5 21,7:253
Vite fissaggio cavallotti frenc e frizione M5x0,1 5878 0,6+0,8 4,357
Dado fissaggio pernc di sterzo M24x1 78,4+88,2 89 57,9+65,1
Vite fissaggio base di sterzo M6x 1 13,7157 1,4+1,6 10,1+11,5
Vite fissaggio testa alle aste M8x1,25 23,5:25,5 24+2.6 17,3:18,8
Vite fissaggio pemo di sterzo M8x1,25 23,6:25,5 24286 17,3+18,8
Vite fissaggio morsettc manubrio MB8x1,25 23,5255 2,4:2.6 17,3+18.8
Vite fissaggio perno ruota sugli steli forcella M6Ex 1 5878 0,6:08 4,3:5,7
Dado per pemo forcellone M14x1,5 78,4+88,2 8:9 57,8:65,1
Vite fissaggic hiella-forcellone M12x1,75 41,2+44 .1 42+:45 30,3:32,5
‘ite fissaggio biella-bilanciere M12x1,75 a41,2+44 1 4.2+45 30,3:32,5
Jite fissaggio ammortizzatore-telaio M12x1.75 41,2+44 1 4,2+4,5 30,3:325
Vite fissaggio ammortizzatore-bilanciere M12x1,75 41,2+44 1 4,2+4.5 30,3+32,5
Vite fissaggio biella-telaio M12x1,75 41,2+44 1 42:45 30,3+32.5
Vite fissaggio carenatura al supporto M5x0,8 3,9+4.9 0,4+0,5 2,9:3,6
Vite fissaggio parabrezza M5x0,5 39+4.9 0.4:0,5 2,9+3,6
Vite fissaggio carenatura al cupolino M5x0.8 3,9-49 0,4+0,5 29:386
Vite fissaggio carenatura al serbatoio M5x0,8 3,98+49 0,4+05 28:3,6
Vite fissaggio coperchietto Mb5x0,8 3,9-49 0,4+0.5 2936
Vite fissaggio centrale pannello Dx-Sx MEx1 3,9:4,9 0,4:-05 2.9+3,6
Vite fissaggio anteriore protezione Mé&x1 3,9+4.9 0,4:05 2,9+3.6
Vite fissaggic posteriore protezione M6x1 3,9+4,9 0,4:05 2,9+3,6
Vite fissaggio staffa portatarga MBx 1 3,9:49 0,405 2,9:3,6
Vite fissaggio copricatena M6x1 3,9:49 0,4:0,5 29+:36
Vite fiss. copertura interruttore accensione M5x0,8 1,929 0,2=03 1,4+2.1
Vite fissaggio piastra irrigidimento M6x1 9,8+-11,7 1+1,2 7,2:8,6
Vite fissaggio patella sul forcellone M6Ex1 3,9:49 0,4-0,5 2,9:3,6
Vite fissaggio inferiore tegolo MBx1 3,9+4,9 0.4-05 2,9:3,6
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APPLICAZIONE | FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Vite fissaggio superiore tegolo Méx1 3,9:4.9 0,4+0,5 2,9:3.6
Vite fissaggio copertura M5x0,8 19129 0,2+0,3 1,421
Dado fissaggio superiare bifara M5x0,8 4,9+5,8 0,5+0,6 3.6+4,3
Vite fissaggioc commutatore M5x0,8 3,9+4.9 0,4:0,5 2,9:36
Dado fissaggic commutatore MBx1 98-117 11,2 7,2-86
Vite fissaggio connettore relé M5x0,8 2,939 0,3:0.4 21:29
Vite fissaggio supeticre supparto relé Méx1 11,7+13,7 1,2:1,4 8,6+101
Vite fissaggio presa d’aria M5x0.8 3,9:49 t,4-0,5 2,9:3,6
Nipplo raggi ruote M4,07x0,75 3,9:4.9 0,4+0,5 2,9:36
Vite fissaggio dischi freni M8x1,25 39,2+441 4:4.5 28,9325
Vite bloccaggio pernc anteriore M10x1,5 63,7+68,6 6.5+7 47+50,6
Vite fissaggio superiore pinza freno anteriore M8x1 39,2+44,1 44,5 28,9:32,5
Vite fissagqio inferiore pinza frenc anteriore M8x1 39,2+441 4+4,5 28,9+:32,5
Vite fissaggio corona M10x1,25 58,8+63,7 6+6.5 43,4+47
Perno ruota posteriore M16x1,5 83,3+88,2 8,5+9 61,5+65,1
Dado fissaggio plancia strumenti M4x0,7 29+49 0,3:05 2,1+:3,6
Dado fissaggio ghiere M8x1,25 13,7+17.6 1.4:1,8 10+13
Vite fissaggio protezione in lamiera M5x0,8 3.9+49 0,4=0,5 2936
Vite fissaggio protezione in filo M5x0,8 3,9+4.9 0,4+0,5 29:36
Vite fissaggio silenziatore M8x1,25 9,8:11,7 1+1.2 7.2:86
Fascetta fissaggio silenziatore M8 11,7+14,7 12+1,5 8,6-10,8
Vite fissaggio regolatore Mgx1 4,9+5,8 0,5+0.6 3.6+4.3
Vite fissaggio supporto radiatore Méx1 11,7+13,7 1,2:1,4 8,6-10,1
NGTA - Dove non diversamente indicato 5x0,8 4,9:6.,8 0,5+0,7 3.6+5
coppie di serraggio standard 6x1 8,8:9,8 0,9+1 6,5-7,2 |
per le seguenti filettature: 8x1,25 215:23,5 22:24 15,8+17.3

u Serrare tutti | dadi e le viti alla corretta coppia di serraggio facendo uso di una chiave dinamometrica.
Una vite o un dado, se insufficientemente serrati, possono danneggiarsi o allentarsi completamente con conseguente danno
per il motociclo e ferire il motociclista. Una vite o un dado serrato oltre il valore di coppia max. consentito possono danneggiarsi,
spanarsi o rompersi e quindi alientarsi completamente. La tabella elenca le coppie di serraggio delle principali viti & dei dadi, in
relazione al diametro delle filettature, al passo ed allo specifico impiego.
Tutti questi valori sono per impiego con filettature pulite con solvente.

O
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ENGINE
USE NOTE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Head nuts (approach 1st torque)  |Grasso GR 33-FD 10x1,5 14,7 1,5 10,8
Head nuts (approach 2nd torgue) |Grasso GR 33-FD 10x1,5 294 3 21,7
Heads nuts {final} Grasso GR 33-FD 10x1,5 41,2 4,2 30,3
Connecting rod screws Lubrificare 10x1 (1) M (1}
Crank shaft gear nut 22x1 107941177 11412 79,5+86,8
Alternator rotor nut Loctite 242 20x1 176,5:186,3 18+19 130,2+137,4
Clutch drum nut 20x1 137,3+147 1 14+15 101,2-108,5
Timing transmission shaft gear nut 14x1 39,2-441 4+4,5 28,9+:32,5
Timing pulley ring nut on transmission 15x1 58,8+-63,7 6:6,5 43,447
Timing pulleys rins nut cn the head 15x1 68,6+73,5 7+75 50,6+54,2
Oil pump gear nut Loctite 242 8x1 12,7:14,7 1,3+1,5 9,4+-10,8
Ignition plug 12x1,25 19,6294 2+3 14,5:21,7
Gearbox drum screw 16x1,5 29,4+34,3 3+3,5 21.7+25,3
Clutch cap screw Loctite 510 8x1,25 29,4+33,3 3+3,4 21,7+24,6
inlet manifold nut 8x1,25 22.6+24,5 2,3+2,5 16,6+18,1
Exhaust bracket nut Bx1,25 226245 2,3:2,5 16,6+18.1
Alternator fairlead ring nut 22x1,5 39,2+44 1 4+4.5 28,9+32,5
Flywheel bracket screw Loctite 601 Bx1 7,8:98 0,8+1 5,8+7,2
Transmission bearings plate screw Loctite 222 6x1 7,8+9,8 0,8+1 58+7,2
By-pass plug Loctite 222 18x1,5 39,2441 4:45 289:325
Ignitioncable plug Loctite 222 22x1,5 39,2-441 4+4.5 28,9+32,5
Head stud bolt Loctite 222 10x1,5 (2) (2) 4]
Inlet/exhaust bracket stud Loctite 222 8x1,25 (2) 2) {2)
Qil filter nipple Loctite 222 16x1,5 39,2+44 1 4+4.5 28.9+32,5
Qil drain plug 22x1,5 39,2+44 1 4+4.5 28,9+32,5
Idle warn. light switch Loctite 648 BV 8x1 4,9+6,8 0,5+0,7 3,65
Gauze filter pipe plug 12x1 22,5:24,5 2,3+25 16,6+18,1
Net oil filter 29%1,5 39,2:441 4:45 28,9:32.5
Cartidge oil filter 16x1,5 14,7+19,6 1,642 10.8+144
Breather cap 40x1,5 39,2+44 1 4+-45 26,9:32.5
Alternator stator fastening screws Loctite 222 6x1 7.8+9,8 0,8+1 5,8+7,2
Oil pump pipe plug Lactite 648 BV 10x1,5 7,8+9,8 0,8+1 5,8+7,2
Starting gear pin screws Loctite 222 Bx1 7,8+9,8 0,8+1 5,8+7,2
Qil pump screws 8x1,25 22.6=245 2,3+2,5 16,6+18,1
Ignition sensor screws 5x0,8 3,9:5.9 0,4+0,6 29:4,3
Pressure switch 10x1 22,6-245 2,3:2,5 16,6-18,1
Radiator nipples Loctite 222 14x1,5 19,6245 2:25 16,6181
NOQTE - If not otherwise specified, 5x0,8 3,959 0,4-0,6 29+4,3
standard tightening torques 6x1 7,8:9,8 0,8+1 5872
for the following thread: 8x1,25 22,6-245 2,3:2,5 16,6+18.1
10x1,5 34,3:37,2 3,5+3,8 25,3+27,5
12x1,75 52:56,9 5,3+5,8 38,3:41,9

(1) 1st torque : 2 Kgm
2nd torque: 3 Kgm
3rd torque ; 6,75 Kgm

(¢} Full beat {with special tool}
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TORQUE WRENCH SETTINGS

FRAME
USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Instrument frame fixing screw M8x1,25 24.5:29.4 2,5+3 18:21,7
Rear frame fixing screw M8x1,25 29,4343 3:3,5 21,7+253
Front cradle fixing screw M10x1,5 49:53,9 5:5,5 36,1+39,7
Engine rear lower fixing screw M10x1,5 49:53.9 5:5,5 36,1+39,7
Cylinder front fixing screw to traverse M10x1,5 49+53,9 5:5,5 36,1+39,7
Cradle fixing scraw M8x1,25 29,4+34,3 3:3,5 21,7+253
Engine rear support fixing screw M10x1,5 49+53.9 55,5 36,1+39,7
Engine upper front fixing screw M10x1,5 49:53,9 5+5,5 36,1+39,7
Upper bail fixing screw to frame M10x1,5 49-53.9 5+5,5 .36,1+39,7
Footboard support fixing screw M8x1,25 24,5+294 2,5:3 18+21,7
Passenger footboard fixing screw M10x1,5 29,4:49 3+5 21,7=-36,1
Fixing nut for chain roll pin M8x1,25 29,4+34,3 33,5 21,7:25,3
Nut for side leg screw M10x1,5 24,5:29.4 2,5+3 18=21,7
Engine guard fixing screw M&x1 9,8:11,7 1:1,2 7,2:8,6
Rack fixing screw MBx1 9,8+11,7 11,2 7,2:8,6
Stop switch fixing screw M2x0,4 0,9+1,8 0,1:0,2 0,7+1,4
Screw pump covar M6x1 9,8+11,7 11,2 7,2+8,6
Throttle cover fixing screw Mdx0,7 0,9+1,8 0,1+-0,2 0,7+1,4
Fixing screw of clutch and brake oil tank cover M4x0,7 1,929 0,2+0,3 14+21
Clutch pipe oil union M10x1 29,4+:34,3 3+3,5 21,7253
Front and rear brake oil union M10x1 29,4-34,3 3+3,5 21,7+25,3
Clutch and brake clevis fixing screw M5x0,1 58+7.8 0,6-0.8 4357
Nut tightening steering pin M24x1 78,4-88,2 8+9 57,9651
Steering base fixing screw Mé6x1 13,7+15,7 1,416 10,1+11,5
Steering head nut MBx1,25 23,6125 5 2426 17,3:-18,8
Screw tightening steering pin MB8x1,25 23,5255 24:26 17,3+18,8
Handiebar clamp screws M8x1,25 23,5+25,5 2,426 17,3+18,8
Screw tightening front wheel pin on fork stems M6x1 58+7.8 0,6:0,8 4,3+5,7
Nut tightening rear fork pin M14x1,5 78,4-882 89 57,8:65,1
Fork-rod fixing screw M12x1,75 41,2+44 A 42+4,5 30,3+32,5
Rocker-arm rod fixing screw M12x1,75 41,2-441 4,2+4.,5 30,3:32,5
Frame/schack absorber fixing screw M12x1,75 41,2+44 1 4245 30,3+32,5
Rocker-arm/schock absorber fixing screw M12x1,75 41,2+44 1 4,2:45 30,3:325
Frame/rod fixing screw M12x1,75 41,2441 4.2+45 30,3:325
Streamlining fixing screw to support M5x0,8 3,9:4,9 0,4+0,5 2,9:3,6
Windshield fixing screw M5x0,8 3,9+49 0,4:0,5 29:3,6
Streamlining fixing screw to dome M5x0,8 3,9:4,9 0,4-0,5 2.9+:3,6
Streamlining fixing screw to tank M5x0,8 3,9:4,9 0,4:0,5 2,9+:3,6
Cover fixing screw M5x0,8 3,9+4,9 0,4:0,5 2,9+3,6
Right and left knob central fixing screw MBx1 3,9:4,9 0,4+:0,5 2,9:36
Guard front fixing screw M6Gx1 3,9+4,9 0,4+0,5 29:36
Guard rear fixing screw M6x1 3,9+4,9 0,4+0,5 2,9+3,6
Plate holder bracket fixing screw MBx1 3.9+49 0,4:0,5 2.9+3,86
Chain cover fixing screw Mex1 3.9:49 0,4:0,5 29:36
Ignition switch caver fixing screw Max0,8 1929 0,2+0,3 1,4+21
Stiffening plate fixing screw MEx1 9.8:11,7 1+1,2 7,2:8,6
Rocker-arm guard fixing screw M&x1 3.9+49 0,405 2,936
Dome lower fixing screw Mbx1 39:49 0,4+0,5 29:386
X. 6
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USE THREADING N.m. Kam LB/FT
Dome upper fixing screw M&x1 3,9+4.8 0,4+0,5 2,9+3,6
Cover fixing screw M5x0,8 1,8-29 0,2-0,3 1,4:2.1
Twin-beam upper fixing nut Mbx(,8 4,9+5,8 0,5+0,6 3,6+4,3
Commutator fixing screw M5x0,8 3,9+4.9 0.4+0,5 2,9+3,6
Commutator fixing nut MéEx1 9,8+11.7 1+1.2 7.2:8,6
Relay connector fixing screw M5x0,8 29:38 0,3-0,4 2129
Relay support upper fixing screw Méx1 1M,7413,7 1,2+14 8,6+10,1
Air intake fixing screw M5x0,8 3,9+4.9 0,4+0,5 2,9+3,6
Wheel spoke nipple M4.07x0,75 39:49 0,4+0,5 2,9+3.6
Disc fixing screw M8x1.25 39,244 1 4+4 .5 28,9325
Front axle fixing screw M10x1,5 63,7+68,6 6,5+7 47+50,6
Front caliper upper fixing screw M8x1 38,2+44,1 4+4.5 28,9+32,5
Frant caliper lower fixing screw M8x1 39,2-44 1 4:45 28,9:32,5
Ring gear fixing screw M10x1,25 58,8+63,7 6+6,5 43,447
Rear wheel axle M16x1,5 83,3-88,2 8,5-9 61,5651
Dashboard fixing nut M4x0,7 2,9:49 0,3:0,5 2,1:3,6
Ring nut fixing nut M8x1,25 13,7176 1.4+1,8 10+13
Plate guard fixing nut M5x0,8 3,9+4.9 0,4+0,5 2,9:3,6
Wire guard fixing screw M5x0,8 3,9:49 0,405 2,9:36
Muffler fixing screw M8x1,25 9,8+-11.7 1+1.2 7,2+8,6
Muffler fixing strap M8 11,7214,7 1.2:156 8,6-10,8
Regulator fixing screw MEx 1 49:58 0,5+0,6 3,643
Radiator support fixing screw Méex1 11,7+13,7 1,2+1,4 8,6+10,1
NOTE - if not otherwise specified, 5x0,8 4,9+6,8' 0,5+0,7 3,6+5
standard tightening torques Bx1 8,8+9.8 0,9+1 6,5+7,2
for the following thread: 8x1,25 21,5235 2,2:2.4 15,8:17,3

D {.ock all nuts and screws at the correct locking torque, using a dynamometric wrench.

A screw or nut, when incorrectly locked, can be damaged or loosen completely, with subsequent damage to the bike and inju-
ries to the rider. A screw or nut locked over the prescribed wrench torgque setting can be damaged, have the thread broken or cut
down, therefore loosening completely. Above table states the list of torque wrench settings for main screws and nuts, in connection
with the thread diameter, pitch and specific use.

All these figures have to be applied to threads cleaned with solvent.

it
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COUPLES DE SERRAGE
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MOTEUR
APPLICATION NOTE FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Ecrouse tétes (1&me couple, approache) Grasso GR 33-FD 10x1,5 14,7 1,5 10,8
Ecrous tétes {1éme couple, approache) Grasso GR 33-FD 10x1,5 29,4 3 21,7
Ecrous tétes (fin) Grasso GR 33-FD 10x1,5 41,2 4,2 30,3
Vis bielle Lubrificare 10x1 (1 (1} 4)]
Ecrou engrenage arbre moteur 22x1 107,9+117.,7 11+12 79,5:86,8
Ecrou rotor alternateur Loctite 242 20x1 176,5+-186,3 18+-18 130,2:-137,4
Ecrou tambour embrayage 20x1 137,3+147,1 14+15 101,2:108,5
Ecrou engranage arbre de renvoi distribution 14x1 39,244 1 4:45 28,9+-32,5
Embaut poulies distribution sur renvoi 16x1 58,8:63,7 66,5 43,447
Embaut poulies distribution sur téte 15x1 68,6+73,5 77,5 50,6+54,2
Ecrou engrenage pompe a huile Loctite 242 ax1 12,7147 1,315 9,4=-10,8
Bougie de demarrage 12x1.25 19,6+29,4 2+3 14,5:21,7
Vis positionnement tambour boite des vitesses 16x1,5 29.4:34.3 335 21,7253
Vis cloche embrayage Loctite 510 Bx1,25 29,4+33.3 3:34 21,7+24,6
Ecrou collecteur d'aspiration 8x1,25 22,6+24.5 2,3:25 16,6+18,1
Ecrou bride d'échappement 8x1,25 22.6+24,5 2325 16,6181
Collier passe-cables alternateur 22x1,5 39,2+44 1 4:45 28,9+32,5
Vis bride porte-valant Loctite 601 6x1 7.8:98 0,8+1 5,8+7,2
Vis plaques arrét coussinets boite de vitesse Loctite 222 6x1 7,8:9,8 0,8+1 5,8:72
Bouchon by-pass Loctite 222 18x1,5 39,2+44 1 445 28,9+32,5
Bouchon cable d'allumage Loctite 222 22x1.,5 39,2-44 1 4+4.5 28,9-32.5
Priscnnigrs téte Loctite 222 10x1,5 (@) 2) 2)
Prisonniers bride d'aspiration et d'échappement|  Loctite 222 8x1,25 (2) (2) {2)
Nipple filtire huile Loctite 222 16x1,5 39,2441 4+4,5 28,9:325
Bouchon vidange huile 22x1,5 39,2:44 1 4-45 28,9:325
Interrupteur témoin point mort 8x1 4,9+6.8 0,5:0,7 3,615
Bouchon canduite tamis Loctite 648 BY 12x1 225245 2,325 16,6-181
Filtre huile a reseau 22x1,5 39,2+44,1 4:45 28,92:32.5
Filtre huile a cartouche 16x1,5 14,7:19.6 1,5+2 10,8+14,4
Capuchon d'évent 40x1,5 39,2:44 1 4+4.5 28,9+32,5
Vis de fixage stator alternateur Loctite 222 6x1 7.8-9.8 0,8+1 5,8+7.2
Bouchon conduite pompe a huile Loctite 648 BV 10x1,5 7,8:9.8 0,8+<1 5,8+72
Vis tourillon galopin allumage Loctite 222 6x1 7,8:9.8 0,8+1 5,8+7.2
Vis corps pompe huile 8x1,25 22,6245 2,325 16,6=-18,1
Vis capteurs d'allumage 5x0,8 3,9:5,9 0,406 2,9+4.3
Pressostat 10x1 22.6+24,5 2,3:2,5 16,6+18,1
Nipples du radiateur Loctite 222 14x1,5 19,6:24,5 2:2.5 16,6+18,1
NOTE - Sinon différemment spécifié, 5x0,8 3,9+59 0,4-0.6 2.9+43
couples de serrage standard 6x1 7,8+9,8 0,8+1 58:72
pour les filetages suivant: 8x1,25 22,6=-24,5 2325 16,6181
10x1,5 34,3+37,2 3,5:3,8 25,3+27 .5
12x1,75 52+56.,9 53:58 38,3:41 8

(1) 1ére couple de serrage : 2 Kgm
2ame couple de serrage: 3 Kgm
3éme couple de serrage: 6,75 Kgm

(2) Tout conire (par I'outil spécial)
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CADRE
APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Vis de fixation cadre instruments MBx1,25 24,5+29.4 2,523 18+21,7
Vis fixation cadre arriere M8x1,25 29,4343 3+3.5 21,7+25,3
Vis fixation berceau avant M10x1,5 49+53,9 5:55 36,1+39,7
Vis fixation inférieure et postérieure moteur M10x1,5 49:53.9 545,5 36,1397
Vis fixation antérieure cylindre a la traverse M10x1,5 49+53,9 5:5,5 36,1:39,7
Vis fixation berceau M8x1,25 29,4:34,3 3:3,5 21,7253
Vis fixation support arriére moteur M10x1,5 49:53,9 5+5.5 36,1=39,7
Vis fixation support avant moteur M10x1,5 49:53,9 5+5,5 36,1-39,7
Vis fixation bretelle au cadre M10x1,5 49+:53,9 5+5,5 36,1+39,7
Vis fixation support marchepied M8x1,25 24.5:29 4 2,543 18+:21,7
Ecrou fixation marchepied passager M10x1,5 29,449 3:5 21,7:36,1
Ecrou fixation pivot roulau chalne M8x1,25 29,4+-34,3 3+3,5 21,7+25,3
Ecrou pour vis tige laterale M10x1,5 24,5+-29,4 2,6+3 18+21,7
Vis fixation protection moteur M1 9.8:11,7 11,2 7,2+8.6
Vis fixation porte-bagages M6x1 9,8+11,7 11,2 7,2-86
Vis fixation interrupteur arrét M2x0,4 0,9:1,8 0,1+0,2 0,7=1,4
Vis de fixage couvercle pompe M6x1 9,8+11,7 11,2 72:86
Vis fixation couvercle poignée des gaz M4x0,7 0,9:1,8 0,1:0,2 0,7:1,4
Vis fixation couvercle réservoir huile freins et embrayage M4x0,7 1,9:2.9 0,2:0,3 1,4:2.1
Goulotte huile tuyay embrayage M10x1 29,4:34,3 3:3,5 21,7+25,3
Goulotte huile tuyay frein avant et arriére M10x1 20,4+:34.3 3:3,5 21,7+25,3
Vis fixation crampillon frein et embrayage Mbx0,1 5,8:7.8 0,6+0,8 4,3+5,7
Ecrou de fixation goujon de direction M24x1 78,4+88,2 8-9 57.,9:65,1
Vis fixation base de direction Méx1 13,7+15,7 1,4+1.6 10,1+11,5
Vis de fixage téte M8x1,25 23,5:25,5 24+2,6 17,3188
Vis de fixation goujon de direction M8x1,25 23,5:255 24+2.6 17,3+18.8
Vis borne de direction M8x1,25 23,5:255 2,4+2.6 17,3:18.8
Vis de fixation goujon roue avant M6x1 58:78 0,6+0,8 4357
Ecrou de fixation goujen fourche arriére M14x1,5 78,4+88,2 8-8 57,8+65,1
Vis fixation bielle-fourche M12x1,75 41,2:44 1 4,2+4.5 30,3:32,5
Vis fixation bielle-basculeur M12x1,75 41,244 1 4.2:45 ; 30,3+32.5
Vis fixation amortisseur-cadre M12x1,75 41,2:441 4,2+4 .5 30,3:325
Vis fixation amaortisseur-basculeur M12x1,75 41,2+-44 1 4,2+4.5 30,3:32,5
Vis fixation bielle cadre M12x1,75 41,2+44 1 4,245 30,3+32,5
Vis fixation careénage au support M5x(,8 3,949 0,4+0,5 2,9:386
Vis fixation pare-brise M5x0,8 3,949 0,4+0,5 2,9-36
Vis fixation carénage au dome M5x0,8 39:48 0,405 2,9:386
Vis fixation carénage au réservoir M5x0,8 3.9+4.9 0,4+0,5 29+36
Vis fixation couvercle M5x0,8 3,949 0,4+0,5 29:36
Vis fixation centrale poignée droite et gauche MGx1 3,9:49 0,4+0,5 2,9:3,6
Vis fixation antérieure protection M6Ex1 3,9+4,9 0,4-0,5 2,9+3,6
Vis fixation postérieure pratection MéEx1 3,9-49 0,4+0,5 29:36
Vis fixation bride porte-plague M6x1 3,9:4,9 0,4:0,5 2,9+3,6
Vis fixation carter de chaine MBx1 3,9:4,9 0,4:0.5 2,9-386
Vis fixation couverture interrupteur de démarrage M5x0,8 1,9+2,9 0.2:0.3 1,4:2,1
Vis fixation plague raidisseuse M6x1 8,8+11,7 11,2 7,2:8,6
Vis fixation protection fourche MBx1 3,9-49 0,405 2,9:36
Vis fixation inférieure protection MBGx1 3,9+4.9 0,4:0,5 ; 2,9:36
rt. N. 8000 7 X.9
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APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT |
Vis fixation supérieure protection M6x1 3,9+4,9 0,4+0,5 2,9+3,6
Vis fixation cauverture M5x0,8 1,9+2,9 0,2+0,3 1,4+21
Ecrou fixation supérieure double-phare M5x0,8 4,9+5,8 0,5+0,6 3,6+4,3
Vis fixation commutateur M5x0,8 3,9+4.9 0,4+0,5 2,9+3,6
Ecrou fixation commutateur M6Bx1 98117 1+1,2 7,2+8,6
Vis fixation connecteur relais M5x0,8 2.9+:3,9 0,3+0,4 21+:2,9
Vis fixation supérieure support relais MEx1 11,7137 1.2:1,4 8.6-10,1
Vis fixation prise d'air M5x0,8 3,9:-4,9 0,4+0,5 2,9+3,6
Nipple pour rayons roues M4,07x0,75 3,9+4.9 0,4+0,5 2,9+3,6
Vis fixation disques freins MB8x1,25 39,2+-441 4:45 28,9+32,5
Vis fixation axe avant M10x1,5 63,7686 6,57 47+-50,6
Vis fixation supérieure étrier frein avant Max1 39,2-44 1 4:45 28,9-32,5
Vis fixation inférigure étrier frein avant M8x1 39,2:441 4:45 28,9:32,5
Vis fixation couronne M10x1,25 58,8:63,7 6:6,5 43,447
Axe roue arriére M16x1,5 83,3+88,2 8,5+9 61,5+65,1
Ecrou fixation instruments tableau de bord M4x0,7 2,9:49 0,3:0,5 2,136
Ecrou fixation colliers MBx1,25 13,7+17.6 1,4+1,8 10+13
Vis fixation protection en tdle M5x0,8 3,9:49 0,4:0,5 29:36
Vis fixation protection en fil Mb5x0,8 3,9:49 0,4:0,5 28:36
Vis fixation silencieux M8x1,25 3,8+11,7 11,2 7.2+8,6
Collier fixation silencieux M8 1,7+14,7 1,2+1.,5 8,6+10,8
Vis fixation régulateur M&x1 49+5.8 0,5:0,6 3.6+4.3
Vis fixation supports radiateur M6x1 11,7+13,7 1,2:1,4 8,6:-10,1
NOTE - Sinon différemment spécifié, 5x0,8 49:6,8 0,5+0,7 3.6+5
couples de serrage standard &x1 8,58:98 0,891 6,572
pour les filetages suivant: 8x1,25 21,5:23.5 2,2:24 15,8+-17,3

u Serrer tous les écrous et les vis avec la correcte couple de serrage en faisant usage d'une clé dinamomatrique.

Une vis ou un écrou, si mal serrés, peuvent endommager ou se relacher completemant avec conségquent dommage pour le
motocycle et blessures pour le motocycliste.

Une vis ou un écrou serré outre la valeur de la couple max. consentit peut s'endommage; fausser ou se casser et puis se reldcher
complétement. Le tableau indigue les couples de serrages des principales vis et écrous, en rélation au diamétre des filetages, au pas
et au spécifique emploi.

Tous ces valeurs sont pout 'emploi avec filetages nettoyés solvant.

X.10 ] Part. N. 8000 756768 (04-94)
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ANZIEHMOMENTE

MOTOR
ANWENDUNG MERKUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Kopfmutter {1er Moment Anbewegung) Grasso GR 33-FD 10x1,5 14,7 1,5 10,8
Kopfmutter (Zer Moment Anbewegung) Grasso GR 33-FD 10x1,5 29,4 3 21,7
Kopfmutter (Ende) Grasso GR 33-FD 10x1,5 41,2 4.2 30,3
Pleuelschrauben Lubrificare 101 {t (1) 1
Mutter f. Zahnrad der Antriebswelle 22x1 107,9+117,7 11:12 79,5:86,8
Mutter f. Alternatorrotor Loctite 242 20x1 176,5+186,3 18+19 130,2+-137,4
Mutter f. Kupplungstrommel 20x1 137,3:147 1 14+15 101,2+108,5
Mutter f. Zahnrad d. Steverungsvorgelegewellg 14x1 39.2:441 4+4.5 28,9+32,5
Nutmutter f. Steusrungsscheibe auf Vorgelege 15x1 58,8-63,7 6+6,5 43,447
Nutmutter {. Steusrungsscheibe auf Kopf. 15x1 68,6=73,5 77,5 50,6+54,2
Nutmutter f. Olpumpenzafnrod Loctite 242 8x1 12,7+-14,7 1,3+1,5 9,4-10,8
Ziindkerze 12x1,25 19,6+-29,4 2+3 14,6+21,7
Positionierschraube Getriebetrommel 16x1,5 29.4-343 3:3,5 21,7+25,3
Schraube f. Kupplungsglock Loctite 510 8x1,25 29,4+33,3 3+3,4 21,7:246
Mutter Ansaugkrimmer 8x1,25 22,6:245 2,3:25 16,6+-18,1
Mutter Ablassflansch 8x1,25 22,6245 2,3:2.5 16,6+-18,1
Kabeldurchgangnutmutter f. Alternator 22x1,5 39,2+44 1 4=45 28,9:325
Schrauben flr Schwungradsflansch Loctite 601 6x1 7.8:98 0,8+1 5,8:72
Schrauben f. Getriebenlagerplattchen Loctite 222 Bx1 7.8+9.,8 0,8+1 58:7.2
By-pass Stdpsel Loctite 222 18x1,5 39,2+44 1 4:45 28,9+32,5
Stopfen fir Ziindkabeldurchgang Loctite 222 22x1,5 39,2+44 1 4+4 5 28,9:325
Kapfstiftschrauben Loctite 222 10x1,5 (2) (2) 2)
Stiftschrauben Ansaug- und Auspufflansch Loctite 222 8x1,25 (2) 2 2)
Nipple f. difilter Loctite 222 16x1,5 39,2+44 1 4:45 289+32,5
Stopsel f. dlablass 22x1,5 39,2-44,1 4+:4.5 28,9+32,5
Schalter {. Leerlauf-Anzeigelampe 8x1 49:6,8 0,5+0,7 3,6+5
Stopfen fiir Netzfilterleitung Loctite 648 BV 12x1 22,5:245 2,3+2.5 16,6+18,1
Siebfilter f. 6l 22x1.5 38,2441 4:4.5 28,9+32,5
Wechselfilter f. ol 16x1,5 14,7=19,6 1,52 10,8+14,4
Entlifterkappe 40x1,5 39,2:441 4:4.5 28,9:325
Schrauben f. Alternatorstator Loctite 222 B6x1 7,8=98 0,8+1 5,8+7.,2
stopfen fur Qlpumpenleitung Loctite 648 BY 10x1,5 7,898 0,8+1 5,8:7.2
Schr. des Bolzens. {. angetriebenes Anlass Loctite 222 6x1 7,8:98 0,8+1 5,8+7,2
Schrauben f. slpumpengehduse 8x1,25 22,6+24,5 2,.3+2,4 16,6181
Schrauben fiir Zindsensoren 5xD,8 3,9+5,9 0,4+0.6 2,9-43
Druckwachter 10x1 22,6245 2,3+:2,5 16,6+18,1
Kilhlernippel Loctite 222 14x1,5 19,6+24.5 2:2,5 16,6181
MERKUNG - Wenn nicht anders angegeben 5x0,8 3,9:59 0,4+0,6 2,943
gelten fiir die Standard-Befestigungspaare 6x1 7,8+9,8 0,8+1 5,8+7.2
die folgenden Gewinde: 8x1,25 22,6+24,5 2,3:2,5 16,6+-18,1
10x1,5 34,3:37,2 3,5+3.,8 25,3:27,5
12x1,75 52+56,9 5,3<5,8 38,3+41,9

(1) Anzugsmoment: 2 Kgm
Anzugsmoment: 3 Kgm
Anzugsmoement: 6,75 Kgmi

(2) Am Anschlag (mit Werkzeug)
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RAHMEN

ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Befestigungsschraube Instrumentenrahmen M8x1,25 24 5=29 4 2,53 18:21,7
Befestigungsschraube hinterer Rahmen MBx1.25 29,4+34,3 33,5 21,7:25,3
Befestigungsschraube vordere Wiege M10x1,5 49+53,9 5+5,5 36,1397
Untere hintere Befestigungsschraube Motor M10x1,5 49:53,9 5+5.5 36,1-39,7
Vordere Befestigungsschraube Zylinder am Querstab M10x1,5 49+53,9 5:5,5 36.1+39,7
Befestigungsschraube fiir Wiogo M8x1,25 29,4:34.3 33,5 21,7+25,3
Befestigungsschraube hintere Motorstutze M10x1,5 49:53,9 5:5,5 36,1+39,7
Befestigungsschraube vordere Motorstiitze M10x1,5 49+53,9 5+5,5 36,1+39.7
Obere Befestigungsschraube Schere am Rahmen M10x1,5 49:53 9 5:5,5 36,1:39,7
Befestigungsschraube Fusshrettstiitze M8x1,25 24,5+-294 2,543 18:21,7
Befestigungsmutter Beifahrerfussbrett M10x1,5 29,4+49 35 21,7+36,1
Befestigungsmutter Zapfen der Kettenrolle M8x1,25 29,4+34.3 3+3,5 21,7+25,3
Mutter flr Schraube fiir seitliches Bein M10x1,5 24,5294 2,5:3 18+21,7
Befestigungsschraube Motorschutz Mé&Ex1 9.8-11,7 11,2 7.2:8,6
Befestigungsschraube Gepéckiréger M6x1 9.8=11,7 =12 7,2:886
Befestigungsschraube Stoppschalter M2x0,4 0,9+1,8 0,1+0,2 0,7+1,4
Feststellschraube Wasserpump M&x1 9,8+11.7 1+1,2 7,286
Befestigungsschraube Gasgriffdeckel M4x0,7 0,9+1.8 0,1+0,2 0,7+1.4
Befestigungs. Deckel fir Kupplungs- und Bremsentibehétter M4x0,7 1,9:29 0,2:0,3 14:21
letutzen Kupplungsrahr M10x1 29,4+34,3 3+3,5 21,7+25,3
Olstutzen Vorderrad- und Hinterradbremsendl M10x1 29,4:34,3 3+3.5 21,7+25,3
Befestigungsschraube Bremsen- und Kupplungsbiigel M5x0,1 5,8+7.8 0,6=0,8 4,357
Fixiermutter Lenkerbolzen M24x1 78,4:-88,2 8-9 57,9+65,1
Befestigungsschraube Lenkbasis MEx1 13,7+15,7 1.4:1,6 10,1+11,5
Schraube des Zylinderkopfes M8x1,25 23,5+25,5 24:26 17,3+18,8
Fixierschraube Lenkerbolzen M8x1,25 23,5:25.5 2,4:26 17,3-18,8
Schraube Lenkerzwinge M8x1,25 2352255 2,4:2,6 17,3+18,8
Befestigungsschraube Vorderrad Boizen Méx1 58:78 0,6:0,8 4,3+5,7
Fixiermutter Bolzen grosse Gabel M14x1,5 78,4-88,2 8:9 57,8+65,1
Befestigungsschraube Pleusi-Gabel M12x1,75 41,2-44 1 4,2:45 30,3:32,5
Befestigungsschraube Pleusi-Kipphebel M12x1,75 41,2+441 4,2+4.5 30,3+32,5
Befestigungsschraube Stossdampfer-Rahmen M12x1,75 41,2:441 4,2:45 30,3:32,5
Befestigungsschraube Stossdampfer-Kipphebel M12x1,75 41,2+441 4,2:45 30,3:32,5
Befestigungsschraube Pleuel-Rahmen M12x1,75 41,2+441 4,.2+4,5 30,3+32,5
Befestigungsschraube Verkleidung an Stiitre M5x0,6 3.9+4.9 0,4:05 2,936
Befestigungsschraube Windschutzacheibe M5x0,8 39:49 0,4:0,5 29:36
Befestigungs. Verkleidung am Scheinwarfergehause M5x0,8 3,9+49 0,4:0,5 2,9+36
Befestigungsschraube Verkieidung am Behélter M5x0,8 3,9+4.9 0,4:0,5 29436
Befastigungsschraube Deckelchen M5x0,8 3,9:-49 0,4:=05 2,936
Mittlere Befestigungsschraube rechte und linke Tafel M&6x1 3.9:49 0,4:-0,5 2,9:3,6
Vordere Befestigungsschraube Schutz MEx1 3,9+49 0,4+0,5 29+36
Hintere Befestigungsschraube Schutz MéGx1 3,8+49 0,4+0,5 2,8+3,6
Befestigungsschraube Kennzeichenbugel Méx1 3,9+49 0,4+0,5 29+36
Befestigungsschraube Kettenkasten M&x1 39+49 0,4+0,5 2.9:36
Befestigungsschraube Abdeckung Zindschalter M5x0,8 1,929 0,2:0,3 1,421
Befestigungsschraube Verstirkungsplatte MBx1 9,8:11,7 11,2 7,2+8,6
Befastigungsschraube Schutz am Gabel Ma@x 1 3,9+4.9 0,4+0,5 29436
Hintere Befestigungsschraube Schutz M6Ex1 3,9+49 0,405 2,9:36
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ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Obere Befestigungsschraube Schutz MBx1 3,9+4.9 0,4+0,5 2.9:3.6
Befestigungsschraube Abdeckung M5x0,8 1,9+29 0,2+0,3 1,4+2,1
Befestigungsmutter Doppellicht M5x0,8 49:58 0,5+0,6 3,6:4,3
Befestigungsschraube Wahler M5x0,8 3,9:49 0,4+0,5 2,9+:3,6
Befestigungsmutter Wahler M6x1 9,8=11.,7 1+1.2 7,2-86
Befestigungsschraube Relaisverbinder M5x0,8 2,9:39 0,3-04 21+:29
Ober Befestigungsschraube Relaisstiitze M6x1 11,7137 12414 8,6+10,1
Befestigungsschraube Luftansaugung M5x0,8 3,9:4,9 0.4+0,5 2,9:3,6
Nippel fir Raderspeichen M4,07x0,75 3,9+4,9 0,4:0,5 2,9:3,6
Befestigungsschraube Scheiben MEx1,25 39,2441 4+4.,5 28,9:325
Befestigungsschraube Varderzapfen M10x1,5 63,7:-68,6 6,5+7 47506
Obere Befestigungsschraube fir Bremsattel MBx1 39,2:441 4:4.5 28,9-32,5
Hintere Befestigungsschraube flir Bremsattel M8Bx1 39,2+44 1 4:45 28,9:325
efestigungsschraube fiir Kranz M10x1,25 58,8+:63,7 6+6,5 43,447
Zapfen vom hinteren Rad M16x1,5 83,3+88,2 8,59 61,5+65,1
Befestigungsmutter Instrumentenbrett M4x0,7 2,9+4.9 0,3:0,5 2,1+3,6
Befestigungsmutter Nutmuttern M8x1,25 13,7176 1,4+1.8 10-13
Befestigungsschraube Blechschutz M5x0,8 3,9+49 0,4+05 29:36
Befestigungsschraube Drahtschtz Max0,8 3,9-4.9 0,4=05 2,9:36
Befestigungsschraube Schallddmpfer M8x1,25 9,8+11,7 1:1,2 7.2:86
Befestigungsschelle Schalldampfer M8 11,7+14,7 1,2+1,5 8,6-10,8
Befestigungsschraube Regler MBEx1 4,958 0.5+0,6 3,6:4.3
Befestigungsschraube Klihlerstiitzen MEx1 11,7:13,7 1,2:1.4 8,6+10,1
MERKUNG: Wenn nicht anders angegeben 5x0,8 4,9+6,8 0,5+0,7 3,645
gelten fiir die Standard-Befestigungspaare Gx1 8,8+:9,8 0,9+1 6,5:7,2
die folgenden Gewinde: 8x1,25 21,5:235 2,2:24 15,68+17,3

D Alle muttern und Schrauben mit dem korrekten Anziehmoment durch Anwendung eines dynamometrischien Schliissel fest-
ziehen, Die nicht voll festgezogenen Schrauben oder Muttern kinnten beschaidigt werden, oder selbst [9sen mit folglichen
Beschadigung und Verwundung des Fahrers. Eine liber dem max. zuldssigen Anziehmoment festgazogene Mutter bzw. Schraube
kann sich beschédigen, ausleiemn, zerbrechen und deshalb véllig 16sen.

Auf der Tabelle: Anziehmomente der hauptschrauben und -Muttern in Bezug auf das Gewindedurchmesser, die Teilung und die spe-
ziftische Anwendung.

Alle diese Werte gelten fur durch Lésemittel gereinigte Gewinde.
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PARES DE TORSION

MOTOR
APLICACION NOTAS FILETEADO N.m. Kgm LB/FT
Tuercas culatas (1er. par de tarsion} Grasso GR 33-FD 10x1,5 14,7 1,5 10,8
Tuercas culatas (2. par de torsion) Grasse GR 33-FD 10x1,5 29,4 3 21,7
Tuercas culatas (final) Grasso GR 33-FD 10x1,5 41,2 4.2 30,3
Tornillos biela Lubrificare 10x1 N {1) 1)
Tuerca engranaje eje motor 22x1 107,9-117,7 1M1+12 79,5+86,8
Tuerca rotor alternador Loctite 242 20x1 176,5+186,3 18+19 130,2+137.4
Tuerca tambar embrague 20x1 137,3:147 1 14415 101,2=108,5
Tuerca engranaje eje regnvio distribucién 14x1 39,2:441 4:4.5 28,9:325
Virola polea distribucién sobre reenvio 15x1 58,8+63,7 66,5 43,447
Virola polea distribucion sobre culata 15x1 68,6+-73,5 77,5 50,6+54,2
Tuerca engranaje bomba aceite Loctite 242 8x1 12,7147 1,315 9,4+10,8
Bujia de encendido 12x1,25 19,6:29.4 2:3 14,5:21,7
Tomille posicionamiento tambor de cambio 16x1,5 29,4+34,3 3+3,5 21,7+25,3
Tomillo campana embragus Loctite 510 8x1,25 29,4-33,3 3:34 21,7:24F
Tuerca colector aspiracidn 8x1,25 22,6+:24,5 2,325 16,6+18,
Tuerca brida escape 8x1,25 22,6:24.5 2,3:2,5 16,6+18,1
Virola prensa-cablas alternador 22x1.5 39,2441 4+4.5 28,9+32,5
Tuerca brida porta-volante Loctite 601 6x1 7.8:9.8 0,8+1 58+7.2
Tomillos placas sujeta cojinetes cambio Loctite 222 6x1 7,898 0,8+1 5,8+7.,2
Tapoén Loctite 222 18x1.5 39,2441 4=4.5 28,9+32,5
Tapén pasacables encendido Loctite 222 22x1,5 39,2+44 1 4+4.5 28,9+32,5
Prisioneros culata Loctite 222 10x1,5 (2) 2) @)
Prisioneros brida de aspiracion y escape Loctite 222 8x1,25 2) 2) 2)
Nipples filtro aceite Loctite 222 16x1,5 39,2:44 1 4+45 28,9325
Tapén purga aceite 22x1,5 39,2:44 1 4+4.5 28,9+32,5
Interruptor chiavato neutro 8x1 4,9:6,8 0,56+0,7 3,65
Tapén conducto filtro a red Loctite 648 BV 12x1 22,5+24,5 2,3:2,5 16,6+18,1
Filtro de red aceite 22x1.5 39,2:44 1 4+4.5 289:32 5
Filtro de cartucho aceite 16x1,5 14,7-19,6 1,52 10,8+14,4
Capuchén purga 40x1.5 39,2:44 1 4:4.5 289:325
Tornillos sujeta stator alternador Loctite 222 6x1 7,8:9.8 0,81 58:72
Tapon conducto bomba de aceite Loctite 648 BV 10x1,5 7,898 0,8+1 5,8+7..
Tarnillos perno engranaje arranque Loctite 222 6x1 7,8-9.8 0,81 58:7,2
Tornilles cuerpo bomba aceite 8x1,25 22,6+24.5 2,3+2,5 16,6+18,1
Tornillos sensor encendido 5x0,8 3,959 0,4+0,6 2,9+4,3
Presostato 10x1 22,6+24.5 2,325 16,6+18,1
Nipple radiador Loctite 222 14x1,5 19,6+24,5 2+25 16,6+18,1
NOTAS: Donde no diversamente indicado 5x0,8 3,9:59 0,4-0,6 29:43
pares de torsion standard 6x1 7,898 0,8+1 5,8:72
para |a siguiente fileteado: 8x1,25 22,6+24,5 2,325 16,6+18,1
10x1,5 34,3+37.2 3,523,8 25,3+27.5
12x1.,75 52:56,9 53:5,8 38,3419

(1) 17 par de torsidn: 2 Kgm
2° par de torsidon; 3 Kgm
3° par de torsién: 6,75 Kgm

{2) Al tope (con herramienta}
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CHASIS
APLICACION FILETEADO N.m. Kgm ) _I:B/ FT
Tornillo de fijacion bastidor instrumentos M8x1,25 24,5294 2.5+3 18+21,7
Tornille de fijacion bastidor trasero M8x1,25 29,4:34.3 33,5 21,7+25,3
Tomille de fijacion cuna delantero M10x1,5 49=53,9 5:5,5 36,1+39,7
Tornille de fijacion inferior trasero motor M10x1,5 49:53,9 5355 36,1+39,7
Tornillo de fijacion delantero cilindro en travesario M10x1,5 49+53,9 5:h55 36,1+39,7
Tornillo de fijacién cuna M8x1,25 29,4:34.3 3:3,6 21,7:253
Tornillo de fijacion soporte trasero motor M10x1,5 49:53,9 5+5,5 36,1+39,7
Tornillo de fijacion superior delantero motor M10x1,5 49+53,9 5:5,5 36,1+39,7
Tornillo de fijacion soporte estribo M10x1.,5 49-539 5+5,5 36,1+39,7
Tormnillo de fijacion patilla M8x1,25 24,5+29,4 2,5:3 14,5:21,7
Tuerca de fijacion estribo pasajero M10x1,5 29,4+49 3+5 21,7:36,1
Tuerca de fijacién perno rodillo cadena M8x1,25 29,4+:34,3 3+3.5 21,7+25,3
Tuerca de fijacion para pata lateral M10x1,5 24 5:294 25+3 14,5+21,7
Tormillo de fijacién paramotor Mé6x1 9,8+-11,7 1+1,2 7,2+8,6
Tomillo dg fijacidn maletaro Méx 1 9,8+11,7 1+1,2 7,2:8,6
Tomillo de fijacion interruptor stop M2x0,4 0,9:1,8 0,1+0,2 0,7=1.4
Tomille de fijacion tapa gas Méx1 9.8+11,7 1+1,2 7,2+8.,6
Tomillo tapa bomba M4x0,7 0,9+1.,8 0,102 0,7:1,4
Tornille de fijacién tapa depésito aceite frenos y embrague M4x0,7 1,9:2.9 0,2:0,3 1,4+2,1
Boca aceite tubo embrague M10x1 29,4:34,3 3+3,5 21,7+25,3
Boca aceite tubo freno delantero y trasero M10x1 29,4+34.3 3:3,5 21,7+25.3
Tornillo de fijacién abrazaderas freno y embrague M5x0,1 5,8+7,8 0,6+0,8 4,3:5,7
Tornillo de fijacién base de viraje M24x1 78,4+88.2 8:9 57,9:65,1
Tuerca fijacion perno de viraje MBx1 13,7157 1,4+1,6 10,1+11,5
Tornillo grapa manillar M8x1,25 23,5+25,5 2426 17,3-18,8
Tornillo culata M8x1,25 23,5255 24:256 17,3+18,8
Tornillo fijacioén perna de viraje M8x1,25 23,5+25,5 24:256 17,3+18.8
Tuerca de fijacion biela-horquilla MGx1 5,8:7.8 0,6+0.8 4,3+5,7
Tuerca fifacion pemo rueda M14x1,5 78,4+88,2 5+9 57,8:65,1
Tuerca fijacion parne horquilla M12x1,75 41,2:441 4,2+4.5 30,3+32,5
Tomillo de fijacién biela-balancin M12x1,75 41,2+441 42:45 30,3:32,5
Tomille de fijacidén amortiguador-bastidor M12x1,75 41,2441 42+45 30,3:32,5
Tomille de fijacidn amortiguador-balancin M12x1,75 41,2+44 1 42+45 30,3:32,5
Tornillo de fijacidn biela-bastidor Mi2x1,75 41,2:44 1 4.2:4,5 30,3:325
Tomille de fijacién carenado en el soporte M5x0,8 3,9:49 0,4:05 2.9:3,6
Tornillo de fijacion parabrisas M5x0,8 3,9+:4,9 0,4-0,5 29:36
Tornille de fijacion carenado en la clipula M5x0,8 3,9-49 0,4:0,6 2,9+3,6
Tornillo de fijacion carenado en el depdsito M5x0,8 3,949 0,4-0,5 2.9:3,6
Tornillo de fijacién tapa M5x0,8 3,9:-49 0,405 2,9+3,6
Tornillo de fijacion central panel derecho e izquierdo M6x1 3,949 0,4=0,5 2,936
Tomillo de fijacion delantero proteccién MGx1 3.9+49 0,4:0,5 2,9+3,6
Tomillo de fijacién trasero proteccion MBx1 3,9+4.9 0,4+0,5 2,936
Tornillo de fijacion patilla portamatricula MBGx1 3,9-49 0,4+0,5 2,9:3,6
Tornillo de fijacion cubrecadenas MBEx1 3,9+-4.9 0,4+0,5 2,9+3.6
Tornillo de fijacién proteccion interruptor de encendide M5x0,8 1,9+29 0,2-0,3 1,4+21
Tornillo de fijacion placa de rigidez M&x1 9,8+11,7 1+1,2 7,2:8,6
Tornillo de fijacién proteccién en la horquilla M6x1 3,9:49 0,4+0,5 2,9+3,6
Tornille de fijacion inferior placa de proteccién M6x1 3,9+49 0,4:0,5 2,9:386
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PARES DE TORSION

APLICACION FILETEADO N.m. Kgm LB/FT
Tormillo de fijacion placa proteccion MEx1 3,9-4.9 0,4+0,5 2,9+3,6
Tornillo de fijacion cubierta M5x0,8 1,9+2.9 0,2+0,3 1,421
Tuerca de fijacion superior bifaro M5x0,8 49:58 0,5+0,6 3.6+4,3
Tornillo de fijacion conmutadar M5x0,8 3,9:49 0,4+0,6 2.9:36
Tuerca de fijacion conmutador M6x1 8,8+11,7 1+1,2 7.2:8,6
Tornillo de fijacién conector relé M5x0,8 2,9+3.9 0,304 2129
Tornillo de fijacién superior soporte relé MEx1 11,7:13.7 1,2-1,4 8,6+-101
Tarnillo de fijacion toma de aire M5x0,8 3,949 0,4-0,5 2.9:3,6
Niple radios ruedas M4,07x0,75 3,9+4.9 0,4+0,5 2,9:3.6
Tornillo de fijacion discos frenos MB8x1,25 39,2:-441 4:4.5 28,9+32,5
Tornillo de blogueo perna delantero M10x1,5 63,7:68,86 6,5+7 47+50,6
Tornillo de fijacion superior pinza freno delantero M8x1 39,2+44 1 445 28,9:325
Tornillo de fijacion inferior pinza freno delantero M8x1 39,2:44 1 4:4.5 28,9+32,5
Tornillo de fijacion corcna M10x1,25 58,8+63,7 6+6,5 43.4-47
Perno rueda trasera M16x1,5 83,3:88,2 8,5+9 61,5651
Tuerca de fijacion placa instrumentos Mdx0,7 2.9:4.9 0,3+0,5 2,1:3,6
Tuerca de fijacién virolas MBx1,25 13,7176 1,4+1.,8 10413
Tornillo de fijacion proteccion de chapa M5x0,8 3,9+4,9 0,4+0.5 2,9:3,6
Tomillo de fijacion proteccion de hilo M5x0,8 39:49 0,4+-0,5 2,9+3,6
Tarnille de fijacion silenciador M8x1,25 9,8+11.,7 1+1,2 7.2:8,6
Collar de fijacion silenciader M8 11,7:14,7 1,215 8,6+-10,8
Tormille de fijacion regulador M6Ex1 4,9:58 0.5:0,6 3,6+4,3
Tornillo de fijacion soportes radiadores MEx1 11,7+13,7 1,2:1,4 8.6+10,1
NOTAS: Donde no diversamente indicado 5x0,8 49:6,8 0,5<0,7 3,655
pares de torsion standard 6x1 8,8:9,8 0,9=1 6,5+7.2
para la siguiente fileteado: B8x1,25 21,5:235 22:24 15,8+17.3

u Apretar todas las tuercas y los tornillos con el par de torsién correcto usando una llave dinamomeétrica.

Un tornillo o una tuerca insuficientemente apretados pueden estroperarse o aflojarse completamente con dafio consecuente
para la motocicleta v para el motociclista. Un tornillo o una tuerca apretado mas de o consentido pueden estropearse, romperse y
aflojarse completamente. La table indica los pares de torsion de los tornillas y tuercas principales, con relacion al diametro de los

fileteados, al paso v al empleo especifico.

Todos estos valores se refieren para el empleo con fileteados limpios con disolvente.
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OEM PARTS & ACCESSORIES

Click on links below
OEM parts & online schematics (EU)

OEM parts & online schematics (US)
Cruiser Customizing
J&P Cycles Motorcycle Parts
Save Up to 45% on Motorcycle Tires
JC Whitney Motorcycle Parts & Accessories
Motorcycle Boots
Motorcycle Helmets
Motorcycle Jackets
Rocky Mountain ATV/MC
Mega Motor Madness

Shop Revzilla for the latest in Motarcycle Accessories

Cycle Gear Direct - Free Shipping
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Rocky Mountain ATV/MC
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Motorcycle Jackets
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Mega Motor Madness
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Save Up to 30% on OEM Motorcycle Parts

http://www.kqzyfj.com/6a106ar-xrzEIIHHNFLEGFOLGNFF
http://www.anrdoezrs.net/6p70dlurlt8CCBBH9F8A9IFAH9A
http://www.kqzyfj.com/ld104hz74z6MQQPPVNTMONWTOUWV
http://www.dpbolvw.net/tj82hz74z6MQQPPVNTMONRNUTUN
http://www.anrdoezrs.net/kb102ox52x4KOONNTLRKMLULLMMS
http://www.jdoqocy.com/ij98ox52x4KOONNTLRKMLPNMRNU
http://www.anrdoezrs.net/t4105xdmjdl044339170218A5684
http://www.tkqlhce.com/9q97ar-xrzEIIHHNFLEGFOGILGF
http://www.jdoqocy.com/dh108ft1zt0GKKJJPHNGIIIKQKHN
http://www.dpbolvw.net/jl65iqzwqyDHHGGMEKDFELENJJM
http://www.jdoqocy.com/q7105shqnhp48877D5B466689555
http://www.jdoqocy.com/2t70gv30v2IMMLLRJPIKJRRSQLP
Stephen
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Cycle Gear Direct - Free Shipping

http://www.jdoqocy.com/kh98tenkem15544A2813288B572

