INSTRUCTIONS

For Running
and Adjusting

45

Side hy Side Valve
Twin Models

and Servi-Car

HARLEY-DAVIDSON

Moz‘ofm;ola

g Price 50 Cents

RE-11-68

INSTRUCCIONES DE FUNCIONAMIENTO Y AJUSTE
DE
" -DAVIDSON", 45, (750 c.c.), de -
vdlvulas laterales y similares.
Modelo 1942,



16 20 21 22

Pige le= Descripecibn lado izguierdo.

1.~ Tapbn depdsito gasolina. Capacidad del depdsito 3 galones. Usar -
ETHYL u otra galiolina antidetonante.

2.~ Llave de paso de gasolina y reserva.

La gasolina se cierra cuando el émbolo se baja apretado con los dedos
contra su asiento. Desenroscar el émbolo (pero no levantarlo) para el
abastecimiento principal de gasolina. Levantar el émbolo para utilizar

suministro de reserva de aproximadamente 3 cuartos.

Precaucibn. Los tapones de los depdsitos de gasolina y de acelte no sSon
intercambiables. Bl del depdsito de aceite, que es nds corto, no tizne
entrada de aire; usdndolo en el de gasolina, se haria el vacio en el -
depdsito. g

3.— Palanca del cambio, debe estar en posicion neutral y el enbrague -
engranado cuando se arrangue el motor. Sudltese completamente el embra-
gue antes de cambiar.

4.~ Control de ajuste de suspensidn. (?unciona;aunﬁq, 8in traducig).

Se aplica friccion y se desestima la accién de la horquilla para evitar
que la parte delantera salte a velocidades mas altas. Para servicio nor-
mal ajuste libre; apretar (a la derecha) a la friccién deseada, cuando
estid funcionando a alta velocidad. Si esta equipada con amortiguador hi-
drdulico en lugar de control de la suspensién, la acgidén es automatica.
5.= llando del freno de mano a la rueda delantera. Véase descripeion l4.
6= Pulsador del claxon.

7.~ Conmutador luces carretera y cruce.

8.~ llando de la chispa, girando el puilo hacia adentro se avanza, giran-
do hacia afuera se retrasa. La posicidn normal de funcionaniento, es -
completamente avanzado. Cuando el motjor trabaje duramente y despacio,
retrasar un noco el avanee para mejor rendimiento y evitar el 20lpeo.
Alzgunos motores arrangan mejor con un pequeiio retraso.

9.= Conmutador de luces y contacto y llave de cierre. .l conuutador en
posicidn recta hicia delante estd en UFF (fuera). Girar a la izquierda
para aparcamiento con luces. Girar a la priumera nogicidn a la dcrecha
para contacto solo, y a la segunda nosicidn a la @erecha para contacto
y luces. 3i se desea encender las luces de carretera y cruce con el mo-
§oru%arado, Zirar el conmutador nds adelante de la posicidn de contac-
U N e



El conmutador s30lo puede ser cerrado con llave en las posiciones -
OFF y PARK. Vdasge "Panel de instrumentos seilales y luces".

1l.- liando del aire. un posicién hacia abajo, abierto; hacia arriba -
completamente cerrado. Véase "Arranque del motor".

12.~ Filtro de aire del carburador (equipo extra). Véase "Filtro de aire”.
13.- Terminal positivo de la hateria. llanténgase limpio y apretada la
conexidn.

14.~ Control de ajuste del freno a la rueda delantera. Para un perfecto
ajuste, el mando debe moverse libremente alrededor de un cuarto de su
recorrido antes de accionar el freno. Si el ajuste es demasiado tenso,
el freno puede bloquearse.

15.- Tuerca del eje de la rueda delantera. Véase "Desmontaje rucda de-
lanteral.

16.- Pedal del embrague. Puntera ahajo, enbrague engranado; taldn abajo,
embrague suelto.

17.- Varilla de mando del cambio. Despuds de cada reajuste de la cadena
delantera, y sismpre que Se note alguna irregularidad al camhiar en las
diferentes marchas, revisar al ajuste de esta varilla y reajustarla lo
necesario.

Para la revisibn y reajuste, poner la palanca de cambio 3 en posi-
cidbn neutral, desconectar la varilla del cambio y con ligera vuelta -
hacia atrds y hacia adelante, moviendo con mucho cuidado y tacto, la -
palanquiba del cambio en la caja dentro de la posicidn exacta donde se
hgnde el resorte (en el interior de la cafja de cambio) guedando reteni-
do por completo en las nuescas. Lusgo, conmprobar que la palanea 3 se -
halla en laposihcidn exacta y entonces reajustar la longitﬁd de la va-—
rilla convenientemente. is :iconsejahle revetir esta revisibn en 18 y
28 velocidad para asegurarse del perfecto ajuste.

41 control del cambio debe ser mantenido en perfecto ajuste, pues
de otro modo las grapas de impulso del camhio y emhrague en el interior
de la caja no engranardn completamente en las diferentes posiciones, ¥y
es probable que salten fuera de 1lo9 engranajes hajo el impulso de la -
traccidn resultando deteriorados.

18.- Filtro de gasolina. Girar el extremo desenroscédndolo, desmontar el
colador, y limpiarlo almanos una vez al mes, cuando estd sucio se nota
por la carburacidn defectumsa. Véase N¢ 25,

19.- Tapbn del ofificio de inspececidn de puesta a nunto de encendido.
Confrontar la puesta a punto, o reajustarla después que ha subido, gi=-
guiendo las normas indicativas del montaje original de fédbrica.

Con el pistbén en tiempo de comprensidn (inmediatamente después de
cerrarse ambas vdlvulas, girando el motor hacia adelante) y la referen-
cia del volante asomando ligeramente adelantada del centro del orificio
de inapeccidn (el pistén estd 9/32 pulgadas (7'14 mm.) antes del P.il.S.)
las marcas sobre el delco deben estar registradas como se muestra en la
figura NR 3 del delco.
20~ Nlmero de serie del motor. Indicar sienpre este ndmero cuando se -
encarguen phezas o arreglos o alguna informacidn acerca de la moto.
2l.- Cable del pedal del eubrague. Véase "Ajuste de los controles del
enbrague’. Revisar el ajuste despuds de cada reajuste de la cadena de-
lantera.
22.~ Tapa del orificio de inspeccidn de la cadena delantera.

23.—- Tapa del orificio de inspececidn del embrague.
24+~ Tornillo de ajuste del lado izquierdo de la rueda trasers.

Por medio de este tornillo y el otro semejante del lado derecho, la
rucda trasera se mueve para reajustar la cadena trasera. Véase JAjuste
cadena trasera.
25.—~ Tapdn de drenaje del depbsito del carburador. wuitar el tapbn y -
linpiar el depdsito cada vez que Se limpie el filtro de gasolina N2 18.



liadelos vy relacidn de comprensibn

Llodelo Relacibn de compresidn
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Promedio de potencia ¥ RePelle evsevss..25 HP 4 4,600 R.P.IL

Caracteristicas

Ndmero de CilindroOS..cescscccsscssccacs 2

Didmetro cilindros (69'85 mme)eeseseees 2 3/4 pulgadas
Cilindrada (739'46 CeCe)escscscscscssse 45.12 pulgadas cubicas
Carrers X96'85 mMMe)ececsscssecsccsscsss 3 13/16 pulgadas
Potencia (Relacidn NeAeCoeCo)ecseceosess 64,05

B~Se I‘uedas.........-.................. 57 1/2 pu.lé_;a.das

Relacibén de engrapajes

liobor Lmbrague Piiibn Corona liarcha alta

Dientes Dientes Dientes Dientes Relacibn
Solo (cu~- ,
lata hierro) 31 59 17 41 4'59 4 1
3olo (cu~
lata alumn.) 30 59 ¥ 57 ¢ 41 4'74 é 1
Sidecar 27 59 L7 41 5127 a 1
Servi-Car 22 59 2 o 37 584 4 1

Pregidn inflado neumdticos

5010ceeesoolloundtico 4.00...Delantero, 12 libras, Traﬁero,_l4'libras

;) 54 00 s e 8 12, b 1= "
SGI‘Vi-—'Jar o . " 40 000 . o 12 9 " ; 20 L
? o000 oo 32 " 16 *

sstas presiones de inflado estén basadas ®n conductor de peso gobre
150 libras (69 Kgs.). Cuando el peso del conductor exceda en 50 libras
(23 Kzs.) o mAds; cuando transporte otro pasajero, o cuando sea conectado
gidecar, la presibén deberd aumentarse ligeramente. La presidén para el -
neundtico -del sidecar serd aproximadamcnte la misma que la del neundti-
co delantiero.
Filtro de aire

Instalar filtro de aire del carburador para servicio polvoriento, -
para evifar el excesivo deterioro del motor. Vea a su proveedor acerca
de ello.

En servicio normal en caminos diffciles, es importante que la malla
del filtro de akre sea desmontada, bhafiada completamente en gasolina e -
inmpregnada ¢ on aceite (el mismo aceite del usado en el motor) al menos
una vez cada 1.000 nillas. bn servicio polvoriento esta atencidn debe -
hacerse mds frecuentemente. Ln servicios extremadamente polvorientos,
cada 100 millas o al menos una vez al dia.

1 libra (libra/pulgada®’) o 1 PSI = 0.068947591 Bar
1 Pulgada = 25,4 mm
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Degcripeidn lado derecho

27.~ Pufio del acelerador, girando hacia afuera se cierraj; girando hacia
adentro se abre.

28e= Amortiguador de la direccidn (equipo extra). Se aplica la friccién
a la direccidn para prevenir la desviacibén de la rueda delantera y el
SHIMIY a grandes velocidades. Para el servicio normal, mantener el man-
do en posicidn al lado izquierdo (libre); mover el mando a la derecha

sk se desea fricecibn, cuando marche a gran velocidad.

29.- Claxon (el tono se ajusta con el tornillo posterior),

30.~ Bujfas. Mantenerlas limpias y la separacidn entre electrodos ajus—
tada a 0.25 6 0.30 pulgadas (6'3 & 7'6 dim.). No desarmarlas para la -
limpieza. Limpiarlas a fondo con chorro de arena que sxiste en cualquier
estacidn de servicio.

Después que un motor nuevo ha funcionado un periodo continuanmente
despacio y amoderada velocidad, y es conducido luego a gran velocidad,
problablemente se necesite un enfrmamiento mayor que el equipo original
de bujias. Lsto serd indicado por rucalentamiento , pérdida de fuerza,
excesivo golpeo y ampollamiento del cubote y centro de las extemidades.
Desatender esta indicacibn de la necesidad de enfriar las bujfas, puede
producir deteriort por recalentamiento.

Cuando las bujias necesiten ®r reemplazadas, adquirir nuevas bujias
del proveedor de H.D. L1 cual suministrard el tipo de bujias mejor acouoe
dado a las necesidades. lLixperimentando con bujias inadecuadas, se prodi-
cirdn molestias.
3l.~ Defensa (equipo extra).

32.- Pedal del freno. Végse descripcidn li® 44.

33.~ Tapa de taqués y resortes de vdlvulas.

34.~ Delco.

35.= Bomba de alimentacidn de aceite. Véase "Panel de instrumentos, seiia-
les y luces'.

36.= Conmutador de presidn de aceite. Véase "Panel..."

37+= Interruptor de luz de "pare". Véase figura 1l2.



38¢= Tornillo de ajuste para engrase de la cadena delantera. (un el -
borde @la la tapa de distrimbucibn, no en el cuerpo de la bomba). Awnen—
tar las finas arandelas (2 en el equipp de herramientas) bajo la cabeza
del tornillo para més aceite; gquitar arandelas para menos aceite.
39.~ Tapdn del orificio de llenado de aceite del cambio. Revisar el ni-
vel de aceite cada dos gsemanas y afiadir si es necesario. Llenar hasta -
el nivel de la boca abierta. Usar el mismo grado de aceite que el del
notor, en verano y en invierno. Ln climas exiremadamente frios, el cam-—
bio puede hacerse dificultoso debido a que el aceite se haya congelado,
ge corrige con una pequefia cantidad de peitrdleo.

La motocicleta estard derecha vertical, no inclinada sobre la palan-
ca de reposo lateral, cuando se afiada aceite al cambio.
40.- Palanca del embrague. Véase figura 10 "Ajuste controles embrague”.
41l.- Tornillo de ajuste del lado dere-cho de la rueda trasera. Véase

escripcidn 12 24 sobre "Descripeidn lado izquierdo”.

42.~ Tuerca del eje de la rueda. Véase '"Desnontaje rueda trasera'.
43.- Tuerca del manguito del freno. Esta tuerca asi como la tuerca 42
del eje debe ser aflojada para permiiir el desplazauwiento de la bueda
trasera, cuando se reajuste la cadena trasera.
44.- Varilla de ajuste del freno trasero. Ajustar la longitbud de la va-
rilla de modo que el freno no achkle hasta que el pedal se haya despla-
zado hacia ahajo alrededor de una pulgada (2'5 cn.). Girar la rueda -
trasera de modo que el freno sea firme pero no demasiado apretado y -
trabado.
45.- Llerminal negativo de la hateria (a masa). liantencrlo limpio y apre-
tada la conexidn.
46+= Tubo de descarza del dendsito de aceite.
47.= Tubo de sunnistro de aceite para alimentar la bomba.
48.= Tubo de retorno de aceite desde el fondo de la bomba hajo la caja
de la disgtribucione
49.~ Tapdn de drenaje del depdsito de aceite. Vdase N2 50,
50.- Tapbn del depbsito de aceite, la varilla de nivel en el interior
del deposito.

40 39 38




Usar aceite Harley-Davidsone...

31 en invierno el clima se vuelve oxtreumadamente frio, y este acei-
ta se congela en el depbsito, ailadir la cantidad de petrdleo suficien-
te para mantenerlo fldido.

51 depdsito coupletamente lleno tiene una cabida sobre 3 1/2 cuartos
(3'300 litros]. Alrededor de una pulgada (2'5 cm.) desde el tope del -
depbsito, es considerado lleno. Desde este nivel hasgta arriba del depd-
3ito, es el espacio de aire necesario. Ajustar el tapbn con geguridad
para prevenir derrames. La sefial de luz roja en el lado derecho del -
pamel de instrumentos indica la circulacidn del aceite. Véase "Panel..

L1 kidometraje normal de aceite varia desde 200 4 400 nillas por
cuarto (300 4 600 kns. por 0'945 litros), dependiendo de la naturaleza
del servicio, 80lo o con sidecar, velocidad rdpida o moderada, y el es-—
tado de ajuste del motor. S5i el kilometraje no estd dentro de esta cla-
s8e, debe ser reajustada la bomba de aceite. Consultar al proveedor so-
bre ello.

Quitar el tapdn del depdsito y revisar el nivel de aceite no mds -
de 300 nillas después de cada rellenado completo. 9i la varilla de acei-
te marca un nivel bhajo respecto a la indicacidn del mﬁximo, debe alia-
dirse dos cuartos (1'890 litros). &1 surtido de aceite en marcha en -
frio y el kilometraje algo elevado, con nivel de aceiie bien lleno el

depdsito. Ademds, a menos que el depdsito esté bien lleno, es necesario
realizar frecuentes controles de nivel de aceite para evitar cualquier
contingencia de funcionamiento en seco.

Cuendo un motor nuevo ha funcionado las primeras 750 millas, y nor-
malmente en servicio con promedio de clima calido o caliente, sobre 2000
de intervalo después de #llo, vaciad completamente el aceite usado y re-
llenar con aceite nuevo. Si el servicio es extremgdamente difcil, o pol-
voriento, o en carreteras de barro o en competicion, cambiad el aceite
en cortos intervalos. El vaciado debe hacerse despues de haber funciona-
do un rato, con el motor caliente. No es necesario vaciar el motor mien-
tras no tenga acumulado aceite usado. Al cambiar el aceite en las prime-
ras 750 millas, y al menog cada segundo cambio de aceite después, lim-
piar el depdsito con petrdleo para eliminar cualguier sedimento que pue-
da haberse acumulado. El proveedor dara facilidades para la limpiesa del
depdsito de aceite. ,

Precaucion en invierno.- La combustidn en cualquier maquina genera -
vapor de agua. Cuando se arranca y calienta el motor en tiempo frio, es—
pecialmente en cligpas muy frios, una considerable cantidad del vapor que
se forma en el interior del motor se condensa en agua antes que el motor
se caliente lo suficilente para eliminarlo antes de que se oondense , &
través del respiradero exterior. No obstante, una aceleracion moflerada
del motor, en forma de cortgs aceleraciones y generalmente poco caliente,
hacen probable la acumulacion de agua en el depodsito de aceite. Este agua
tiende, en tiempo muy frio, a volverse suciedad o hielo, y si se permite
su larga acumulacidn, puede ser causa de que la circulacion del aceite -
resulte bloquedda con resultados perjudiciales para el motor. Ademas, -
el agua mezclada con el aceite algunas veces forma barro que es perjudi-
clal para el motor y causa de desgaste snormal de diferentes piezas me-

cédnicas., Por tanto, en invierno los intervalos de cambios de aceite de-—
ben ser mds cortos que lo normal para todos los motores, y cualquier mo-
tor usado solo para funcionamiento duro, particularmente Servi-Car y -
otros motores de servicios comerciales, necesitan frecgentes cambios d e
aceite, con una limpieza completa del deposito para eliminar el agua y
la suciedad, antes de poner el nuevo aceite. Los cambios frecuentes de
aceite son pecessrios cuando por la temperatura se congelan las gotas

de agusa. ;



Arranque del motor

Cuando se arranque el motor, la palanca de cambio eatara en neutrad
y el embrague completamente engranado. La chispa estarde completamente -
avanzada o casi avanzada.

El esire estd abierto del todo con el mando completamente hicie abajo,
y cerrado del todo con el mando completamente hacia arriba.

1, Arrangge con motor frio, Péngase el aire completamente cerrado,
abrir el acelerador 1/4, y con el contacto %ultado, pisar el arrancador
una o dos veces para llenar los cilindros. Luego, con el aire cerrado
1/4 8 1/2 en tiempo templado, o cerrado 3/4 o del todo en tiempo muy -
frio, y el acelersdor casi cerrado, poner el contacto y girar el motor
con firmes golpes del arransador,

Precaucién., En jiempo muy frio, el motor puede arrancar mejor con
el aire completamente cerrado, ain cuando habra de abrirse inmediata-
mente después que el motor arrangue. No conviene que el motor funcione
con el aire cerrado del todo.

Cuando el motor arranqge, abrir el acelerador lo suficiente pare -
mentenerlo un rato en marcha para que se caliente hasta que la motoci-
cleta esté lista para marchar.

Cuando el motor esté caliente, regular la riqueza de la mezcla - -
abriendo graduslmente el aire. Cuando el motor esté completamente ca-
liente, abrir por completo el aire.

2. Arranque con el motor templado, Con el aire cerrado 1/4 y con el
acelerador cerrado y el contacto quitado, pisar el arrancador una o dos
veces. Luego, con el acelerador abierto 1/4 6 1/3, poner el contacto, y
pisar fuertemente el arrancador. Cuando el motor haya arrancado, abrir
por completo el aire.

Recordar, que con esta forma de arranque hay que tener el acelerador

un poco abierto durante las arrancadas después de haber puesto el con-
tacto.

Parada del motor

Parar el motor girando el conmutador a OFF., Si el motor se ha parado
por haberse calado, o0 por cualquier otra causa, girar la llave g OFF qui-
tando el contacto enseguida para evitar la descarga de la bateria a tra-
vés del circuito de ignicidn.



Carburador

No manipular continuamente con el ajuste del carburador. Si el mot o:
no arzanca o no funciona bien, buscar primero la ano {a en otrs parte
que en el carburador. Particularmente, ver si las bujias estan limpias
y debidamgnte ajustadas, ¥ _que el aislador no esté roto. Probar nuevas
bujias. Véase descripcion N¢ 30 en "Descripeidn lado derecho",
siénRggizzioglogigggg de %95 taquesi Asegurarse que hay buena compre-

D 08. Vease que los mandos d -
chispa estan bien ajustados. a i ain it s
Sugerimos se haga el ajuste del carburador en una estacidn H.D.

Ajuste del carburador

. El carburgdor, una vea ajustado, requiere poco o ningin ajuste, -
Si acaso, sera necesario el reglaje de las agujas corriéndolas una o -
dos muescas para engiquecer o empobrecer la mezcla, por cambio de la -
temperatursa.

Ambas agujas giran a la derechg para empobrecer lg mezclay a la iz~
quierda para enriiquecerla, manteniéndose en la posicion deseada por las
muesgas qug pos§e3.

arg el reglaje, proceder de la forms si ente: Primero, com
que actua bien’el mando del acelerador. Gita%ugmbas agujas tédo apigbfr
derecha. Después aflojar la aguja de ralenti (atras del carburador) unas
3 vueltas, y la principal (delgnte del carburador) unas 1 3/4 vueltas.
Conllas agujas en dicha posicidn, el motor arrancara, pero la mezcla -
sera probablemente demasiado rica, Con el motor en marcha y después de
abierto el aire y el motor caliente, corregir el reglaje de ambas agujas.

Ajustar primero el ralenti., Girar la aguja de ralent{ a la derecha
de una en una muesca, empobreciendo la mezcla, hasta que el motor falle
y_tienda a pararse; entonces, aflojar laaguja 5 6 10 muescas, hasta que
el motor funcione regularmente, con la chispa avanzada y el acelerador
cerrado o casi cerrado, de forma sosegada. Seguidamente, ajustar el tor-
nillo tope del acelerador a una marcha regular con el acelerzdor cerra-
do; girando este tornilloa la derecha el motor se acelera, y a la izquier-
da gira despacio. Regular el ralenti prudencialmente, porque si es dema-
siado bajo, causaria dificil arranque. Al cambiar el ralenti con el tor-
nillo tope del acelerador, es probable que afecte a la mezcda, y sera -
necesario volver a regular la aguja de galenté en la forma indicada.

El arranque y la correcta carburacion seran mejores con la mezcla de
ralenti ligeramente rica, tanto como el motor lo permita.

Después de efectuado el reglaje de ralenti, se hard el reglaje de la
aguja principal, marchando la moto en carretera. A una velocifiad apréxi-
made de 30 kum. por hora, en carretera despejada. Poner la chispa compée-
tamente avanzada. Si el reglaje es demasiado pobre, el motor dara explo-
siones al carburasdor si se acelera rapidamente & bagja velocidad. Si el -
regleje es demasiado ricid, el motor marchars perezoso y con sacudidas y
fallos a media y alta velocidad. Es preferible el reglaje algo rico, por-
que una mezcla pobre produce calentamiento. El mejor funcionamiento de -
mgrcha se consigue generalmente con laaguja principal abierta alrededor
de 1 1/2 vueltas.



Velocidad con motor nuevo

Con motor nuevo, no pasar de 35 millas por hora durante las primeras
250 millas; 40 millas por horas las segundas 250 millas; 45 millas por

; ) : i1las
decar) o 50 millas por hora (solo) las sigulentes 500 millas,
§3§%3§B;1 fungionamiento a excesiva velocidad en largas distancias =
hasta las 2,000 millas. Reducir estas velocidades indicadas en 10 mi-
hora para Servi-Car. 3
llangg;ués gephaber recorrido 500 0 1,000 millas, la motocicleta nue-
va debe ser revidada c ompletamente, apretando cualquier tornillo o -
tuerca flojos.Pebe darse particular atencién a los que aseguran el mo-
tor ¥ el cambio, ademas de los tornillog qugéaseguran las ruedas a los
de freno. Asegurarse de esta atencion, v
tambggegadena delantera debe ser revisada respecto a su lubricacion,
reajustando el engrase si es necesario. Hacer qw el proveedor proceda

a dicho reajuste.

Alta velocidad, aviso

wbrarse a cerrar frecuentemente el acelerador durante unos

instggg::ucuando se mamche a gran velocidad. Esto proporciona ungllu-
bricacidn adicional a los pistones y cilindros y ayuda a su refrige-
racion, ) .

En tiempo frio hucer funcionar el motor despacio hasta que se
liente compgetamente, para evitar posibles dafios a los pistones, seg-
mentos y otras piezas, antes que el aceite se caliente lo suficiente

ircular libremente. ¢

ParaUglﬁgtor que funcione largas distnelas a gran velocidad en sidecar
o Servi-Car debe ser objeto de estraordinarias atencidn para evitar re-
calentameinto y posibles dafios. Revisar el motor regularmente y mante=
nerlo bien ajustado especialmente respecto a los asientos dg las valvu-
las y buena compresidén, la mezcla del earburador debe ser ajustada -

moderadamente rica mejor que pobre, inspeccionar las bujias frecuente-
mente cuidando su buen estado. Lsto se aplica particularmente a la moto-
cicleta equipada con manillar defensa enrolleda. :

La méxima velocidad remomendada pars Serewi-Car es de 45 millas por
hora.

No mantener en marcha el motor in(til e innecesariamente con la mo-
tocicleta parada.

Ajuste luz faro vrincipal

Para conseguir la mayor eficacia del faro principal y satisfacer las
necesidades legales, ajustar como sigue: &l ajuste serd hecho en una ha-
bitacidn oscyrecida o de noche. Situar la moto en una superficie nivela-
da a una distancia aproximada de 25 pies (7'62 m.) y la parte delantera
en direccidn a una pared o pantalla sobre la cual se haya trazado una -
1linea horizontal exactamente a la nisma altura que el centro de la ldm-
para. lLa moto debe egtar apoyada sobre ambas nuedas y la rueda delante-
ra en linea recta.

Girar el conuutador de luces a ON, poner el commutador del cambio de
luces del manillar en posicibn de luz de carretara, y confrontar el rayo
de luz en altura y direccidn. il punto de mayor intensidad del rayo de
lyz deberd coincidir en la pared o pantalla con la linea horizontal an-—
tes mencionada, sin sobrepasarla en altura.

Aflojando la tuerca de gujeccidn bajo el soporte de la lémpara, e sta
puede ser inclinada arriba o abajo y dirigida correctamente en relacidn
a la linea horizontal, y al mismo tiempo puede ser girade a derecha o -
izquierda dirigiendo el rayo de luz directamente hacia adelante.

41 faro principal es del tipo pre-—enfocado ¥ no regigere enfoque.

o



Figura 3.- Delco v referencia volante

l. Referencia en el wolante para puesta a punto de encendido. Véase des-—
cripcibén 11? 19 en "Descripcidn lado izquierdo"”.,
2. Tornillos para regular la aperiurs de platinos. Aflojar dichos torni-
1los para el reajuste de la apertura.
3+ Apertura de los platinos. Con los contactos separddos al ndximo, la
Separacién serd de .022 pulgadas (0'56 mm.). 51 orror en la separacidn
afecta al punto de encendido.
4. larca de apertura (sefialada on una nuesca en la leva) y marca de -
puesta a punto de encendido sefialada en la parte superior a2l exterior
de lachapa con una raya, indicando la puesta a punto original.
De Lje de levas. La leva esirecha corresponde al cilindro delantero, y
la ancha al trasero.
6. Condensador.
7+ Tuerca para fijar la sefial de puesta a punto. Aflojando esta tuecrea
la cabeza del delco puede moverse para el reajuste de la puesta a punto.
8. Tachbn de puesta a punto (tanbidn sirwe como avance y retrasgso de la
leva), la posicidn hacia adeniro es avance.

Una o dos veces al aifio debe couproharse la puesta a punto del encen—
dido, y 9i es necesario, reajustarla para compensar el desgagte de los
platinos y engranajes que puedan haberla alterado.




Tige 4.— Ajuste de Baguds

1. Tornil%o de ajuste de taqués, con el cual se
uéguggga;éOJ%?.ligeramente la tuerca 2.
. a de fijacidén del i ’ j 4

Py taqaé. tornillo de ajuste de taqués.

4. Véstago de la vdlvula.

-

hace el reajuste, degs-
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Para obtener la méxima potencia y mejor rendimiento general de un mo-
tor, mantener los taqués de las vdlvulas correctamente ajustados. Los mis-
mos necesitan ser reajustados despuds del esmerilado de las vdlvulas, y
deberdn revisarse y rcajustarse si fuere necesario, aproximadamente cada
1.000 g 1.500 millas sucesivanmente.

Bl motor debe estar frio.

Burante el reajusie de cada taqué, asegurarse primero de que estén en
posicibén bhaja, girnado el motor hacia adelanbde, hasta que el taqué del -
otro cilipdro esté en posicibn alta (vdlvula completamente abierta).

Las valvulas de admisidén son las mds cercanas al carburador.

Ajustar los taqués de forma que haya .004 4 .005 pulgadas (0'10 4 0'13
mmm) de espacio libre entre el vastago de la vdlvula de adwmisibn y el ta-
qué, y .006 & .007 pulgadas (0'15 & 6'18 mm.) de holgura entre el vAstago
de la vdlvula de escape y el taqué. Para medir estos huelgos debe usarse
un exacto calibre de espesobes. Si no se dispone del mismo, usar comQ es-—
pesor un papel de escribir ordinario para calibar el huelgo del taqué de
admisidn, y dos espesores del mismo papel para calibmar el huelgo del ta-
qué de escape.

Antes de colocar las cubiertas de los muelles de las valvulas, inspec—
cionar el relleno de papel (junta) entre cada cubierta y la caja del taqué.
Si estd partida o dafiada, colocar una nueva junta para evitar un escape de
aceite. :



Mas., 5.~ liontaije piﬂ@n respiradero
(Valvula manguito)

l. La marca de puesta a punto en el volante aparece exactguente/gn el cen-
tro del orificio de inspeccibn en el lado izquierdo del cédrter (11?2 19 de
la figura 1).

2. Lje engranaje del pifibn del reSpiraderoéengranaje helicoidal). L1 en=
granaje y el eje estdn engranados y el piiion se deslima sobre el eje. -
Qetrds de ello estdn ensamblados un cojinete de aceite sellado y resorte
circular. Ll resorte de empuje del pifidbn helicoidal exterior ajusta con-
Ttra el engranaje del pifibn y cojinete de aceite sellado circulo interior}
ajustando contra el carter de la distribucién. Una marca se halla graba—
da en un lado del piiién helicoidal. sngranarlos con el lado marcado al —
exterior (contra el engranaje del piiién).

3« llontar y sufjetar el engranaje del pifidn con su cara exterior exactame
te a 5/16 pulgadas (7'94 mn.) de la pared de la junta del carter de la -
distribuci&n, pues egta es la posiciodn de funcionamiento del engranaje -
cuando la tapa del cdrter estd en su lugar.

4. llontarlo de forma que elorificio del eje del respiradero se halle. en
el centro de la muesca en la caja del respiradero (mirando al exterior).

Resumiendo lo anterior: L1 pifibn helicoidal 2 debe ser engranado con
el eje del respiradero mientras la marca del volante estd en el centro -
del orificio de inspeccidn v el engranaje del pifiébn a 5/16 pulgadas (7'9
de la pared de la junta, dgﬁando el orificio 4 sefinlado en el eje del
respiradero al descubierto.

Precaucidn. L1 respiradero es una pieza que expulsa 1losg residuos de
aceite de la bhomba dehajo del cdrter. Si hay ocaeidn sacar los residuos
de la homba, el respiradero puede salir fuera con ello. rara gacarlos no
hace falta desmontar la cubierta del cdrter, no ohgtante, debe advertir-
Se que en orden a re-engranar con el respiradero reglado, es necesario
desmontar la cubierta del cdrter y continuar las instrucciones de reglaj
anteriores. L1 respiradero dehe ser reglado correctamente, pues es la -
vdlvula de control del sistema de circulacidén de aceite. Cuando se ha -
alterado el reglaje original del respiradero, es aconsejable hacer un

perfecto reajuste, o al menos revisarlo por su proveedor.
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Fig. 6.— Engranajes en correcta alineacidbn

(i¥ta. Primero debe hacerse el reglaje del respiradero del cédrter).
5. Pifibn engranaje. Ll ensranaje y el eje estdn engranados y el engrana-
je se desliza sobre el eje.

%. Kje del engranaje del respiradero del cdrter; ademds, impulsor de los
residuos de la homba de aceite.

Te ﬁngraﬂaje del taqué de escape trasero; adends, impulsor de la bomba de
alimentacion de aceite.

8. sngranaje del taqué de adnisidn trasero; adends, impalsor del delco.
9. bngranaje del taqué de admisidn delantero.

10, Lngranaje del taqué de escape delaniero.

1l. &ngranaje intermediario (no marcado).

12. Engranaje impulsor de la dinamo con circulo separador de esca;
aceite del respiradero (no marcado).

13. Colador de aceite.

Una pequeiia arandela empujadora de acero eftéd encajaca detréds de los
engranajes de escape irmsese-y de admlsloﬁ?“ﬁgggggg ambos lados de los
engranajes de escape delansere-y de admision. Los 0%tros engranajes no -
requieren arandela.

Cuando se desmonte la tapa del cirter, es aconsejable desmontar del
ensamblaje el delco y la homba de alimentacidn de aceite antes de volver
a monta:i‘la: &1 delco f‘li_d",*’?lf :c;eagustg.(do,- 55111[5%;1'}3\-15?{391,{[#9 )ggygﬂg){z?%ﬁr
#Zonsax la bomba de aceite después que la tapa, - a1 HeHH M vE™"y en—
grenar la bomba enpujando las grapas sobre el extremo del eje con la -
muesca en el rotor de la bomba. o forzar la bomba, ella ird fécilmente
cuando el enmpuje sea alineado arribha.
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Pige Te= Desmontaje de culatas para quitar carbonilla
y esmerilar vdlvulas.

Para desnontar los depdsitos, desmonter la cubierta del panel de ins
trumentos, aflojar los tornillos de la handa del centro topes del depdsi

to, ¥ sacar los tres fornillos pasadores del depésito, uno® en la parte
trasera y dos en la parte delantera.

Algunos notores tienen las culatas de aluminia. Con estas culatas
ge utilizan espdrragos-tornillo en lugar de espdrragos-tuerca.

-
-
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Cuidados de las cadenas prooulsoras

Inspeccionar el ajuste de las cadenas cada semana y reajustarlas si

eg necesariQ, .l guate de lg cadena delantera puede ser revisado a tfa-
ves del orificio inspecclon provisto en la cubierta de la cadena. Las

cadenas no deben funcionar flojas hasta el punto de golpear en los cubre-
caderm 8, porgueen es este caso, la notocicleta daria tirones cuando mar-
che a baja velociidad, con edcesivo desyaste de cadenas y dientes de los
pifiones. La cadena trasera requiere més frecamente ajuste que la cadena
delantera. :

Ajustar las cddenas de forma que tengan alrededor de 1/2 pulgada -
(1'27 cn.) de libre movimiento arriba y abajo, medido en la mitad del
trayecto entre los pifiones. o ajustarlas demasiado tirantes, porque -
funcionando asi resulta mds perjudicial que funcionando demasiado flo-
Jas. Como las cadenas se estiran y deterioran en servicio, funcionardn
més tirantes sobre unos dientes que sobre otros; confriomtar sienpre el
ajuste sobre el punto mds tirante.

Inspeccionar las cadenas ocasionalmente en cuanto a los eslahones
en malal condiciones. 9i alguno estd deteriorado, reponerlo o peponer

la cadena. La cadena pmasera puede desmontarse retirando el eslabhdn de

' enlace. La cadena delantera no estd, ein embargo, provista originalmen-
te con dicho eslabdén de enlace y a menos que se le haya incorporado al-
guno en reparacidn, serd necesario desmontar el pifién de la maquina pa-
ra poder retirar la cadena.

Al menes cada 1.000 millas, cepillar el barro acunulado en la cadena
tragsera (excepto Servi-Car) y aplicar lubricante para cadenas H.D. sobre
su superficie. La composicibén de este lubricante es tal que penetrard -
dentro de los eslabones. La cadena delantera estd automdticamente surti-
da con la lubricacibén necesaria por le bomba de alimentacidn de aceite.
Véase descripbidn 112 38 en "Descripeidn lado derecho”.

La cadena trasera de Servi-Car es lubricada por una pequefia linea de
aceite desde el respiradero de la bomba. Ajustando el tornillo en la cu-
bierta de la bomba se regula la cantidad de aceite. Ailadir arandelas -
delgadas (dos en el equipo de herramientas) bajo la caheza del tornillo
para mds aceite; quitar arandelas para menos aceife.

ajuste cadena delantera

La cadena delantera se ajusta aflojando las tres tuercas bajo la ca-
ja de caubios que sujetan ésta al bastidow (en Servi-Car hay que agflojar
también los tornillos de anclaje bajo el brazo de la biela del arranca-
dor), y entonces noviendo la caja de cambios hacia atrads o hacia adelan-
te por nedio del tornillo de ajuste, la cabeza del cual aparece a través
del bastidor detrd$ de la caja de cambios. Girar este tornillo de ajuste
hacia la derecha para tensar la cadena y hacia la izquierda para aflojar-

la.bQuando estd ajustada correctamnente, apretar firmemente la caja de -
cambiog. )

£l reajuste de la cadena delantera cambia el ajustie de la cadena
trasera! por tanto, ambas deben ger reajustadas.

_, loviendo la caja de cambios para reajustar la cadena delantera, tam-—
bién se afecta al ajuste de los controles de la varrille del cambio y del
emb?ague. Por lo tanto, cada vez que se reajuste la cadena delanters, ne-
cesitardn ser reajustados dichos controles o al menos revidados. Véase

%escrigcién 17 en "Descripecidn la-do izquierdo" vy "Ajuste control en-
rague'. 3 :



Ajuste cadena trasera (llotocicleta)

Juitar la tuerca del eje trasero ¥y arandela de blocaj 1f1oj
tuerca del manguito del freno. Aflojar (g A

tanbidn las tuercas de fijacidn
de los tornillos de ajuste de la rueda. Véase descripecidnes g
en "Dezcripeidn lado derecho'. . S B %

Hay que girar los tornillos de ajuste para reajustar correctamente
la cadena. Girar wada tornillo un nﬁmeroigual de vueltas en orden a man-
tener la rueda alineada. Confrontar la aline=cidn correcta de la rueds
ohgervando que el neumdtico gira en el centro entre los tubos de \
traseros del bastidor y tanbidén que el pifibn trasero corre
de la cadena. Cuando esté liecho el reaghste, aseg
memente todo lo que fué aflojado.

. Después de reajustar la cadensa trasera, el freno trasero
car demasiado tenso. Serd necesario reajustar la varilla del
se descripcidn I1? 44 en "Descripcidn lado derecho". '

abajo
por el centro
urarse de pretar fir-

puede que-
freno. Véa-

Ruedas

Las ruedas narmalmente requiéeren poca atencidén, solamente la amplia -
lubri:acién de los cubos. Véa%e "Tubricacién del chassis". Ocasionalmente,
figar la motocicleta sobre el soporte trasero, bloguear arriba la parte -
delantera de la motocicleta levantando la dbueda delangera , y confrontar
el ajuste de los cubos. El ajuste sera correcto cuando permita una peque-
fie holgura lateral, sacudiendo la rueda de lado, notada sobre el reborde
de la rueda. Revisar también los radios, tensando 1los que se noten flojos.

Las ruedas traseras de Servi-Car tienen cubos solidos y la ﬁpica atencion
que requieren las ruedas es la ocasional revisidn de los radios aflojados.

Desmontaje rueda delantera (Motocicleta)

Levantar la motocicleta de delante por medio del caballete delantero,
o por gato bajo el bastidor. Desconectar el cable del feeno, soltar la -
biela de anclaje del freno a la horquilla, desmontar las tuercas del eje,
y sacar el eje hacia afuera. La rueda queda entonces li-bre para salir.
Paras el montaje de la rueda, asegurarse que la muesca en el plato estabi-
1izador del freno esté ajustada, eompletamente extendido, al extremo del
botén en el frente del plato oscilador. Apretar el eje firmeménte y fijar
las grupillas.

Ajuste cubo rueda delantera (Motocicleta)

snontar la rueda de la motocicleta, y entonces desmontar la tuer-
ca fijadora del cono y la arandela del lado derecho del cubo., El cono -
puede entonces girarse para obtener el ajuste apropiado. Ajustarlo de -
forma que pueda notarse un pequefip juego o movimiento, y la rueda gire
libremente. Comprobar el ajuste despues que la tuerca fijadora del cono
haya sido puesta y apretada firmemente., Para desmontar e inspeccionar
los conos y bolas, girar el cono del lado derecho del todo hasta sacar-
lo fuera del eje. Estas bolas de las cuales mmx existen 26 (13 en cada

lado), son de 5/16 pulgadas (7'94 mm.). Véase fig. 9 observando cubo -
delantero de Servi-Car,



Fig., 8.- Desmontaje rueda trasera

Fijar la motocicleta en el caballete trasero, y aflojar y levantar
el extremo del guardabarros. Desmontar los.cinco tormillos de anclaje
que aseguran la rueda al tambor de freno., La llave para dichos tormnillos
solo puede ser introducida directamente a la trasera del eje, por #Hanto,
la rueda debe girarse para llevar cada tornillo a esta posicion. Aplicaz
el freno trasero y bloguearlo por desviacion de la varilla del freno ble¢
queada hacia atrds contra el soporte de la caja de la bateria. (La vari-
1la del freno se bloquea a un lado de la tuerca de anclaje sobre la va-
rilla encima de la caja de eambios). Sacar afuera el eje y desmontar laf
piezas que rellenan el espacio entre el cubo de la rueda y el lado iz-
quierdo del bastidor. La rueda estara entonces libre para macarla afue-
Ira.

Cuando se monte la rueda, hacer al revés la operacidn de desmontaje,
pero apretar firmemente los cinco tornillos de anclaje de la rueda antet

del apriete de la tuerca del eje. Evisar cualquier posibilidad de que la
rueda trabaje floja en servicio, y dafiando por tanto las pestafias de los
tornillos, es importante que los tornillos de anclaje sean ajustados muy
apretados. Una llave especial para estos tormillos es proporfionada en el
equipo de herramientas.




Fig, 9.- Cubo rueda trasera.
(También cubo delantero Servi-Car)

1, Tornillos fijadores de la cubierta de cojinete (cinco).

2. Cubierta fijadora exterior de cojinete.

3. Cubierta fijadora de cojinete.

4. Retén de grasa, dc CORCHO-

5. Manguito fijacidn cojinete.

6. Cufias de ajuste de fijacidn cojinete (cada cufia .002 pulgadas de es-
pesor (0'5 dm.), usar las que sean necesarias para ajustar de modo que el
menghito 5 tenga de .003 4 .005 pulgadas (0'75 4 1'3 dm.) de juego final,
7. Arandelas de fijacidn, .

8. Arandela de fijacion del reten del rodillo izquierdo.

9. llanguito interior del cubo. |

10, Arandela de fijacidn del retén del rodillo derecho (a presién en el
interior del casco del cubo).

11, Retén del rodillo.,

12, Rodillos del cojinete.

13. Arandela del rodillo del cojinete.

14. Aro-resorte de blogueo del rodillo del cojinete.

15. Retdn de grasa, )t (IRCH-

16. Arandela del reteniy

17. Aro-resorte de bloqueo.

18, Engrasador,
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Ajuste cubo rueda trasers

El grabado de la fig. 9 es una seccidn transversal del cubo. Antes
de intentar efectuar el rajuste o desmontar el cubo, estudiar cuidadosd
mente esta figura y su descripcidn,

Para corregir solamente el excesivo juego. lateral que pueda aprecid
se, No o8 necesario sacar el bubo por completo afuera. Slmglemente, sac
afuera los tornillos 1, y el ensamblaje completo de fijacion del cojine
soltar el extremo del cubo y puede sacarse afuera. Se requieren entonec
una o mas cufias 6, pudiendo ser afiadidas, y el ensamblaje insertado en
el cubo, Cuidar de no afiladir demasiadas cufias, para evitar el sgarrota=-
miento del maguito 5., Este debe quedar libre con los tornilloe 1l de la
cublerta firmemente apretados. Es mejor dejar el retén 4 fuera del en-
samblaje de fiaacion mientras se comprueba el correcto ajuste del man-
guito de fijacidn,y reponerlo dentro ,cuando se haya realizado el ajus-
te. El retén impide en alguna extensidn el libre movimiento del man -
to de fijacidn, y por tanto, dificulta el comprobar si el manguito estd
libre por completo entre las arandelas de fijaciln 7.

El excesivo juego rzdial (hacia arriba y hacia abajo) en los cojine
tes del cubo de la rueda, debido a desgaste, puede ser corregido por -
ajuste sobremedidg de los rodillos 1l2. Sacar el dbubo completamente fue=
ra para la atencion de los rodillos de los cojinetes, primero desmontar
el ensamblaje de fijacidn explicado anteriormente. Luego, desmontar el
aro-resorte 17, la arandela 16, el retén 15, y sacar afuera el manguit
interior del cubo 9., Los rodillos y retenes pueden entonces sacarse fu
ra. Es necesario desmontar el aro-resorte 14 y la arandela k3, antes -
gque el cojinete lateral del freno pueda ser desmontado,

Es acondejable si hay necesidad de reajuste del cubo de la Pueda ha-
cerlo en una estacidn de servicio H,D., donde existen rodillos surtldos
en medidas y cualquier otra pieza gue pueda necesitarse, Ademas, el rea-—
juste debera ser hecho por un mecanico muy familiarizado con esta opera-
eidn, porque debe tenerse cuidado para evitar un reajuste demasiado apre-
tado., Con el cubo re-emeamblado, los rodillos de los cojinetes deben gi-
rar libremente y tener un ligero juego o huelgo.

Reparacidén de las cadenas propulsoras

Cuando sea necesario reparar una cadena, desmontar los eslaboncs dafia—-
dos empujando hacia afuera el pasador-remache del eslabbén con la herramien-
ta especial para cadenas., Entonces, disponer los eslabones de reparacidén -
necesarios., Una doble cadena es utilizada para la propulsidn delantera y
una cadena sencills y ancha para la trasera. El equipo de herramientas se
halla provisto de herramienta apropiada para el cuidado de las cadenas -
ambas.




Embrggge

La necesidad de atencién del ambrague y controles serd indiecado por
el patinaje del mismo bajola resistencia, o desembrague incompleto. En
cualquiere de amhos casos, 1o primero que debe confrontarse es el ajusq

te de los controles. El reajuste de dichos controles es la atencidn re
uente necesaria usualmente.

Fig, 10~ Ajuste controles embregue

l. Tubo-funda del cable del embrague (una arandela de fieltro con acei-
te en cada extremo).

2. Tornillo de ajuspe de la varilla empujadora.
3. Twerca de fijacion del tornillo de ajuste de la varilla empujadora.
4, Tuercas de gjuste de los muelles tensores (tres).
16, Pedal de mando,
21, Cable del pedal de mando. .
Aguete correcto: Con el pedal de mando 16 en posicién completamente
desembragado, n abajo, la palanca del embrague (N2 40, fig., 2 "Des-
cripeidn lado derecho") debe hallarse a 1/16 pulgadas (1'59 mm.) aprox
magdamente de la cubierta del pifién y la tuerca correspondiente. Reajus

cable 21 del pedal de mando, Como resultzsdo de este ajuste, poner el p
dal en posicion completamente embragado, puntera abajo, y confrontar e
extremo de la palanca (N2 40, fig, 2) que debera tener un libre movimi
to de alrededor de 1/8 pulgadas %3'17 mm, ), Para reajustar este Buelgo
aflojar la tuerca de fijacidn 3 y girar ajustando el tornillo de ajust
2y 2 la derecha pars menos; a la izquierda para mas.

e

- Precaucidn. 9i el extremo de la palanca (e 40{ fige. 2) ﬁgaggeg:biz
‘1libre movimiento explicado anteriormente, 9l'embra6ue nébaé% s ol
'damente. 9i se permite demadiado libre movimiento, el e iabuzOd i
‘réd cuando esté en posicidn desenbragado, ¥ consgcuenﬁemgn 2é 1

‘se hardn dificiles, golpeando y pudiendo producir deterioros.



Ajuste tensidn muelles embrasue

91 el embrague patina, después que los controles hayan sido correc-
tamente rsajustados, aunentar la tensidn de los resortes apreténd¢ias
tres tuercas 4 (ziro a la derecha).

Apretar cada una de las tres tuercas, al mismo tlempo, media vuelta
hagsta que el embrague agarre. Frobar despuéds cada media vuelta por mar-
cha del motor. Usualmente un embrague que agarra sin patinar notablemen—
e mientras el motor marcha, tambidn agarrard en la carretera.

No aumentar la tensidn de los muelles mds que lo que se requiera pa-
ra hacer que el embrague agarre. Cuando un nuevo embrague es originalmen-
t$e ensamblado y ajustado, la distancia desde el borde interior del codo
en el plato de nuelles 6 a la superficie exterior del diseco exterior
@8 de 1-1/32 pulgadas (26 mm.). (&1 wismo ajuste se gplica a Servi-Car).
En cualquier cado, no apretar las tuercas 4 hasta el punto en que el -
borde interior del codo en el plato de muelles 6 sea mds cerrzdo que -
7/8 pulgadas (22 mm.) a la superficie del disco exterior 8. 91 se con-
prime mas, el embrague probablemente no podrd ser completamente desen-—
bragado.

Si el ambrague todavia patina, despuds de asegurarse del corrscto -
ajuste de los controles y haber aumentado la tensidén de los nuelles, de-

Berd se desmontado afuera para ingspeccibn de los discos y nuelles. -
Pepiblemente la fibra de los discos estard fundida o gastada, o puede
estar solamanie empapada de aceite y necesitar de lavado y secado. »i
el embrague ha sido recalentado de mala manera como resultado de habe
patinado, pueden hallarse los muelles fundidos o encogidos o agarrota
dos y necesitar reemplazarlos.

Figre 1le= Embrague despiezado

4. Tuercas de ajuste de tensibn de los muelles (tres).

6. Plato de muelles.

7. lluelles del embrague (diez).

8. Disco exterior.

9. Disco eldstico, para suavizar el engrapaje del embrague. &l disco d
friceidén remachado al lado interior.

10, Discos de acero (dos). llarcado el lado exterior.

11, Discos forrados de friccién (dos).

12. Tuerca del cubo del embrague (rosca a derechas).




Degnontaje del embrague despiezado

Con el cubrecadenas exterior quitado, simplemente girar afuera las
tuercas 4, lo que permite que el embrague salga afuera como apafece en
la fig. 1ll. llo obhstante, a menos que los regortes puedan necesitar in
peccion posible renovacidn, no es necesario soliarios. Ll plato de -
muelles 6, los nuelles 7 y el disco exterior 8 pueden ser desmontados
ensanmblados. sgta forma de desmontaje hace luego el montaje mds facil
que cuando los muelles son soltados.

Bara desmontar esas piezas, como un ensamhlaje, primero disponer una
@ela plana con aproximadamente las Siguientes dimensiones: 1/8 pulga-
mm.) de espesor, 1 3/4 pulgadas (44 mm.) de didmetro exterior, ¥y

io cenvral de 3/6 pulgadas T9 mm. ) » Desmontar la tuerca de f£ijadidn
ornillo de ajuste de la varilla empujadora 3, fig. 10, encajar la
1dela plana sgQbre el tornillo de ajuste 2, fig. 10. Despusés sacar la
rca de fijacign gobre el tornillo de ajus%e, contra la arandela, y apre-
la tuerca de ajusie hasta que las tuercas de ajuste 4 queden libres.
smontar las tuercas 4 y el ensaumblaje puede sacarse afuera, libertando
otros discos.

Pars desmontar la armadura del embrague y piiiones del embrague, prime=—
*0 8 necesario desmontar el piiibn del motor. Despuds, la cadena delantera
el pifibn del embrague pueden sacarse afuera.

£1 cubo del embrague, con el plato de apoyo trasero, estdn oprimidos y
pajan en splined, extremo exterior del engranaje del embrague y estd -
egurado por la tuerca 12 (rosca a @rechas) y arandela de fijacidén. Des-
§8 de desuontar la tuerca y arandela de fijacibn, es necesario un extrac-
para desmontar el cubo del embrague.

Cuando el eubo del embrague necesite ser desmontado, llevarlo a sacar
wera a una estacidn de serwvicio B.D. donde tendrdn a mano el extractor
querido.

. Al re-ensamblar el embrague, aplicar unas pocas gotas de aceite o una
pequefia cantidad de grasa a las bolas del coginete del pifidn.

4 Cuando se re—ensamble, el embrague ird juntamente en elmismoorden en
‘que aparece en la fig. 1l. Asegurarse que los discos de friceidn de acero
10 estdn emsamblados con el lado marcado OUT en la cara exterior. También,
"gplineways con aparato anti-ruido estard alternado en splines en cubo ar-
madura.

Car;:a de la dinanmo

Una méxima cantidad de carga de alrededor de 4 amperios (con equipo =
normal de ldmparas encendidas) es la instalacidn standard de fédbrica. Ls-
ta gerd suficiente para mantener la baterfa en buen estado de carga bajo
condiciones normales de servicio. Ln promedio de marcha rdpida, la canti-
dad de carga es aproximadamente la misma con cualguiera luces ON 6 OFF, -
porgue cuando el connmutador de luces es girado a UN, la dinamo regula au-
tomdticamente aunentando la carga lo suficiente para atender el consumo #
del equipo normal de luces. La capacidad de carga puede ser reajustada -
en mds o en menos seglin se desee, jar: adagtarla a excepgionales condicio-

nes de servicio ero s8i soporta una cantidad de carga 8 alta que la -
normal, es problable que se produzcan dafios a la bateria, por sobracarga.

Cuandosea necesario reajustar la capacidad de carga, proceder del mo-
do gigugente: Desmontar la cubierta del extremo de la dinamo, y aflojar
los tornillos que sujetan el plato ensamblaje de la escobilla reguladora
(escobilla corta) al bastidor de la dinamo. Después, mover la escobilla
reguladora a la derecha para aumentar la capacidad de carga; a la izquier-
da para disminuiria. lover la escobilla solamente un poco cada vez, hasta
que sSe obtenga la médxima capacidad de carga deseada.

&8s recomenflable hacer el reajuste de la dinamo en una estacibén H.D.




“nyrase del cojinete del colector de la dinamo

Para engrasar este cojinete primero es qgcesario desnontar }% gublef-
ta del extremo de la dinamo. Despuds, el qgalnete puede ser aceé ? o) g._
travds del prificio en la cubierta del cojinete, o la cubierta del coji
nete puede ser desuontada para permitir el engrase.

Engrasar este cojinete cada 5.000 nmillas o por lo menos una vez al
afio. Lsta atencibn puede hacerse menor en una estacidn de servicio H.D,
donde dispondrdn del mejor grado de grasa recomendado. Si no es posible
engrasar el cojinete con grasa en los &ntervalos indicados, por 1o menos
engrasarlo con algunas gotas de aceite de motor.

Tener cuidado de no engrasar con exceso este cojinete, pues seria -
probéble que al salir grasa fuera del cojinete pueda meterse algo de dsta
gobre el colector y escobillas.

&1l cojinete del extremo impulsor no requiere atencibén ya que es en-
grasado por el aceite que circula a través del motor.

Inspeccidn y sustikucidn de escobillas dinamo

Desmontar los dos tornillos en la cubierta del extremo de la dinamo,
sacando afluera la cubierta, descubriendo el colector Yy las escobillas. -
Las escobillas pueden sacarse afuera despuds de solsiar los nuelles de re-
tenida. Para soltar el muelle de retenida de la eacobilla corta, simple-
mente oprimirlo hacig abajo y hacia afuera. Desmontar el tornillo de amg-
rre de cada muelle de retenida de las escobillas largas.

Las escobillas estdn gastadas fuera y deberdn ser renovadas cuando su
lado largo nida 3/8 pulgadas (9 mme.) o menos. Al insertar las escobillas

en sus alojamientos, asegurarse que la cara céncava de la escobilla enca-
Je en la curva del colector.
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Pige 12.~ Diacsrama elédctrico

1,2,3,4,5. Terminales conmutador.
6. Terminal de uniédn.
g. Terninal de unidn

. Luz del cuentakilémetros.

9s Terninal positivo bateria. (lado izquierdo).
1O0.Terninal negativo baterfa. (lado derecho).
1l. Contactor seilal ppesidbn aceite.
12, Contactor luz "pare”.

13. Disyuntor.

l4. Piloto y luz "pare”.

17. Terninal de unidn.

18. Connutador de luces manillar.
19. Conmutador del claxon.

20, Claxon.

2l. Faro principal.
22. Terninal de la dinamo. (al conmutador luces).

23. Terminal de

la dinamo. (al disyuntor).

24. Conmut:ador de contacto ¥y luces.
25. Bobina de ignicién.

26. Delco.

28. Luz sefial carga dinamo (marcado GEIT).
29. Luz seilal presidn aceite (marcado OIL).

30. Terminal de

faro principal).

unidén (terminal delantero, lado derecho, en soporte del

36. Lampara situacidn en el guardabarros.

44. Terminal de

unibn.

45. Caja de unidén (9ituyazda detrds de la bobina).

46. Terminal de
de unidn).

47. Terminal de
unidn).

48, ,Terminal de
unlén?.

unidn (encima del lado izquierdo terminal en la caja
unibén (encima del lado derscho terminal en la caja de

wnidn (centro lado izquierdo terminal en la caja de



49. Terminal de unibén (abajo lado derecho terminal en la caja de unién).
50. Terminal de unién (abajo lado izquierdo terminal en la caja de unidn)
5le Terminal de unidn (en el guardabarros delantero).

Conectar el cable negro con la sgefial roja del manillar al tornillo -
del terminal largo de la lémpara, cable rojo con sefial amarilla del mani-
llar al tornillo del terminal corto de la ldmpara. Nota: &1 faro princi-
pal estd expuesto arriba en posicidbn hacia alajo.

Lémparas: Bl faro principal, tipo sellado, dos filamentos de 32-21
watios. Luces del panel de instrumentos y cuentakildmetros, 1 watio un -
golo polo. "Pare" y piloto, dos filamentos, 21-3 watios.

Panel instrumentos y luces seiial

La luz (marcada GEN) en el centro del panel indica si carga o no la
dinamo.

La luz (marcada OIL) en el centro del panel indica la circulacidn de
aceite.

Cuando el connmutador se gira para arranque del motor, ambas luces -
deberdn estar encendidas.

Con el motor en marcha y funcionando a una velocidad conveniente en
vac{o, ambas luces deberdn estar apagadas. A una velocidad lenta en va-
cf{d o inferior aprbximadamente a 20 nillas vor hora de velocicdad en ca-
rretera en marcha alta (directa), la luz seiial de la dinamo puede normal-
mente encenderse y apagarse porque & esta velocidad la potencia de la di-
nano es muy baja y variahle.

Si la sefial de la dinamo falla y se apaga a velocidad aproximadamente
de 20 millas por hora, o hien es que la dinamo no carga del todo, o su -
potencia no es_la suficiente,y deberd inspeccionarse.

Ol la seiial de circulacibén de aceite falla Yy se apaga a velocidad -

conveniente aproximadamente, ello puede_ser debi@o propah%enente a:
depbsito de aceite vacio; empleo de aceitc demasiado dlluldo,‘g uso
de aceitd de grado muy bajo y la bomba no proporciona la presion nor-
mal; si la temperatura es congelante, el tubo de alimentacidn pu?de
ser obstruido con hielo o impurezas. lio obstante, ello puede ger:

a causa del canhle del contactor de la seiial de aceite; fallo del con-
tactor de sgeilal; o la bomba de aceite en balas condiciones. roner la
debida atencidn al afiadir acewite, y si la seiial todavia no funciona
normalpente, mirar en el interior del deposito de aceite el orlfic;q
de gsalida del tubo de retorno, y ver si el aceite retorna al depbsito
con el motor en marcha. Si es asi, puede conducir deSpgc;o hasta su
proveedor, o cercano provgedor de H:Ib g.hacer una revisidn del sis-
tema de engrase y servir lo necesarlo. Dl.el aceite no retorna, no
Seguir conduciendo s8in que se haya corregido la averia! porque el mo-
tor resultaria probablemente averiado. uleyar 1a motocicleta al pro-
veedor una vez, 9in que marche por su propia fuerza.
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Cuidados de almacenaje de bateria

51 cuidado dado a la haterfa, més que el tiempo y las millas de
ervici etermina su vida. llo descuidarlo. B
scrvi?lgﬁsieccionar la hateria cada semana. Afiadir agua pura dgsy;la—
da tan a menudo como sea necesario para mantener el an?l“ue liqmido
encime de las placas. Véase "Adicidén de agua a la hateria'. .

2. Desnontar la bateria y hacerla cargar en cuadrq de.’cargsfz cgan—
do el hidrdmetro indique que esta atenclon eS8 necesayla. AB;H}ulenao &
ue la hateria permanezca descargada por algin espacio de tiempo, Se

acorta su vida.

Es especialmente importante que la baterf{a sea guardada bien cargada
bajo temperaturas congelentes, porgue una baterfa descargads o baja de -
carge es muy probable que se conBele y arruine, :

3. Mantener limpia la bateria y apretados los terminales d conexidn.
Ocasionalmente colocar unas pocas gotas de aceite de motor sobre el ter-
ggna% "no ggrrosivo" en las arandelas de fieltro para mentenerlas satura-

s de aceite.

Carga congtante de la bateria 2 amperios

Cuando se cargue la bateria en cuadro de carga, ésta serd constente y
no superior g 2 amperios, Une mayor tension de carga puede calentar y da-
fiar le bateria. Precaucidén. Por tanto, no permitir que la bateria sea car-
gada en la misma linea con baterias de automéviles, a una gran capadidad

e carga.

Adicidn de agua a la bateria

La motocicleta estard estacionada derecha vertical, no apoyada sobre
el soporte lateral, cuando se afiada agua a la bateria.

Girar afuera las tuercas del guardabarros y desmonter la cubierta de
la bateria y esterilla de caucho. Sacar afu@dra los tapones de rellenado,
y con un hidrometro o jeringuilla afiadir suficiente ague a cada vaso has-
ta que ascienda el nivel del ligquido alrededor de 5/16 pulgadas (8 mm.) -
sobre las plgcas y separadores.

Precaucidén. Si la bateria es rellenada en exceso, parte de la solucidn
puede ser impe@ida afuera a traves de los orificios de ventilacion cuando
le baterfa estd cargando. Esto no solo debilita la solucidn de la bateria,

gino que también dafia piezas cercanas s la misma.

Muelle sillin.- Fig, 13,

l. Tuerce de ajuste de tensidén del mmelle.

2. Tuerca de ancleje de la tuerca de ajuste.

3. Tuerca de anclaje de la tuerca de la varilla.
4, Tuerca de la varilla.

5. Tuerca de sujeccidn posterior,

1
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Desmontaje muelle sillin

Después de lewantar el sillin, desmontar la tuerca de sujeccién pos-
terior 5 (fig. 13) la cual esta situada debajo del bastidor en el extre-
mo de la base del tubo posterior. El pilar ensamblado puede entonces ser
extrafdo afuera. Cuando el pilar ensamblado sea insertado atres dentro -
del tubo del bastidor, ver que el lado plano del mecanismo en la varilla
del pilar la tuerca 4 aparezca por el lado plano orificio en la base del
tubo. E1l eneamblaje de muelles amortiguadores (tres muelles bajos) de un
8illin standard pilar es ajustado a 11-1/2 pulgadas (29 cm.) de longitud.
Estos transportan al pasajero con elmaximo confort., El ajuste puede ser
cambiado en proporeidén al mayor o menor peso del pasajero, y también pue-
den ser obtenidos muelles diferentes, si se desea, de su proveedor.

Engrase del chassis

Todos los cojinetes (articulaciones) del chagsis que ven lubricados
con grase y que requieren frecuente engrase, estan provistos con engra-
saedores para pistola. Colocacion e intervalos de engrase recomendados,
los siguientes:

Niémero Intervalo
engrasadores. Colocacidn. engrase.

2.00¢ Cojinetes de biela muelles horguilla.

4.000 Cojinetes del plato oscilador horguilla.

l.... Cojinete cubierta freno delantero.

2¢000 Cojined.del estribo sujeccion freno delantero.

l.ce. Eje de funcionamiento freno delantero.

lee.o Pilar asiento. Cada 750 millas.

l.... Cojinete barra agsiento.

l.... Cojinete pedal freno trasero.

l.... Cojinete de la varilla impulsors del embregue,
en la cubierta del arrancador.

lee.e Eje de funcionamiento freno trasero.

lee.e Eje intermediario varilla freno trasero.

loooo Cubo delantero. Cada 10500 millas.
l.... Cubo trasero,

Desmontar y engrasar con grasa nueva 1los pufios del manillar, una vez
al afio.

Los cojinetes de la empaquetadura de la parte superior del bastidor,
con grase nueva cada 50,000 mpillas.

Todos los demas mandos de la motocicleta, a saber: Embrague, cambio,
y mandos de los frenos, deberan ser aceitados regularihente y particular-
mente después que se lave la motocicleta o haya marchado en tiempo lluvioso
para mentener todos los mandos trabajendo libremente.

Aceitar la palance de mano del freno y el mando del cable frecuente-
mente, aceitar tambien los cables de mando de la chispa y del acelerador
en los extremos de los cables.

Atender el engrase de los cubos de las ruedas, de los ejes traseros
de Servi-Car, del diferencial de Servi-Car, de los ejes de funcionamien-
to de los frenos y cojinete de la cubierta del freno delantero, pues el
exceso de grasa en estos lugares la hace desbordarse, trabajando en su-
cias condiciones, con probabilidad de que penetre en el interior de la
:imadura de los frenos, logue reduciria grandemente la eficacia de los

SmMos,

Engrasar los cubos de las ruedas, ejes traseros de Servi-Car, diferen-
cial de Servi-Car, cojinete del colector en el extremo de la dinamo, -
cadena trasera y cojinete de la cabeza del bastidor, con grasa de grado
alto y blanda.

i Usar grasa regular de chassis para todos los demds engrases reque-
I'2A08,



