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Questo manuale contiene una descrizione introduttiva della Benelli Tornado Tre
unitamente alle procedure di controllo/intervento e revisione dei componenti princi-
pali.

Le informazioni considerate generalmente note non sono riportate.

Questo manuale vi aiutera a conoscere meglio la motocicletta in modo da poter
assicurare al cliente un servizio rapido ed affidabile.

* |l presente manuale & stato preparato in base alle ultime specifiche valide alla
data di pubblicazione. In caso di modifiche effettuate dopo tale data, possono
esistere delle differenze tra i contenuti del manuale e la motocicletta in esa-
me.

* Le illustrazioni di questo manuale vengono usate per evidenziare i principi di
funzionamento e procedure di intervento basilari. Esse possono non riprodur-
re esattamente la motocicletta posseduta.

* Questo manuale & stato scritto per persone che possiedono le cognizioni, le
doti tecniche e gli utensili, compresi quelli speciali, per I'assistenza di moto-
ciclette Benelli. Se non si possiedono I'addestramento e gli utensili necessa-
ri, affidare ogni riparazione ad un concessionario autorizzato Benelli.

A ATTENZIONE

Meccanici inesperti o sforniti di attrezzi ed apparecchiature appropriati po-
trebbero non essere in grado di eseguire le operazioni descritte in questo
manuale.

Riparazioni scorrette possono causare lesioni al meccanico e rendere la mo-
tocicletta insicura per il conducente ed il passeggero.
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| simboli sotto elencati sono tutti presenti all’interno del manuale e servono ad
evidenziare quelle parti sulle quali &€ necessario porre piu attenzione.

ATTENZIONE - Indica un pericolo grave per la sicurezza delle perso-
ne e/o l'integrita del veicolo.

LUBRIFICAZIONE - Indica il tipo di lubrificante da utilizzare.

SERRAGGIO - Indica il valore corretto del serraggio da effettuare.

VALORE SPECIFICO - Indica il valore specifico mediante attrezzi
di precisione.

ATTREZZATURA SPECIFICA - Indica I'attrezzatura specifica da
utilizzare.
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INFORMAZIONI GENERALI

1.1 IDENTIFICAZIONE VEICOLO

| dati di identificazione sono:

1) Numero di telaio (sul canotto di sterzo).

2) Numero di matricola motore su basamento inferiore.
3) Dati di omologazione (sul telaio).

1.2 INFORMAZIONI IMPORTANTI

RIMOZIONE E SMONTAGGIO

. Prima di effettuare le operazioni di smontaggio, rimuovere eventuale sporcizia,

fango, polvere e corpi estranei.
Utilizzare esclusivamente attrezzi e prodotti di pulizia appropriati. Fare riferi-
mento al paragrafo “ATTREZZI SPECIALI”

. Durante lo smontaggio, evitare di separare i componenti accoppiati, che inclu-

dono cilindri, pistoni, ingranaggi e altre parti che si sono “accoppiate” durante la
normale usura. | componenti accoppiati devono essere sempre riutilizzati o
sostituiti senza separarli.

Durante le operazioni di smontaggio, pulire tutti i componenti e posizionarli in
una bacinella seguendo I'ordine di smontaggio. Questo facilitera le operazioni
di rimontaggio e permettera un’installazione corretta di tutti i componenti.
Tenere tuttii componenti lontani da qualsiasi fonte di calore.

PARTI DI RICAMBIO

Utilizzare esclusivamente parti di ricambio originali Benelli.

Per la lubrificazione dei componenti, impiegare oli e grassi consigliati dalla Benelli.
Altre marche potrebbero essere simili nellaspetto e nella funzione, ma inferiori
nella qualita.
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* GUARNIZIONI, O-RING E PARAOLIO

1. Durante la revisione del motore, sostituire tutte le guarnizioni, gli O-Ring e le
tenute. Le superfici delle guarnizioni, degli O-Ring e le labbra dei paraoli devo-
no essere pulite.

2. Nel rimontaggio, lubrificare adeguatamente tutti i componenti accoppiati e i cu-
scinetti e ingrassare le labbra delle tenute.

* RONDELLE ELASTICHE DI SICUREZZA/PIASTRE E COPPIGLIE

Dopo la rimozione, sostituire tutte le rondelle elastiche di sicurezza/piastre e
coppiglie.

Dopo il serraggio dei bulloni o dei dadi, piegare le linguette delle rondelle di sicu-

rezzal/piastre e le estremita delle coppiglie su una superficie piana dei bulloni o dei
dadi.

* CUSCINETTI E PARAOLI

A ATTENZIONE:
Non ruotare i cuscinetti con aria compressa in quanto questo potrebbe
danneggiare la superficie dei cuscinetti stessi.

1. Installare i cuscinetti ed i paraoli in maniera tale da rendere visibile il marchio o
i dati del Produttore. Al momento dell'installazione del paraolio, lubrificare le
labbra con un leggero strato di grasso. | cuscinetti ruotano liberamente se lubri-
ficati in maniera adeguata.

1.3 ATTREZZI SPECIALI

ﬁ ATTENZIONE:
Per evitare errori per ordinare gli attrezzi speciali fare riferimento esclu-
sivamente al codice inerente.

Per una corretta manutenzione e una perfetta messa a punto utilizzare gli attrezzi
speciali BENELLI evitando di provocare danni a causa di attrezzi inadeguati o
tecniche improvvisate.
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1. R180197015000
PRESA GONIOMETRO PER
FASE (*)

2. R180197017000
ATTREZZO PER MONTAGGIO
PARAOLIO CARTER FRIZIONE (*)

3. R180197018000
DISTANZIALI MONTAGGIO CILIN-
DRO (*)

4. R180197019000
COLONNETTA STAFFAGGIO
CILINDRO

5. R180197020000
FINTACANDELA

6. R180197021000
MISURATORE FILO PISTONE




7. R180197022000
MISURATORE P.M.S.
8. R180197023000
TAMPONE PER PARAOLIO CAM-
PANA FRIZIONE (*) ‘.
)
9. R180197024000
TAMPONE PARAOLIO | 1
A
PIGNONE (*) KQ :;
.
.-'"-ﬁ“".
.-"'- |
.-'"-.. ,.-"'l
.-"'-' -
.___.-"'-.. _.-"'-.--
.-"---- .J"-'.-J.-
10. R180197025000 T
TAMPONE PER PARAOLIO :fg -
-~
VALVOLE (*) b
. i
11. R180197026000 g i
ATTREZZATURA PER VERIFICA
ALZATA VALVOLE
o,
A
!
_.?i._'.-'::"' -
S »
12. R180197027000 Y b
INDICATORE PER GONIOMETRO v A=
ot
T,
.-'"-'-- \".
l,.-f"f. |
13. R180197028000 ~
TAMPONE PER PARAOLIO FRIZIO- e e
NE SU FLANGIA (*) { e
[:Tf"‘:_a;’f.#
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14. R180197029000 LI,
SUPPORTO MOTORE e | >

15. R180197030000
ATTREZZO PER CONTROLLO
GIOCO ASSIALE ALBERO
MOTORE

16. R180197036000
STRUMENTO DI DIAGNOSTICA

GESTIONE MOTORE (*)
17. R180100143000 (ﬁ‘“
KIT SGANCIO RAPIDO TUBO =
BENZINA (*)
1.3.2 ATTREZZI SPECIALI TELAIO
d H“‘x
xf A
1. R180197033000 / )
CHIAVE A BRUGOLA DA 20 (*) | f;’
£ Ay
[~ »
H"‘:\:fff_ . ,.""P =
o TSN
A 211
xHH‘H. .-I .-’/v} q.--‘:|
2. R180297031000 LA /
CHIAVE GHIERA STERZO (*) - V
Sl
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3. R180197034000

— 1
| I
ATTREZZO SMONTAGGIO MOTO- \
RE (%) | =
Il
||
A
IL~:.\'.:::-!]! J'II
\I:—I\- -d-l_r\--'r"
4. R180197032000 T —
CHIAVE REGISTRAZIONE P
SPALLAMENTO MOTORE (*) e
-~ -
-

5. R180297049000
CARRELLO SUPPORTO CARENE

6. R180297048000

ATTREZZO SMONTAGGIO
PIGNONE

7. R180297047000

ATTREZZO SMONTAGGIO
FRIZIONE

)

(*) Attrezzatura obbligatoria
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2.1 SPECIFICHE GENERALI

DIMENSIONI STANDARD LIMITE
Lunghezza moto 2040 mm —
Larghezza moto 780 mm —
Altezza massima 1160 mm —
Interasse 1419 mm —
Luce minima 100 mm —
Altezza sella 840 mm —
Peso con olio e pieno di benzina 220 kg —
Peso a secco senza olio e pieno di benzina 200 kg —
Carico max con pilota e carico 400 kg —

2.2 CARATTERISTICHE TECNICHE MOTORE

MOTORE

Tipo Tre cilindri in linea a 4 tempi

Alesaggio 88 mm

Corsa 49,2 mm

Cilindrata totale 898 cm3

Rapporto di compressione 11 £ 05:1

Potenza max. all’albero (95/1/CE) 100 kw / 136 cv a 11500 rpm

Depotenziata per paesi esteri: 72 kw / 98 cv

Al regime minimo di rotazione 1350 rpm

Al regime massimo 11800 rpm

Distribuzione A 4 valvole per cilindro DOHC

Valvole Diametro valvola aspirazione: 33 mm

Diametro valvola scarico: 29 mm

Diagramma distribuzione Apertura valvola aspirazione prima del P.M.S.: 21°

(dati di rilevamento con gioco 1 mm) Apertura valvola aspirazione dopo il P.M.1.: 57°
Apertura valvola scarico prima del P.M.l.: 36°
Apertura valvola scarico prima del P.M.S.: 26°
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Alzata valvole (dati di rilevamento con gioco 0 mm)

Aspirazione: 9,2 mm
Scarico: 8,75 mm

Il gioco di funzionamento delle punterie a motore
freddo deve essere:
Aspirazione: 0,25-0,30 mm
Scarico: 0,30-0,35 mm

Trasmissione

Frizione a secco a dischi multipli: comandata da un
cavo azionato da una leva sul lato sinistro del manubrio.

Trasmissione fra motore e albero primario del
cambio ad ingranaggi a denti dritti.

Meccanismi di selezione delle marce con tamburo e
forcelle. Una leva articolata comanda la rotazione del

tamburo. Cambio a 6 rapporti.

Rapporto primaria: 44/79 (1:1,795)

Rapporto pignone/corona: 16/41 (1:2,563)

Rapporti totali

Prima marcia: 14/39
Seconda marcia: 18/35
Terza marcia: 21/32
Quarta marcia: 23/30
Quinta marcia: 24/28
Sesta marcia: 25/27

LUBRIFICAZIONE/RAFFREDDAMENTO

Lubrificazione

A carter umido con pompa di circolazione trocoidale,
pressione d’apertura della valvola del circuito di
lubrificazione 6,5 bar.

Quantita olio motore

Con filtro: 3,8 | circa
Senza filtro: 3,5 | circa

Raffreddamento

A liquido a circuito chiuso pressurizzato con radiatore,
termostato e scambiatore di calore acqua olio.
Una pompa centrifuga, comandata da ingranaggi su
albero primario cambio mette in circolazione il liquido
e un serbatoio di espansione recupera le dilatazioni
termiche del liquido refrigerante.

Capacita radiatore

3,0 | circa
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2.3 CARATTERISTICHE TELAIO

TELAIO STANDARD LIMITE
Tipo Telaio a struttura mista —

acciaio-alluminio
Angolo di incidenza 23,50° —
Avancorsa 94,5 mm —
RUOTA ANTERIORE STANDARD LIMITE
Tipo Cast —
Cerchio Dimensioni: 17 x MT3.50

Materiale: alluminio
Escursione ruota 120 mm —
RUOTA POSTERIORE STANDARD LIMITE
Tipo Cast —
Cerchio Dimensioni: 17 x MT6.00

Materiale: alluminio
Escursione ruota 120 mm —
PNEUMATICO ANTERIORE STANDARD LIMITE
Tipo Tubeless —
Dimensioni 120/70 ZR17 (58W) —
Modello D207F RR (DUNLOP) —
Pressione pneumatico 250 kPa (2,5 kg/cm, 2,5 bar) —
a freddo
Pressione massima pneumatico 250 kPa (2,5 kg/cm2, 2,5 bar) —
Min. profondita battistrada — 1,6 mm
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PNEUMATICO POSTERIORE STANDARD LIMITE
Tipo Tubeless —
Dimensioni 190/55 ZR17 (73W) —
Modello D207F RR (DUNLOP) —
Pressione pneumatico 250 kPa (2,5 kg/cm, 2,5 bar) —

a freddo —
Pressione massima pneumatico 250 kPa (2,5 kg/cm, 2,5 bar) —
Min. profondita battistrada — 2,0 mm
FRENI ANTERIORI STANDARD LIMITE
Tipo Doppio disco —
Liquido freni consigliato DOT 4 —
Dischi freno

Diametro x spessore: 320 x4,5mm —
Min. spessore: — 4,0 mm
Max. deformazione: — 0,1 mm
Spessore pastiglie freni 4,5 mm 0,5 mm
Diametro interno cilindro pompa 15 mm —
Diametro interno cilindro pinza 34 mm —
FRENO POSTERIORE STANDARD LIMITE
Tipo Singolo disco —
Liquido freni consigliato DOT 4 —
Dischi freno

Diametro x spessore: 240 x5 mm —
Min. spessore: — 4,5 mm
Max. deformazione: — 0,1 mm
Spessore pastiglie freni 4,3 mm 0,5 mm
Diametro interno cilindro pompa 12 mm —
Diametro interno cilindro pinza 32 mm —




SOSPENSIONE ANTERIORE STANDARD LIMITE
Tipo Forcella telescopica a steli —
rovesciati
Tipo di forcella anteriore Molla elicoidale/ammortizzatore —
olio

Corsa forcella anteriore 120 mm —

Molla

Spring rate (K1): 9,5 N/mm —

Spring stroke (K1): 0~120 mm —

Olio consigliato SAE 7,5 Marzocchi 19 —

Registrazione posizioni in estensione (*) 2,5 Giri —
da tutto chiuso —

Registrazione posizioni in compressione (*) 1,5 Giri —
da tutto chiuso —

Quantita per stelo 480 cc.

SOSPENSIONE POSTERIORE STANDARD LIMITE

Tipo Forcellone oscillante —

Tipo diforcella posteriore Molla elicoidale/ammortizzatore —

gas

Corsa forcella posteriore 62 mm —

Molla

Spring rate (K1): 85 N/mm —

Spring stroke (K1): 62 mm —

Optional molla disponibile no —

Pressione gas/aria del precarico molla 1200 kPa (12 kgf/cm2) —

Registrazione posizioni precarico molla 14 mm —

Registrazione posizioni in estensione (*)

Strada: 11 click
da tutto chiuso

Registrazione posizioni in compressione (*)

Strada: 8 click
da tutto chiuso

(*) da tutto chiuso (avvitato) svitare.
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BRACCIO OSCILLANTE STANDARD LIMITE
Gioco libero (alla fine del braccio)

Radiale — 1Tmm
Assiale — 1T mm
CATENA DI TRASMISSIONE STANDARD LIMITE

Modello

50ZVM (DAIDO) —

Quantita collegamenti

114 —

Gioco catena

40 ~ 50 mm —

Max. sezione di dieci collegamenti

150,1 mm —

2.4 COLLEGAMENTI ELETTRICI

COMPONENTI STANDARD
Tensione impianto 12V

Sensore temperatura liquido raffreddamento

Modello: 16 TT (SAGEM)
Resistenza: 2500 Qa20°C/322,50Qa80°C

Sistema controllo motore

SAGEM MC 1000

Gruppo relé

Relé di sicurezza

luce abbagliante/anabbagliante:
Relé accensione:

CM1 (NAIS) 12V h.o.

01RA001 (SAGEM) h.o.

Tipo:

iniettore U9122-357 (SAGEM)
Pick-up

Tipo: 0O1VR001 (SAGEM)
Stepper motore

Modello: 028M001 (SAGEM)
Tipo: bi-fase

Bobine d’accensione

Modello:

Resistenza bobina primaria:
Resistenza bobina secondaria:
Induttanza bobina primaria:
Induttanza bobina secondaria:

Max. valore ammisibile di corrente:

021G001 (SAGEM)
06Q
10 KQ
2,5 mH (1 kHz 0,3V)
23,5 mH (1 kHz)
76 A

Sensore valvola a farfalla
Resistenza standard:

1,2kQ +20%
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COMPONENTI STANDARD
Sistema di carica

Tipo: AC magneto
Modello: 5-101211-502-1 (DENSO)

Uscita nominale:

13,5V / 48A a 5000 rpm

Regolatore di tensione (dentro 'alternatore)
Tipo:
Regolazione voltaggio:

Semiconduttore, FIELD CONTROL
14,5 £ 0,3V (a 5000 rpm, 10A e 25°C)

Rettifica
Batteria

dentro l'alternatore
YT 12B-4 / 12V 10Ah

Sistema avviamento elettrico
Modello:
Potenza:

5-128-330 (DENSO)
0,7 kw

Relé avviamento
Modello:
Amperaggio:
Resistenza bobina:

MS5F - 421 (JIDECO)
100A
4,4 Qa20°C

Clacson
Modello:
Max. amperaggio:

AB1242/262 O.S.C.
1,5A

Relé indicatore di direzione
Modello:

Tipo:

Frequenza lampeggiante:
Wattage:

70.016.70.001.4
Full-transistor
60 ~ 120 rpm
(10W+10W+2W) x2

Interruttore livello olio (modello)

285520-10 (BITRON)

Pompa carburante
Modello:

Max. amperaggio:
Sensore livello:
Min. resistenza:
Max. resistenza:

BITRON
5A max. a 13,5V
dentro la pompa carburante
285 Q (serbatoio vuoto)
21 Q (serbatoio pieno)

Interruttore cavalletto (modello)

CE75A (ASAHI DENSO)

Ventola radiatore (modello)

VA46-A101-46 S (SPAL)

Interruttore neutro (modello)

11720.3 (F.M.D.1.)

Interruttore commutatore (modello)

23-038/1 (EUROSWITCH)

Sensore temperatura aria
Modello:
Resistenza:

ISTT (SAGEM)
23,75 Q a 20°C
19,48 Q a 25°C
16,07 Q a 30°C
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2.5 COPPIE DI SERRAGGIO

2.5.1 COPPIE DI SERRAGGIO GENERALI

Le coppie di serraggio vengono inserite nei capitoli del manuale insieme alle rela-
tive prescrizioni particolari, se necessarie.

Se non diversamente specificato, i serraggi si considerano con filetto ingrassato,
realizzati a temperatura ambiente.

- A
@
/ I
v
A COPPIE DI SERRAGGIO
Nm kgf-m
1 4 mm 2,3 0,23
2 5 mm 4,5 0,45
3 6 mm 10 1,0
4 8 mm 25 2,5
5 10 mm 45 4,5
6 12 mm 80 8,0
7 14 mm 130 13,0
8 16 mm 200 30,0
9 18 mm 240 24,0

! Y -
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2.5.2 COPPIE DI SERRAGGIO TELAIO

DESCRIZIONE FILETTO COPPIA
(Nm)

GRUPPO MOTORE:

MOTORE SU FUSIONE PIASTRA POSTERIORE M12 40

TELAIO LATO DX CON DADO LATO SX

STAFFASOSTEGNO MOTORE SU TESTA M10 40

MOTORE

MOTORE LATO DX SU TRAVERSO INFERIORE M12 40

TELAIO TRAMITE PERNO INFERIORE MOTORE

CON DADO

SERRAGGIO TESTAPERNO INFERIORE M6 8

MOTORE SU TRAVERSO INFERIORE TELAIO

TESTAMOTORE SU TRALICCIO TELAIO LATO M12 40

DX CON DADO

SERRAGGIO TESTAVITE FISSAGGIO MOTORE M6 10

DX SU TRALICCIO TELAIO

TESTAMOTORE SU TRALICCIO TELAIO LATO M12 40

SX CON DADO

GRUPPO TELAIO:

SERRAGGIO BUSSOLE DI STERZO SU CANNOTTO M8 25

SEDIINFERIORE E SUPERIORE

STAFFASOSTEGNOANTERIORE MOTORE SU M10 40

CANNOTTO DI STERZO CON DADO

FORCELLINO SUPPORTO AMMORTIZZATORE M16 50

SUTRAVERSO

SERRAGGIO BUSSOLE FORCELLONE SULORO M8 10

SEDE

ATTACCO SX CARENASOTTOFANALE SU M6 10

STAFFASOSTEGNOANTERIORE MOTORE

ATTACCO DX CARENASOTTOFANALE SU M6 10

STAFFASOSTEGNOANTERIORE MOTORE

FISSAGGIO COMMUTATORE BLOCCASTERZO M6

SUTELAIO
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GRUPPO REGGISELLA:

REGGISELLA SU TRALICCIO TELAIO M8 25
REGGISELLA SU PIASTRE POSTERIORI TELAIO M8 25
CON DADO SPECIALE

GRUPPO COMANDI AL MANUBRIO:

SEMIMANUBRI SX E DX SU STELO FORCELLA M10 45
GRANI DI SICUREZZA SX E DX M6 7
VITI SICUREZZA SEMIMANUBRI SX E DX M5 6
STAFFASUPPORTO SERBATOIO OLIO FRENO M6 10
ANTERIORE SUPOMPAFRENOANTERIORE

SERBATOIO OLIO FRENOANTERIORE SU M5 5
STAFFADI SUPPORTO

LEVAFRIZIONE SU SEMIMANUBRIO SX 3 5
GRUPPO COMANDI A PEDALE:

SUPPORTI PEDANE PILOTASU TELAIO M8 22
SERRAGGIO COMANDO CAMBIO SUALBERO M6 10
ASTARINVIO CAMBIO SU COMANDO CAMBIO CON DADO M6 10
ASTARINVIO CAMBIO SU PEDALE CAMBIO CON DADO M6 10
FORCELLINI LEVASU SUPPORTI PEDANASX E DX M8 22
PERNO MOLLA INFERIORE SU SUPPORTO PEDANA DX M5 6
PERNO MOLLA SUPERIORE SU SUPPORTO PEDANA DX M5 6
ASSIEME PUNTALINO POMPA FRENO SU PEDALE FRENO M6 10
CONDADO
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GRUPPO FORCELLONE:

VITE PERNO FORCELLONE SU PERNO FORCELLONE M18 65
PATTINO CATENASU FORCELLONE M6 8

BUSSOLE PER CAVALLETTO SU FORCELLONE M8 25
GRUPPO SOSPENSIONE ANTERIORE:

STELI FORCELLA SU BASE DI STERZO M6 10
STELI FORCELLA SU TESTADI STERZO M8 22
MOZZETTI FORCELLE SUPERNO RUOTAANTERIORE M8 30
SUPPORTI PARAFANGOANTERIORE SU FORCELLE M5 6

SUPPORTI PINZE FRENO SU FORCELLE M10 50
SERRAGGIO FASCETTAAMMORTIZZATORE DI M6 10
STERZO SU CORPO AMMORTIZZATORE

AMMORTIZZATORE DI STERZO SU TESTA DI STERZO M6 10
AMMORTIZZATORE DI STERZO SU TELAIO M6 10
GRUPPO SOSPENSIONE POSTERIORE:

AMMORTIZZATORE SU FORCELLINO CON DADO M10 35
(ATTACCO SUPERIORE)

AMMORTIZZATORE SU BILANCIERE CON DADO M10 35
(ATTACCO INFERIORE)

BIELLETTE SOSPENSIONE POSTERIORE SU M10 35
FORCELLONE CON DADO

BILANCIERE SU TELAIO M10 45
GRUPPO RUOTA ANTERIORE:

VITE PERNO RUOTAANTERIORE M18 60
DISCHI FRENOANTERIORI SURUOTA M8 25
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GRUPPO RUOTA POSTERIORE:

DADO PERNO RUOTAPOSTERIORE M24 80
CORONASU FLANGIA PARASTRAPPI M10 45
DISCO FRENO POSTERIORE SU RUOTA M8 25
SENSORE VELOCITA SU SUPPORTO PINZA M6 6
GRUPPO CAVALLETTO LATERALE:

PIASTRASUPPORTO STAMPELLASU TELAIO M10 35
PERNO STAMPELLASU TELAIO M10 35
GANCIO MOLLA SU STAMPELLA M6 10
GRUPPO IMPIANTO ELETTRICO:

INTERRUTTORE INERZIALE SU SCATOLAFILTRO Mo 1,5
SENSOREARIASU SCATOLAFILTRO M10 8
GRUPPO IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO:

BOX RADIATORE LATERALE SU REGGISELLA M6 3
BOXRADIATORE ANTERIORE SUPERIORE SU REGGISELLA Mo 10
COPERCHIO BOX RADIATORE SU BASE M4 1
CHIUSURAFILETTIBOX RADIATORE Mo6 4
CHIUSURA COPERCHIO SUPERIORE BOX RADIATORE M4 1
CHIUSURA COPERCHIO INFERIORE BOX RADIATORE M4 1
VASO ESPANSIONE SU TELAIO M6 3
VENTOLE SU SUPPORTO M6 3
SUPPORTO VENTOLE SU BOX RADIATORE Autofil. 4 1




K«'g‘sﬁ%
%8

Yo/ o0 4
ZI‘E

GRUPPO IMPIANTO FRENANTE ANTERIORE:

POMPAFRENO ANTERIORE SU SEMIMANUBRIO DX M6 10
PINZE FRENOANTERIORI SU RELATIVI SUPPORTI M10 50
RACCORDI IDRAULICI SU POMPAE PINZE FRENO ANTERIORE M10 15
GRUPPO IMPIANTO FRENANTE POSTERIORE:

POMPAFRENO POSTERIORE SU SUPPORTO PEDANADX Mé6 10
CON DADO

PINZA FRENO POSTERIORE SU SUPPORTO M8 22
RACCORDO IDRAULICO SU PINZA FRENO POSTERIORE M10 15
IDROSTOP SU POMPAFRENO POSTERIORE M10 15
SERBATOIO OLIO FRENO POSTERIORE SU

SCATOLA RADIATORE CON WELL NUT M5 4

GRUPPO IMPIANTO DI SCARICO:

COLLETTORIDISCARICO SUTESTAMOTORE M8 13
SUPPORTO SILENZIATORE SU REGGISELLA M8 25
SILENZIATORE SU SUPPORTO M10 45
PIASTRINO SOSTEGNO TUBO “3 IN 1” SU PIASTRA DX TELAIO M6 10
FISSAGGIO TUBO “3IN 1” SU PIASTRINO SOSTEGNO M10 45
GRUPPO IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE:

COPERCHIO SU SCATOLAFILTRO M5 3

SCATOLAFILTRO SU CANNOTTO DI STERZO M6 10
CONDOTTIAIR BOX SU SCATOLAFILTRO M5 5
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POMPABENZINA SU SERBATOIO M5 3
TUBO BENZINASU CORPO FARFALLATO M12 25
DISTRIBUTORE SU PIASTRINO M5 4
PIASTRINO FISSAGGIO CAVI GAS SU CORPOFARFALLATO M6 10

GRUPPO CARROZZERIA ANTERIORE E POSTERIORE:

UTILIZZARE COPPIA DI SERRAGGIO STANDARD CON FILETTO M6 PER CARROZZERIE: 8Nm20%
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2.5.3 COPPIE DI SERRAGGIO MOTORE

DESCRIZIONE FILETTO COPPIA
(Nm)
GRUPPO MOTORE BASAMENTO:
VITE TEF FISSAGGIO BASAMENTO M6 10
VITE FISSAGGIO BASAMENTO M8 25
VITE TCEI FISSAGGIO BANCATE BASAMENTO M8 37
GRANO CONICO CHIUS. CONDOTTIOLIO M6 10
VITE FISSAGGIO CUSCINETTO E PERNO M6 10
VITE FISSAGGIO PIASTRINE E TUBO M6 10
TAPPO CILINDRICO M16 25
TAPPO CONICO M10 10
DIAFRAMMA OLIO M8 25
SENSORE POSIZIONE FOLLE M8 10
SENSORE MIN. PRESSIONE OLIO M10 25
TAPPO CARICO OLIO COP. FRIZIONE M24 AMANO
TAPPO FASE COP. FRIZIONE M40 ABATTUTA
VITE COP. FRIZIONE M6 10
VITE COP. FRIZIONE M6 10
VITE COP. FRIZIONE M6 10
VITE DI CENTRAGGIO COP. FRIZIONE M6 10
VITE COP. BLOW-BY M6 10
VITE COP. CONTRALBERO M6 10
TAPPO SCARICO OLIO COPPA M18 22
VITE FISSAGGIO FILTRO COPPA M6 10
VITE FISSAGGIO COPPA M6 10
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PRIGIONIEROTESTA M10 ABATTUTA
RACCORDO SFIATO TESTA M18 15
GRANO M8 15
GRUPPO MOTORE/LUBRIFICAZIONE:

VITE FISSAGGIO POMPAOLIO 3 8.3
VALVOLA SOVRAPRESSIONE M12 25
VITONE FISSAGGIO SCAMBIAT. M20 60
VITE FORATATUBO OLIO TESTA M10 16
NIPPLE TUBO OLIO TESTA M10 33
FILTRO 15+20

GRUPPO MOTORE/MANOVELLISMO:

DADO FISSAGGIO RUOTAFONICA M8 26
VITE BIELLA Mo 25+50°
GRUPPO MOTORE/TESTA-CILINDRO-PISTONE:

PRIGIONIERO M8 25
GRANO CONICO M6 10
TAPPO CONICO M14 15
VITE FISSAGGIO CAPPELLI M6 13
DADO FISSAGGIO TESTA M10 45+100°
VITE FISSAGGIO TENDITORE M6 10
VITE TAPPO CILINDRO M6 10
VITE FISSAGGIO CILINDRO M6 10
GRUPPO MOTORE/DISTRIBUZIONE:

VITE FISSAGGIO INGR. DISTR. M6 15
VITE FISS. SUPPORTO PATTINO SUP. 3 10
VITE COP. DISTR. FISS. BOBINA M6 10
VITE COP.DISTR. M6 10
PERNO PATTINO MOBILE - 12
GRUPPO MOTORE/FRIZIONE:
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DADO ESAGONALE BASSO REG.ASTAFRIZ. M8 16
VITE FISSAGGIO MOLLE FRIZ. M6 10
DADO ESAGONALE FISSAGGIO FRIZ. M20 80
VITE FISSAGGIO COMANDO FRIZIONE M6 10
GRUPPO MOTORE/CAMBIO:

DADO FISSAGGIO PIGNONE MOTORE M24 140
GRUPPO MOTORE/COMANDO CAMBIO:

VITE FISSAGGIO PIASTRINA M6 10
VITE FISSAGGIO PERNI FORCELLE M6 10
VITE FISSAGGIO PERNI FORCELLE M6 10
VITE FISSAGGIO TAMBURO SELETT M6 10
VITE FISSAGGIO COP. COMANDO CAMBIO M6 10
VITE FISSAGGIO COP. COMANDO CAMBIO M6 10
VITE FISSAGGIO COP. COPRICATENA M6 10
VITE FISSAGGIO FLANGIA CAMBIO M8 20
GRUPPO MOTORE/RAFFREDDAMENTO:

DADO CIECO FISSAGGIO GIRANTE POMPA M6 8.3
VITE FISSAGGIO COPERCHIO POMPA M6 10
VITE SPURGO M6 10
VITE FISSAGGIO GOMITO M6 10
VITE FISSAGGIO CORPO POMPA M6 10
VITE FISSAGGIO COLLETTORE M6 10
VITE FISSAGGIO TAZZATERMOSTATO M6 10
VITE FISSAGGIO COPERCHIETTO M6 10
GRUPPO MOTORE/ACCENSIONE:

CANDELA 10

DADO FISSAGGIO STAFFABOBINA 10

GRUPPO MOTORE/IMPIANTO ELETTRICO:

VITE FISSAGGIO MOT. ELET. M6 10
VITE FISSAGGIO ALTERNATORE M8 27
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VITE SENSORE RUOTAFONICA M6 8.3

GRUPPO MOTORE/ALIMENTAZIONE:

VITE FISSAGGIO CORPO FARFALLATO M6 10

GRUPPO MOTORE/ALIMENTAZIONE:

VITE FISS.ANELLO RUOTALIBERA M6 17
VITE ESAG. PARASTRAPPI MOTORE M8 37
VITE ESAG. PARASTRAPPI MOTORE M10 37
VITE INGR. SATELLITE M6 10

2.6 PUNTI DA LUBRIFICARE

@>>. oLIO MOTORE - Cuscinetti
- Superficie del pistone
- Segmenti pistone
- Spinotto pistone

- Alberi, dadi e viti
- Rotori pompa olio
- Superficie bicchierini distribuzione

LOCTITE®

Sostituire il particolare

| g =

R Pulire e sgrassare le superfici

. OLIO AL BISOLFURO DI MOLIBDENO - Stelo valvole aspirazione e scarico
) GRASSO AL SAPONE DI LITIO - Labbri anelli di tenuta
()= PASTA AL TEFLON® SYNTOFLON® - Perni albero motore

- Perni albero a camme
- Lobi albero a camme

) >

@

GRASSO AL RAME MOLYCOTE® - Viti fissaggio albero motore
- Viti fissaggio flangia cambio
- Dadi fissaggio prigionieri testa

@)- PASTA SIGILLANTE THREE BOND 1215 - Piani accoppiamento carter

Piani accoppiamento carter-
coperchio-frizione

Piani accoppiamento carter-coppa olio
Piani accoppiamento carter-coperchio
contralbero

Tappi camere acqua
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10.2 TELAIO

STERZO
Sterzo duro

La moto tende a sterzare o
non procede in linea retta

RUOTA ANTERIORE
Ruota anteriore oscilla/vibra

Ruota anteriore gira a fatica

SOSPENSIONE ANTERIORE
Sospensione anteriore troppo cedevole

Sospensione anteriore troppo rigida

MF10

Cuscinetti di sterzo danneggiati

Cuscinetti di sterzo serrati eccessivamente
Perno di sterzo piegato

Ammortizzatore di sterzo frenato eccessivamente
Snodi ammotizzatore di sterzo danneggiati
Pressione pneumatico bassa

Forcella piegata

Telaio piegato

Forcellone piegato

Snodi ammortizzatore di sterzo danneggiati
Cuscinetti di sterzo danneggiati

Perno ruota piegato

Cuscinetti forcellone danneggiati

Cerchio ruota piegato

Ruota non bilanciata

Pneumatico difettoso

Pneumatico non idoneo

Cuscinetti ruota danneggiati

Viti fissaggio perno non serrate
Ghiera fissaggio perno non serrata

Cuscinetti danneggiati

Perno ruota piegato

Pastiglie freni strisciano eccessivamente sui dischi
(vedere freni)

Dischi freno piegati

Ghiera perno ruota serrata eccessivamente

Olio forcella deteriorato

Precarico molle insufficiente

Freno idraulico in compressione insufficiente
Livello olio forcelle basso

Pressione pneumatico bassa

Forcella danneggiata

Precarico molle eccessivo

Freno idraulico in compressione eccessivo
Livello olio forcella alto

Pressione pneumatico alta

Sostituire
Regolare
Sostituire
Regolare
Sostituire
Regolare

Sostituire
Sostituire
Sostituire
Sostituire
Sostituire
Sostituire
Sostituire

Sostituire
Bilanciare
Sostituire
Sostituire
Serrare
Serrare
Serrare

Sostituire
Sostituire

Controllare
Sostituire
Serrare a coppia

Sostituire
Regolare
Regolare
Rabboccare
Regolare
Regolare

Regolare
Regolare
Regolare
Regolare




RUOTA POSTERIORE
Ruota posteriore oscilla/vibra

Ruota posteriore gira a fatica

SOSPENSIONE POSTERIORE
Sospensione posteriore troppo cedevole

Sospensione posteriore troppo rigida

FRENI
Leva e pedale freni troppo cedevoli
o “spugnosi”

Leva e pedale freni troppo duri

Iy T viva ey
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Cerchio ruota piegato

Ruota non bilanciata

Pneumatico difettoso

Pneumatico non idoneo

Cuscinetti ruota danneggiati

Dado di fissaggio non serrato

Viti sospensioni non serrate
Cuscinetti sospensione danneggiati

Cuscinetti danneggiati

Anello di tenuta mozzo ruota fuori sede
Pastiglie freno strisciano eccessivamente
sul disco

Disco freno piegato

Catena di trasmissione danneggiata

Precarco molla insufficiente

Freno idraulico in compressione insufficiente
Freno idraulico in estensione insufficiente
Pressione pneumatico bassa
Ammortizzatore danneggiato

Precarico molla eccessivo

Freno idraulico in compressione eccessivo
Freno idraulico in estensione eccessivo
Pressione pneumatico alta

Cuscinetti forcellone danneggiati

Cuscinetti bilanciere sospensione danneggiati
Snodi ammortizzatore danneggiati

Snodi biella sospensione danneggiati

Perno forcellone piegato

Bolle d’aria nel circuito idraulico

Perdite nel circuito idraulico

Tenute delle pinze danneggiate

Tenute delle pompe danneggiate
Pistoncini pinze non scorrono liberamente
Livello fluido idraulico basso

Dischi freno deformati

Leva e pedale freno piegati

Sostituire
Bilanciare
Sostituire
Sostituire
Serrare
Serrare
Serrare
Sostituire

Sostituire
Controllare

Controllare
Sostituire
Sostituire

Regolare
Regolare
Regolare
Regolare
Sostituire

Regolare
Regolare
Regolare
Regolare
Sostituire
Sostituire
Sostituire
Riparare

Sostituire

Spurgare
Riparare
Sostituire
Sostituire
Controllare
Rabboccare
Sostituire

Sostituire

MF10



Potenza frenante insufficiente

Pastiglie strisciano sui dischi freno

IMPIANTO DI SCARICO
Rumore di scarico eccessivo

Prestazioni motore scadenti

IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO
Temperatura motore troppo elevata

Temperatura motore troppo bassa

MF10
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Dischi sporchi

Bolle d’aria nel circuito idraulico

Perdite nel circuito idraulico

Tenute delle pinze danneggiate

Tenute delle pompe danneggiate
Pistoncini pinze non scorrono liberamente
Livello fluido idraulico basso

Dischi freno deformati

Molle pastiglie danneggiate

Dischi freno deformati

Pistoni pinze non scorrono liberamente
Livello fluido idraulico troppo alto
Pastiglie freni consumate oltre il limite

Tubo di scarico danneggiato
Fissaggi tubo allentati

Tubo di scarico danneggiato
Fissaggi tubo allentati

Livello liquido raffreddamento troppo basso
Ventola di raffreddamento difettosa

Tappo vaso di espansione liquido
raffreddamento difettoso

Termointerruttore elettroventola difettoso
Sensore temperatura strumento difettoso
Termostato bloccato chiuso

Alette radiatore piegate o otturate
Radiatore incrostrato

Pompa acqua danneggiata

Impianto iniezione/accensione difettoso
Carburante non idoneo

Circuito di raffreddamento motore difettoso
Grado termico candela non idoneo
Accumulo di residui carboniosi nella
testa/pistone

Termostato bloccato aperto

Pulire
Spurgare
Riparare
Sostituire
Sostituire
Controllare
Rabboccare
Sostituire

Sostituire
Sostituire
Controllare
Regolare
Sostituire

Sostituire
Serrare

Sostituire
Serrare

Rabboccare
Sostituire
Sostituire
Sostituire
Sostituire
Sostituire
Sostituire

Riparare/pulire

Pulire
Sostituire
Controllare
Sostituire
Controllare
Sostituire

Pulire

Sostituire
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10.3 OPERAZIONI DI MANUTENZIONE CON STRUMEN-

TO DI DIAGNOSTICA

Collegare il cavo in dotazione allo strumento.

Accendere lo strumento.

Muoversi con i pulsanti di spostamento orizzontale o verticale all'interno del
menu.

Selezionare con il tasto “Enter” la voce desiderata.

Seguire le indicazioni fornite.

10.4 AUTODIAGNOSI

Il sistema di autodiagnosi legge le informazioni dialogando direttamente con la
centralina (ECU) del veicolo.

Leggere i parametri funzionali di tutti i dispositivi connessi alla centralina.
Acquisire automaticamente eventuali codici guasto.

Modificare alcuni parametri di gestione del motore.

Procedura:

—_

y

2.
3.
4
5

Eseguire la procedura descritta in “Operazioni preliminari” selezionando
“autodiagnosi” e premere “ENTER”

Selezionare con frecce orizzontali “DATABASE”

Premere “ENTER”

Dal menu “SCELTA MARCA” selezionare “Benelli”

Premere “ENTER”

Dal menu “SCELTA MODELLOQO” selezionare “Tornado Tre”

Premere “ENTER”

Dal menu “MOTORIZZAZIONE” selezionare “898”

Premere “ENTER”

. Dal menu “TIPO SISTEMA” selezionare “INIEZIONE”

. Premere “ENTER”

. Dal menu “CODICE TELAIO” non & definito, premere “ENTER”

. Dal menu “TIPO IMPIANTO” selezionare “Sagem”

. Premere “ENTER”

. lmenu “VERSIONE” non ¢ definito, premere “ENTER”

. Seguire le istruzioni visualizzate dallo strumento e premere “ENTER”
. A questo punto lo strumento € in comunicazione con la centralina

“w

Conitasti “+” e “-” € possibile scorrere i seguenti menu identificati tramite icone
PARAMETRI INGEGNERISTICI (icona °C mV mS)

ERRORI ATTUALI E MEMORIZZATI (icona pericolo generico)

FUNZIONE STATI (icona 0 1)

FUNZIONE ATTUAZIONI (icona iniettore)

REGOLAZIONI (icona cacciavite e martello)

10.5 AZZERAMENTO FARFALLA

1.

&

@ N O

Eseguire la procedura descritta per 'autodiagnosi

Andare sulla pagina PARAMETRI INGEGNERISTICI (icona C°....)

Cercare con le frecce orizzontali la voce “Posizione farfalla corretta” (se non &
gia presente sulla videata)

Premere “ENTER” per visualizzare il valore del parametro (tale parametro a
moto spenta con quadro acceso deve essere pari a 0%)

Nel caso il valore sia diverso da 0% procedere come segue

Andare sulla pagina REGOLAZIONI (icona cacciavite e martello)

Tramite frecce verticali posizionarsi sulla riga “Azzeramento farfalla”
Premere “ENTER” e seguire le istruzioni fornite dallo strumento
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10.6 REGOLAZIONE STEPPER / CO

Tale operazione deve essere effettuata utilizzando anche un analizzatore dei gas
di scarico.

Il processo ¢ iterativo, arrivando al CO desiderato ripetendo la procedura sotto
descritta.

1. Eseguire la procedura descritta per I'autodiagnosi
. Andare sulla pagina “PARAMETRI INGEGNERISTICI” (icona C°....)

3. Cercare con le frecce orizzontali la voce “POSIZIONE STEPPER” (se non &
gia presente sulla videata)

4. Premere “ENTER” per visualizzare il valore del parametro (tale parametro a
moto avviata al minimo e a temperatura di esercizio 85-90°C deve essere
intorno ai 30-40 passi)

5. Andare sulla pagina REGOLAZIONI (icona cacciavite e martello)

6. Tramite frecce verticali posizionarsi sulla riga “REGOLAZIONE
CARBURAZIONE AL MINIMO”

7. Premere “ENTER”

8. Awviare la moto, tenerla al minimo e collegare I'analizzatore dei gas di scarico

9. Viene visualizato un valore in percentuale che € possibile modificare con le
frecce verticali

10. Aumentare o diminuire tale procedura a seconda che si voglia smagrire o in-
grassare la carburazione

11. Andare sulla pagina “PARAMETRI INGEGNERISTICI” (icona C°....)

NOTA: e importante, ai fini di avere una corretta lettura del CO, che la posizione
stepper sia al valore di 30-40 passi circa, in quanto agendo sul valore
“REGOLAZIONE CARBURAZIONE AL MINIMOQO” questo parametro viene modifi-
cato automaticamente (tale parametro a moto avviata € in continua correzione, ed
€ molto difficile poter leggere un valore fisso pari a 30-40 € quindi sufficiente che le
fluttuazioni siano intorno a tale valore).

Un modo per conoscere la posizione esatta dello stepper € di effettuare un piccolo
colpo di acceleratore e leggere il valore nell'istante in cui il motore si & riportato a
regime minimo.

12. Selezionare la voce “POSIZIONE STEPPER”

13. Nel caso il valore si discosti di molto (attenzione, fluttuazioni di 4 o 5 step sono
normali) occorrera correggerlo

14. Per correggere la posizione stepper ritornare sulla pagina “REGOLAZIONI”
(icona cacciavite e martello)

15. Tramite frecce verticali posizionarsi sulla riga “Adatt. Manuale stepper”

16. Premere “ENTER”

17. Dal valore attuale di lettura incrementare o decrementare tramite frecce verti-
cali, a seconda che si vogliano aggiungere o togliere passi alla posizione dello
stepper

18. Premere “ENTER”

19. Leggere sull'analizzatore di gas di scarico il valore di CO (dovra essere pari a
1-1,5)

20. Nel caso il valore di CO non sia quello desiderato ripetere I'operazione dal
punto 5.
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11 VERSIONE USA

A ATTENZIONE:

Se su un qualsiasi componente sostituito é applicata
una etichetta adesiva di raccomandazioni, questa va
necessariamente reintegrata.

11.1 CANNISTER E.V.A.P.

Sistema di controllo emissioni vapori di benzina. Solo per U.S.A
(California).

Questo modello € conforme ai requisiti di evaporazione del
carburante. Quando il motore € spento, i vapori di benzina pro-
venienti dal serbatoio sono diretti nellEVAP Cannister dove
sono assorbiti e immagazzinati.

Quando il motore €& acceso e la valvola di controllo EVAP &
aperta i vapori di benzina contenuti nel Cannister sono inviati
nel motore attraverso lo Stepper e combusti.

11.2 POSIZIONE CANNISTER

E severamente vietato rimuoverlo, non & prevista manuten-
zione in caso di perdite di benzina sostituire il pezzo. Verifica-
re ogni 15000 Km lo stato di usura o logoramento dei tubi di
raccordo al Cannister, se danneggiati sostituirli.

11.3 RIMOZIONE CANNISTER

Per rimuovere il cannister smontare le semicarene inferiori (vedi
“SMONTAGGIO SEMICARENE").
Svitare le due viti (1) e la vite (2).




Scollegare il tubo (3) che va collegato al serbatoio benzina.
Scollegare il tubo (4) che va collegato allo Stepper.

11.4 COLLEGAMENTO CANNISTER

Tubo (1) collegamento serbatoio benzina al Cannister.

Raccordo a T (2) con tubo (3) di collegamento tra Cannister e
Stepper.
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11.5 SCARICO

Lo scarico lo si distingue da una punzonatura nella parte infe-
riore del silenziatore.
Per rimuoverlo usare la stessa procedura della versione Euro-

pa.

11.6 COMANDO LUCI

Il comando luci sinistro non & dotato di interruttore ON / OFF.
Per rimuoverlo usare la stessa procedura della versione Euro-

pa.

11.7 CATADIOTTRI POSTERIORI

Nella parte posteriore sono posizionati due catadiottri (1) uno
a sinistra e uno a destra.

Per rimuoverli smontare il portatarga (vedi “SMONTAGGIO
PORTATARGA”) come la versione Europa.
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11.8 CATADIOTTRI ANTERIORI

Nella parte anteriore sono posizionati due catadiottri (1) uno a
sinistra e uno a destra.

In caso di rimozione sostituire il particolare perché fissati con
biadesivo.

11.9 FRECCE POSTERIORI

Le frecce posteriori (1) non sono in carbonio.
Per rimuoverle usare la stessa procedura della versione Euro-

pa.

Il serbatoio benzina (2) non ¢ in carbonio.
Per rimuoverlo usare la stessa procedura della versione Euro-

pa.
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